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واردات لاستیک و روغن مصرفی برای 
کامیون‌های برون‌مرزی مجاز می‌شود

محمد اتابک، وزیر صنعت، معدن و تجارت از فراهم شدن 
امکان واردات یک جفت لاستیک برای خودروهای سنگین 
فعال در حمل‌ونقل برون‌مرزی خبـــر داد. به گفته او، این 
خودروها همچنین امکان واردات روغن موتور مورد نیاز خود 
را خواهند داشت؛ هرچند جزئیات اجرایی و زمان آغاز این 

طرح هنوز اعلام نشده است.
همزمان، ستاد تنظیم بازار در جلسه روز دوشنبه ۱۸ آبان 
به ریاست معاون اول رئیس‌جمهور، با خروج تایر و روغن 
موتور خودروهای سبک از شمول قیمت‌گذاری دستوری تا 

پایان سال ۱۴۰۵ موافقت کرد.
در این جلسه، گزارشی از وضعیت صنعت تایر و روغن موتور 
کشور و شـــرایط تولید و عرضه این محصولات در بازار ارائه 
شد. پس از بررسی این گزارش، اعضای ستاد تصمیم گرفتند 
تایر و روغن موتور خودروهای ســـبک تا پایان سال‌جاری از 

نظام قیمت‌گذاری دستوری خارج شود.
حمایت از تولیدکنندگان داخلی، افزایش ظرفیت تولید و 
تعدیل قیمت‌ها از جمله اهدافی است که برای این تصمیم 
اعلام شده است. با این حال، بر اساس مصوبه ستاد تنظیم 
بازار، سازوکار توزیع لاســـتیک خودروهای سنگین و روغن 
موتور دیزلی تغییری نخواهد کرد و این محصولات همچنان 

مطابق روال گذشته عرضه می‌شوند.

فولکس‌واگـــن تایـــرون L، کـــراس‌اوور هفـــت‌ نفـــره این 
خودروســـاز آلمانی که بر پایه نســـل جدید تیگوان توسعه 
یافته، به فهرســـت خودروهـــای وارداتی بازار ایـــران اضافه 
شـــده اســـت. تایرون L محصول همکاری فولکس‌واگن و 
گروه خودروسازی FAW چین اســـت. این دو شرکت طی 
ســـال‌های گذشـــته محصولات مختلفی را برای بازار چین 
تولید کرده‌اند و تایرون نیز در همین چارچوب توسعه ‌یافته 
اســـت. این خودرو در نسل جدید خود نســـخه سه‌ ردیفه 
خانواده تیگوان محسوب می‌شود و از نظر جایگاه محصول 
به تیگوان آل‌اسپیس نزدیک اســـت؛ مدلی که پیش‌تر در 
بازار اروپا عرضه می‌شد. تفاوت اصلی تایرون L با نسخه‌های 
معمول تیگوان، بدنه کشیده‌تر و اضافه شدن ردیف سوم 
صندلی است. در طراحی بدنه، شباهت تایرون به تیگوان 
مشـــهود اســـت. فرم چراغ‌های جلو، جلوپنجره و خطوط 
کلی بدنه از زبان طراحی محصـــولات جدید فولکس‌واگن 
پیروی می‌کننـــد. در نمای عقـــب نیز چراغ‌ها بـــا یک نوار 
مشـــکی به یکدیگر متصل شـــده‌اند. طراحی کلی خودرو 
تغییرات غیرمتعارفی نسبت به دیگر محصولات این خانواده 
ندارد و همچنان بر همان الگوی طراحی شـــناخته‌ شـــده 
فولکس‌واگن استوار اســـت. نسخه وارد شـــده به ایران از 
تیپ 300TSI اســـت و به موتور چهارســـیلندر ۱.۵ لیتری 
توربوشارژ با سامانه تزریق مســـتقیم سوخت مجهز شده 
است. این پیشـــرانه حداکثر ۱۵۸ اســـب ‌بخار قدرت و ۲۵۰ 
نیوتن‌متر گشـــتاور تولید می‌کند. نیروی موتـــور از طریق 
جعبه‌دنده هفت ‌ســـرعته دوکلاچه‌ تر بـــه چرخ‌های جلو 
منتقل می‌شود. بنابراین برخلاف برخی نسخه‌های دیگر 
این خانواده، مدل عرضه‌ شـــده در ایران به ســـامانه چهار 
چرخ محرک مجهز نیســـت. انتخـــاب موتـــور ۱.۵ لیتری 
بـــرای خودرویی با ظرفیت هفت سرنشـــین، یکی از نکات 
قابل بررسی در مشخصات تایرون L است. میزان کشش 
خودرو در زمـــان تکمیل ظرفیت سرنشـــینان و حرکت در 
مسیرهای شیب‌دار، به عواملی مانند وزن خودرو و شرایط 
رانندگی وابسته خواهد بود. همچنین با توجه به استفاده 
از پیشرانه توربوشارژ و گیربکس دوکلاچه، کیفیت سوخت 
و رعایت برنامه ســـرویس‌های دوره‌ای از موضوعاتی است 
که در هزینه نگهـــداری این خودرو در ایـــران اهمیت دارد. 
فهرست تجهیزات ایمنی تایرون L، شامل کنترل پایداری 
الکترونیکی، کیسه‌های هوای جلو، جانبی و پرده‌ای، سامانه 
کمکی شروع حرکت در سربالایی، هشدار برخورد از جلو 
و ترمز اضطراری خودکار است. هشـــدار برخورد از عقب و 
کروز کنترل تطبیقی نیز در فهرســـت امکانات اعلام ‌شده 
قرار دارند. ترمز پارک برقی، ســـامانه اتوهلد و حسگرهای 
پارک جلو و عقـــب از دیگر تجهیزات این خودرو هســـتند. 
 IQ Light با فناوری LED در بخش روشـــنایی، چراغ‌های
برای تایرون در نظر گرفته شده است. کابین خودرو نیز به 
نمایشگر مرکزی ۱۳ اینچی و صفحه آمپر دیجیتال ۱۰ اینچی 
مجهز است. پشتیبانی از اپل کارپلی و اندروید اتو، سامانه 
صوتی با ۹ بلندگو، صندلی برقی هشت ‌جهته راننده و تهویه 
خودکار دوکاناله از دیگر امکانات آن به شمار می‌روند. سقف 
پانورامای بازشونده، آینه‌های الکتروکرومیک و حسگرهای 
نور و بـــاران نیز در فهرســـت تجهیـــزات این نســـخه دیده 
می‌شـــوند. راننده همچنین امکان انتخـــاب چهار حالت 
رانندگی اسپرت، کامفورت، اکو و کاستوم را دارد. بر اساس 
 L بخشنامه فروش شـــرکت وارداتی عرضه‌کننده، تایرون
مدل ۲۰۲۶ با قیمت قطعی ۱۱ میلیارد و ۵۰۰ میلیون تومان و 
موعد تحویل ۴۵ روزه عرضه می‌شود. این خودرو با ظرفیت 
هفت‌ نفره در بخشی از بازار قرار می‌گیرد که گزینه‌های آن 
تنها به کراس‌اوورهای پنج ‌نفره محدود نیست. با این حال، 
قیمت عرضه، فضای قابل اســـتفاده در ردیف سوم، هزینه 
نگهداری و وضعیت تأمین قطعات از عواملی هستند که در 
میزان استقبال خریداران از این مدل نقش خواهند داشت.
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بازار خودرو در مهرماه روزهای گرانی را پشـــت 
سر گذاشت؛ روزهایی که قیمت بعضی مدل‌ها 
با ســـرعتی بیشـــتر از توان خرید مشتریان بالا 
رفـــت و فاصله میان قیمت‌های پیشـــنهادی و 
ارزش واقعـــی خودروها بیشـــتر شـــد. اما حالا 
ورق برگشته است. با عقب‌نشینی قیمت ارز و 
کم‌رنگ‌تر شدن تقاضا، قیمت‌ها در بازار خودرو 
آرام‌آرام پایین می‌آیند. اتفاقی که نشان می‌دهد 
بخشی از رشد قیمت‌های ماه گذشته، بیش از 
آنکه ریشه در تغییرات واقعی بازار داشته باشد، 

حاصل موج خریدهای هیجانی بوده است.

بازار در مسیر اصلاح قیمت
در روزهای ابتدایی آبان هنوز نشانه‌های گرانی 
مهرماه در بازار دیده می‌شد، اما هرچه از ماه 
گذشت، فروشندگان برای پیدا کردن مشتری 
با دشواری بیشتری روبه‌رو شدند. خریدارانی 
که تا چند هفته قبل نگران جا ماندن از موج 
افزایش قیمت‌هـــا بودنـــد، حالا بـــا احتیاط 
بیشتری بازار را دنبال می‌کنند. کاهش قیمت 
ارز نیز به این انتظار دامن زده که قیمت خودرو 
دیگر قرار نیســـت با همان شتاب گذشته بالا 
برود. بررسی قیمت‌ها در روز دوشنبه 18 آبان 
1405 نشـــان می‌دهد که خودروهای داخلی و 
مونتاژی هر دو در مسیر نزولی قرار گرفته‌اند. 
البته میـــزان کاهش در همه مدل‌ها یکســـان 
نیســـت؛ بعضی خودروها در فاصلـــه چند روز 

ده‌ها و حتی چنـــد صد میلیون تومـــان ارزان 
شـــده‌اند و برخی دیگر تنها افـــت محدودی را 
تجربه کرده‌اند. بـــا این حال، وجه مشـــترک 
بازار در روزهای اخیر، عقب‌نشینی قیمت‌های 

پیشنهادی است.

 خودروهایی که از قله مهر
پایین آمدند

در میان محصولات داخلی، پژو 207 اتوماتیک 
TU5P یکـــی از نمونه‌های قابـــل توجه اصلاح 
قیمت است. این خودرو که در 9 آبان 4 میلیارد 

بازار خودرو بالاخره وارد فاز اصلاحی قیمت شد

آنچه در بازار خودرو اتفاق افتـــاده، تنها نتیجه کاهش قیمت ارز نیســـت. رکود 
معاملات نیز نقش مهمی در تغییر مســـیر قیمت‌ها دارد. در ماه‌های گذشـــته، 
بخشـــی از خریداران با این تصور که قیمت‌ها باز هم افزایش پیدا می‌کند، برای 
خرید عجله داشتند. همین انتظار، به فروشـــندگان امکان می‌داد خودروهای 
خود را با قیمت‌هـــای بالاتری عرضه کننـــد. اما حالا با تغییر جهـــت قیمت ارز، 
بخشـــی از تقاضای احتیاطی و ســـرمایه‌ای از بازار کنار رفته است. وقتی خریدار 
از بازار فاصله می‌گیرد، فروشـــنده هـــم برای نقد کردن خـــودروی خود ناچار به 
تعدیل قیمت می‌شـــود. به همین دلیل، کاهش قیمت‌هـــا را نمی‌توان فقط به 
تغییر قیمت ارز نسبت داد؛ رکود معاملات نیز باعث شده قیمت‌های پیشنهادی 
فروشندگان با مقاومت بیشتری از سوی خریداران روبه‌رو شود. در واقع، بخشی 
از خودروهایی که در مهرماه با رشـــد سریع قیمت مواجه شـــده بودند، حالا در 
حال پس دادن همان افزایش‌ها هستند. با این حال، این اصلاح به معنای ارزان 
شدن پایدار خودرو نیست. هزینه تولید، وضعیت عرضه، دشواری تأمین قطعات 
و محدودیت‌های واردات همچنان بر بازار سایه انداخته‌اند و می‌توانند در ادامه 
مسیر قیمت‌ها اثرگذار باشند. از سوی دیگر، کاهش قیمت در بازار آزاد هنوز به 
معنای بازگشت قدرت خرید مردم نیست. حتی با وجود افت چند ده یا چند صد 
میلیون تومانی بعضی خودروها، قیمت‌ها همچنان با سطح درآمد بخش بزرگی 
از خانوارها فاصله زیادی دارند. بنابراین، کاهش محدود قیمت خودروها لزوماً 
به معنای رونق گرفتن معاملات نخواهد بود. بازار خودرو در آبان فعلاً از شتاب 
قیمتی مهرماه فاصله گرفته است. حباب قیمتی برخی مدل‌ها کوچک‌تر شده و 
فروشندگان دیگر مانند هفته‌های گذشته برای افزایش قیمت دست باز ندارند. 
با این حال، برای اینکه مشخص شود این کاهش‌ها آغاز یک روند تازه است یا تنها 
استراحتی کوتاه پس از یک دوره گرانی، باید منتظر ماند و دید قیمت ارز و حجم 

معاملات در روزهای آینده چه مسیری را انتخاب می‌کنند.

مشتری عقب کشید، فروشنده کوتاه آمد

ـــرش بـ

پرچمدار جدید زیرمجموعه لوکس بی‌وای‌دی با 
چهار موتور برقی، کابینی مجهز به ابریشم و یشم 

و امکاناتی در حد رولزرویس معرفی شد.
motor1، بـــی‌وای‌دی  بـــه گـــزارش ســـایت 
به‌تازگـــی نشـــان داده کـــه برنامه‌هایـــش بـــرای 
حضور در بـــازار خودروهای لوکس، بســـیار فراتر 
از رقابت با خودروسازان مطرح بازار چین است. 
زیرمجموعه لوکس این شرکت، یانگ‌وانگ، پس 
از ثبت رکورد سرعت برای یک خودروی تولیدی 
با دستیابی به سرعت ۳۱۲ مایل بر ساعت، حالا 
با محصولی کاملاً متفاوت به میدان آمده است. 
این بار خبری از تمرکز صرف بر سرعت و شتاب 
نیست؛ بلکه یک سدان بزرگ و تشریفاتی با نام 
آلتیر )Altior( معرفی شده که قرار است تعریف 
تازه‌ای از تجمل در صنعت خـــودروی چین ارائه 

دهد.
چهـــار موتـــور برقـــی، دو یخچـــال، ۳۹ بلندگو و 
استفاده گســـترده از مواد ارزشمندی مانند یشم 
و ابریشم، تنها بخشـــی از ویژگی‌های این خودرو 
هستند. آلتیر در ابوظبی رونمایی شده و حاصل 
سه سال توسعه و طراحی است. بی‌وای‌دی برای 
شـــکل‌گیری هویت ظاهری این سدان، از ظرف 
برنزی آیینی »دینگ« در فرهنگ باســـتانی چین 
الهام گرفته است؛ ظرفی که نماد قدرت، اعتبار 
و وقار محسوب می‌شد. شـــاید ارتباط این الهام 
تاریخـــی با طراحی خـــودرو در نـــگاه اول چندان 
واضح نباشـــد، اما ابعـــاد بزرگ و ظاهـــر متفاوت 
آلتیر به‌خوبی نشـــان می‌دهد که با یک محصول 

معمولی روبه‌رو نیستیم.
این ســـدان ۵۶۰۰ میلی‌متر طول، ۲۰۳۰ میلی‌متر 
عرض و ۱۵۹۰ میلی‌متر ارتفاع دارد. فاصله محوری 
آن نیز بـــه ۳۵۰۰ میلی‌متر می‌رســـد؛ عـــددی که 
تناســـبات یک لیموزیـــن فوق‌لوکـــس را تداعی 
می‌کند. آلتیر حتی از نسخه استاندارد رولزرویس 
فانتوم نیز کمی کشیده‌تر است. در نمای جانبی، 
یک خط تزئینـــی به طـــول ۴.۸ متـــر در امتداد 
بدنه دیده می‌شود که شباهت‌هایی به جزئیات 

طراحی محصولات رولزرویس دارد.

وقتی تجمل از بدنه شروع می‌شود
طراحـــی بیرونـــی آلتیـــر به‌گونه‌ای انجام شـــده 
که حتـــی جزئیات کوچـــک آن نیز جلـــب توجه 
می‌کننـــد. جلوپنجره بـــزرگ خـــودرو از قطعاتی 
تشـــکیل شـــده که هرکدام به‌صـــورت جداگانه 
پرداخـــت و صیقـــل داده شـــده‌اند تـــا در زوایای 
مختلف، نور را به شکل متفاوتی منعکس کنند. 
در بخش روشـــنایی نیز ۱۲ المـــان نوری متحرک 
در نظر گرفته شده است که هنگام نزدیک‌شدن 
مالک به خودرو، به‌ترتیب می‌چرخند و روشـــن 
می‌شـــوند. درهای خودرو نیز بخشـــی از نمایش 
تجملاتی بی‌وای‌دی هســـتند. درهای جلو تا ۸۰ 
درجه و درهای عقب تا ۹۰ درجه باز می‌شـــوند تا 

ورود و خروج سرنشینان آسان‌تر باشد.

چهار موتور برقی برای یک غول تشریفاتی
در بخش فنی، آلتیـــر به چهار موتـــور الکتریکی 
مســـتقل مجهز شـــده اســـت که هرکدام یکی از 
خ‌ها را به حرکـــت درمی‌آورند. این ســـاختار  چر
امکان مدیریت جداگانه نیروی واردشـــده به هر 
خ را فراهم می‌کند و ســـامانه کنترل گشتاور  چر
می‌تواند بیـــش از ۱۰۰ بار در ثانیـــه، میزان نیروی 

انتقالی به چرخ‌ها را تنظیم کند.
بـــی‌وای‌دی هنـــوز اطلاعـــات دقیقـــی از قدرت 

خروجی این مجموعه منتشر نکرده است، اما با 
توجه به استفاده از چهار موتور مستقل، احتمال 
دستیابی به قدرتی بیش از ۱۰۰۰ اسب‌بخار دور از 
انتظار نیســـت. البته تا زمان انتشار مشخصات 
رسمی، نمی‌توان درباره عملکرد نهایی این سدان 

قضاوت دقیقی داشت.
آلتیر عـــاوه بر قـــوای محرکـــه قدرتمنـــد، چند 
قابلیت غیرمعمـــول نیز در اختیـــار دارد. یکی از 
آنها امکان چرخش تانکی اســـت؛ قابلیتی که به 
خ‌ها،  خودرو اجازه می‌دهد با کنترل مستقل چر
در فضای محدود تقریباً حول محور خود بچرخد. 
ویژگی دیگر، ســـامانه شـــناوری اضطراری است 
کـــه در صـــورت ورود ناخواســـته خـــودرو به آب، 
می‌تواند به حفظ شناوری آن و خروج سرنشینان 

از موقعیت خطرناک کمک کند.
سیســـتم تعلیق فعال نیز از دیگر تجهیزات مهم 
این خودروســـت. این ســـامانه با کمک دوربینی 
که مســـیر پیش رو را بررســـی می‌کند، شـــرایط 
سطح جاده را تشـــخیص داده و تنظیمات تعلیق 
را به‌صـــورت لحظـــه‌ای تغییر می‌دهـــد. هدف از 
ایـــن فنـــاوری، کاهش انتقـــال ضربات ناشـــی از 
ناهمواری‌های مسیر به کابین و همچنین کنترل 

بهتر حرکات بدنه هنگام عبور از پیچ‌هاست.

پیمایش هزار کیلومتری
یکی از اعداد قابل توجه در مشخصات اعلام‌شده 
آلتیر، برد حرکتی آن اســـت. بـــی‌وای‌دی مدعی 
شده این خودرو با یک بار شارژ می‌تواند بیش از 
۱۰۰۰ کیلومتر پیمایش داشـــته باشد. با این حال، 
این رقم براســـاس چرخه آزمایـــش CLTC چین 
اعلام شده است؛ اســـتانداردی که معمولاً اعداد 
خوش‌بینانه‌تری نسبت به معیارهای آزمایشگاهی 
اروپا و آمریـــکا ارائـــه می‌دهد. به همیـــن دلیل، 
 WLTP انتظار می‌رود برد واقعی آلتیر در چرخه
اروپـــا و به‌ویژه اســـتاندارد EPA آمریـــکا، کمتر از 

رقم اعلام‌شده باشد. با وجود این، دستیابی به 
چنین پیمایشی حتی در شرایط آزمایشگاهی نیز 
می‌تواند برگ برنده مهمی برای این سدان بزرگ 

و سنگین باشد.

تعریف چینی از یک اتاق پذیرایی متحرک
آلتیر در نسخه معرفی‌شده از آرایش چهارصندلی 
استفاده می‌کند. فضای زانوی سرنشینان عقب 
به ۳۵۴ میلی‌متر و فضای کشـــیدگی پـــا به ۱۲۰۹ 
میلی‌متـــر می‌رســـد. صندلی‌های عقـــب نیز به 
امکاناتـــی مشـــابه صندلی‌هـــای هواپیمـــا مجهز 
شده‌اند و قابلیت قرارگیری در وضعیت موسوم 
به بی‌وزنی را دارند. ســـامانه ماساژ مکانیکی این 
صندلی‌ها با چهار سری کروی کار می‌کند و برای 
کاهش خستگی در سفرهای طولانی در نظر گرفته 

شده است.
اما شـــاید عجیب‌ترین بخش تجهیـــزات رفاهی 
آلتیر، وجـــود دو یخچـــال باشـــد. یخچال عقب 
بـــا ظرفیـــت ۵.۵ لیتـــر، عـــاوه بـــر خنک‌کردن 
نوشـــیدنی‌ها، قابلیت گرم‌کردن محتویات خود 
را نیز دارد. فضای بار خـــودرو نیز با ظرفیت ۵۳۲ 
لیتر، برای یک سدان تشـــریفاتی چهارسرنشین 
قابل توجه اســـت.البته تمـــام ایـــن امکانات به 

معنای بی‌نقص‌بودن طراحی داخلی نیست.

بی‌وای‌دی در سودای رقابت با رولزرویس
یانگ‌وانگ آلتیر قرار اســـت در ســـال ۲۰۲۷ وارد 
بازار شـــود، اما هنوز اطلاعاتی درباره زمان عرضه 
در بازارهـــای خارج از چین و مشـــخصات نهایی 
عملکردی آن منتشر نشده است. قیمت پایه این 
خودرو ۲ میلیون و ۸۰ هزار یوان اعلام شده که با 
نرخ تبدیل فعلی، حدود ۳۱۱ هزار دلار می‌شـــود. 
این رقم نشـــان می‌دهـــد بی‌وای‌دی بـــرای آلتیر 
جایگاهی فراتر از یک ســـدان لوکس معمولی در 

نظر گرفته است.

ترجمه

گروه خودرو

L فولکس‌واگن تایرون 
تیگوانی با یک ردیف صندلی بیشتر

 از وانت‌های کاری
تا پیکاپ‌های لوکس و پرقدرت امروزی

 رم؛ قوچی که از وانت‌های دوج
به جاده‌های آمریکا رسید

تاریخچه شرکت‌ها

گروه خودرو
داســـتان رم بـــه ســـال‌ها پیـــش از 
تولـــد این برنـــد بازمی‌گـــردد؛ زمانی 
که بـــرادران دوج، جـــان و هوراس، 
صنعـــت  در  را  خـــود  فعالیـــت 
قطعه‌سازی آغاز کردند. آنها ابتدا قطعاتی مانند موتور، 
جعبه‌دنده و محور برای خودروسازان دیگر می‌ساختند، 
اما در ســـال ۱۹۱۴ تصمیـــم گرفتند خودروهایـــی با نام 
خودشان تولید کنند. دوج خیلی زود در کنار خودروهای 
ســـواری، به ســـاخت وانـــت و کامیـــون نیـــز روی آورد؛ 
محصولاتی که قرار بود پاســـخگوی نیاز کســـب‌وکارها، 
کشاورزان و صاحبان مشـــاغل باشـــند. در دهه ۱۹۳۰، 
دوج روی برخی از خودروهای تجاری خود از نشـــان سر 
قوچ اســـتفاده کرد. این نمـــاد در طول زمـــان به یکی از 
شناسه‌های محصولات باری دوج تبدیل شد و بعدها نام 
رم نیز از همین تصویر الهام گرفت. با این حال، سال‌ها 
طول کشـــید تا »Ram« به نام رســـمی یک خانـــواده از 

وانت‌های این شرکت تبدیل شود.

۱۹۸۱؛ تولد نام رم
در سال ۱۹۸۱، دوج نســـل تازه‌ای از وانت‌های خود را با 
نام رم معرفـــی کرد. این خودروها در واقع ادامه مســـیر 
وانت‌های ســـری D بودند که با تغییراتـــی در طراحی و 
تجهیزات به بازار آمدند. نام‌گذاری مدل‌ها نیز بر اساس 
ظرفیت و کلاس خـــودرو انجام می‌شـــد؛ رم 150 برای 
وانت‌های نیم‌تن، رم ۲۵۰ برای مدل‌های سه‌چهارم تن 

و رم 350 برای نسخه‌های یک‌تن.
نســـل اول رم در بـــازاری عرضه شـــد که رقابـــت با فورد 
و شـــورولت آســـان نبود. وانت‌هـــای آمریکایـــی دیگر، 
ســـال‌ها بود که جایـــگاه محکمـــی در بازار داشـــتند و 
دوج برای جلب مشـــتریان تازه بـــه ویژگی‌هایی فراتر از 
ظرفیت حمل بار نیاز داشـــت. با این حال، استفاده از 
ساختارهای آشنا و طراحی نســـبتاً محافظه‌کارانه باعث 
شد نســـل اول رم نتواند به موفقیتی چشمگیر در برابر 

رقبای اصلی دست پیدا کند.
یکی از اتفاق‌های مهم در مســـیر این برنـــد، همکاری با 
شـــرکت کامینز بود. در ســـال ۱۹۸۹، موتـــور دیزل ۵.۹ 
لیتری کامینز به ‌عنوان یکـــی از گزینه‌های فنی وانت رم 
معرفی شد. این پیشـــرانه با گشـــتاور بالا، توان کشش 
و قابلیت استفاده در کارهای ســـنگین را افزایش داد و 
به‌تدریج به یکی از نقاط قوت محصولات رم تبدیل شد. 
این همـــکاری همچنـــان در بخش وانت‌های ســـنگین 

ادامه دارد.

طراحی متفاوت، نقطه عطف رم
تغییر بزرگ در ســـال ۱۹۹۴ اتفاق افتاد؛ زمانی که نسل 
دوم رم با ظاهـــری کاملاً متفاوت معرفی شـــد. طراحی 
بدنه با گلگیرهای برجســـته، جلوپنجره بزرگ و کاپوت 
حجیم، حال‌وهوای کامیون‌های ســـنگین آمریکایی را 
به یک وانت سبک منتقل می‌کرد. این ظاهر جسورانه، 
رم را از بسیاری از رقبای هم‌کلاسش متمایز کرد و توجه 
خریدارانی را جلب کرد که علاوه بر توان فنی، به ظاهر 

خودرو نیز اهمیت می‌دادند.
استقبال از نسل دوم نشـــان داد که بازار وانت‌ها دیگر 
تنها به دنبال یک وسیله کار نیست. مشتریان به کابین 
راحت‌تـــر، امکانات بیشـــتر و طراحی خـــاص هم توجه 
می‌کردند. رم نیز با همین رویکرد، به‌تدریج فاصله خود 

را با تصویر یک وانت صرفاً تجاری بیشتر کرد.
در ســـال ۲۰۰۲، نســـل ســـوم رم بـــا تغییرات گســـترده 
در طراحی و ســـاختار فنی معرفی شـــد. این نســـل در 
نسخه‌های مختلف و با موتورهای متنوع بنزینی و دیزلی 
عرضه شد. در ســـال‌های بعد، نسخه‌های سنگین‌تر رم 
۲۵۰۰ و ۳۵۰۰ نیز توســـعه پیدا کردند تا نیاز مشتریانی را 
پاسخ دهند که به ظرفیت بارگیری و یدک‌کشی بیشتری 

احتیاج داشتند.

جدایی از دوج و آغاز هویت مستقل
تا سال‌ها، رم نام خانواده وانت‌های دوج بود و خودروها 
با نشـــان Dodge Ram به فروش می‌رســـیدند. اما در 
ســـال ۲۰۰۹، شـــرکت کرایســـلر تصمیم گرفت ساختار 
برندهای خود را تغییر دهـــد. در نتیجه، دوج و رم به دو 
بخش مســـتقل تبدیل شـــدند؛ دوج تمرکز بیشتری بر 
خودروهای سواری و عملکردی گذاشت و رم مسئولیت 

تولید وانت‌ها و خودروهای تجاری را بر عهده گرفت.
از ســـال ۲۰۱۰ به بعد، محصولات جدید به‌تدریج فقط با 
نشان Ram عرضه شدند. این جدایی به رم فرصت داد 
تا هویت مشخص‌تری برای خود بسازد و تمام تمرکزش 

را بر بازار وانت‌ها و خودروهای کاری قرار دهد.

 رم در ایران؛ نامی آشنا
برای علاقه‌مندان پیکاپ‌های آمریکایی

رم در بازار ایران بیشتر با وانت‌های بزرگ و قدرتمندش 
شناخته می‌شود؛ خودروهایی که به دلیل ابعاد بزرگ، 
موتورهای پرحجم و توانایی حمل بار و عبور از مسیرهای 
دشـــوار، میـــان علاقه‌منـــدان خودروهـــای آمریکایی و 
آفرودی طرفـــدار دارند. در میان محصـــولات این برند، 
رم ۱۵۰۰ شناخته‌شـــده‌تر اســـت و در کنار آن، مدل‌های 
ســـنگین‌تر این خانواده نیز برای گروهـــی از خریداران 
جذابیت دارند. با این حال، محدودیت واردات خودرو 
و دشواری تأمین قطعات و خدمات پس از فروش، مانع 

از شکل‌گیری حضور گسترده رم در ایران شده است.

منبع: وب‌سایت رسمی دوج

گزارش

یاسمن صادق‌شیرازی
گروه خودرو

حباب خودروها در آبان ترکیدحباب خودروها در آبان ترکید

یانگ‌وانگ آلتیر؛ یک سدان به اندازه یک اتاق پذیرایی!یانگ‌وانگ آلتیر؛ یک سدان به اندازه یک اتاق پذیرایی!
چینی‌ها برای ساخت رولزرویس دست به کار شدند

و 450 میلیون تومان قیمت داشت، در 18 آبان 
با قیمت4 میلیارد و 320 میلیون تومان در بازار 
عرضه شد. به این ترتیب، قیمت آن در کمتر از 10 

روز 130 میلیون تومان کاهش پیدا کرد.
نسخه دنده‌ای TU5 نیز از این روند بی‌نصیب 
نماند. قیمت این خـــودرو از 2 میلیـــارد و 860 
میلیون تومـــان در 9 آبان بـــه 2 میلیـــارد و 800 
میلیـــون تومـــان رســـید. پـــژو TU3 207 هم 
که در 12 آبـــان 2 میلیـــارد و 750 میلیون تومان 
قیمت‌گذاری شده بود، حالا با قیمت 2 میلیارد 

و 700 میلیون تومان معامله می‌شود.
در خانواده سورن نیز قیمت‌ها عقب نشستند. 
سورن پلاس TU5P از 3 میلیارد و 250 میلیون 
تومـــان در 12 آبان بـــه 3 میلیـــارد و 200 میلیون 
تومان رســـید. نســـخه دوگانه‌ســـوز EF7 مدل 
1405 نیز طی دو روز از 3 میلیـــارد و 200 میلیون 
تومان به 3 میلیارد و 100 میلیون تومان کاهش 

قیمت داشت.
ری‌را، کـــراس‌اوور ایران‌خودرو، نیـــز در همین 
مسیر حرکت کرد. قیمت این خودرو که در 16 
آبان 5 میلیارد و 650 میلیـــون تومان بود، در 18 
آبان به 5 میلیـــارد و 600 میلیون تومان رســـید. 
دنا پلاس 6 دنده هم از 3 میلیارد و 400 میلیون 
تومان در 13 آبان به 3 میلیـــارد و 365 میلیون 
تومان کاهش یافت. تارا دستی نیز در همین بازه 
زمانی 40 میلیون تومان ارزان شد و از 3 میلیارد 
و 300 میلیون تومان به 3 میلیارد و 260 میلیون 

تومان رسید.
در بازار محصولات سایپا، ساینا S کاهش بیشتری 
را تجربه کرد. این خودرو که در 10 آبان یک میلیارد 
و 870 میلیون تومان قیمت داشت، در 18 آبان با 
قیمت یک میلیارد و 812 میلیون تومان معامله 
شـــد. به این ترتیب، قیمت ســـاینا S در فاصله 
حدود یک هفته 58 میلیون تومان پایین آمد؛ 
کاهشی که نشان می‌دهد خودروهای اقتصادی 

نیز از موج اصلاح قیمت‌ها جا نمانده‌اند.

 مونتاژی‌ها هم از موج کاهش
جا نماندند

در بـــازار خودروهای مونتـــاژی، کاهش قیمت 
بعضی مدل‌ها حتی از محصولات داخلی بیشتر 
بوده اســـت. فیدلیتی پرســـتیژ، 7 نفره که در 
11 آبان 11 میلیارد تومان قیمت داشـــت، در 18 
آبان به 10 میلیارد و 770 میلیون تومان رســـید. 
افت 230 میلیون تومانی این خودرو در فاصله 
یک هفته، نشـــان می‌دهـــد بـــازار خودروهای 
گران‌قیمت نیز در برابر کاهـــش تقاضا و تغییر 

انتظارات قیمتی آسیب‌پذیر است.
کی‌ام‌سی J7 هم یکی دیگر از خودروهایی بود 
که کاهش قیمت محسوسی را تجربه کرد. این 
خودرو در 9 آبان 7 میلیارد و 700 میلیون تومان 
قیمت داشت، اما در 18 آبان با قیمت7 میلیارد 
و 460 میلیون تومان در بازار عرضه شد. به این 
ترتیب، قیمت آن 240 میلیون تومان پایین آمد.
در مقابل، کاهـــش قیمت تیگـــو 8 پرومکس 
محدودتر بـــود. این خـــودرو کـــه در 16 آبان 12 
میلیارد و 500 میلیون تومان قیمت‌گذاری شده 
بود، در 18 آبان بـــه 12 میلیـــارد و 490 میلیون 
تومان رســـید. هرچند افت 10 میلیون تومانی 
در مقایسه با سایر خودروها چندان چشمگیر 
نیســـت، اما همین تغییر نیـــز از توقـــف روند 
صعودی قیمت‌ها در بخشـــی از بـــازار حکایت 

دارد.

این مدل‌ها شامل بیشترین کاهش قیمت شدند


