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 رئیس انجمن صنفی مراکز اسقاط خودرو از افزایش 
قیمت گواهی اســـقاط خودروهای ســـواری خبر داد و 
اعلام کرد: »ارزش اســـقاط هر خودروی سواری به 300 

میلیون تومان می‌رسد.«
محمدحســـین گودرزی، نایب‌رئیس انجمن اسقاط 
خودروهای فرســـوده در یک برنامه تلویزیونی با اشاره 
به آخریـــن وضعیت قیمـــت گواهی اســـقاط، گفت: 
»پیـــش از ایـــن قیمت هـــر گواهی اســـقاط خودروی 
ســـواری حـــدود ۶۰ میلیون تومـــان بود و بـــا توجه به 
صدور ســـه گواهی برای هر خودرو مجمـــوع ارزش آن 

بـــه ۱۸۰ میلیون تومان می‌رســـید.«
او افزود: »بر اســـاس قانـــون، تعیین قیمـــت گواهی 
اســـقاط به انجمن صنفی واگذار شـــده و این انجمن 
نیـــز نرخ‌های جدید را اعـــام و برای تأییـــد و ابلاغ به 
ستاد مربوطه ارسال کرده اســـت. اقدامات لازم برای 
اجرای ایـــن نرخ‌ها در حال انجام اســـت و امیدواریم 
از روز شـــنبه 16 آبان قیمت‌های جدید اعمال شود.«
به گفته گودرزی، »قیمت هر گواهی اسقاط خودروی 
سواری ۱۰۰ میلیون تومان تعیین شده است. بنابراین 
ارزش ســـه گواهـــی اختصاص‌یافتـــه به هـــر خودروی 

ســـواری به ۳۰۰ میلیون تومان خواهد رسید.«
نایب‌رئیـــس انجمـــن اســـقاط خودروهای فرســـوده 
درباره قیمت گواهی اســـقاط تاکســـی‌های فرســـوده 
نیـــز توضیح داد: »تعداد گواهی‌هـــای اختصاص‌یافته 
به تاکســـی‌ها با توجه به مدل خودرو متفاوت اســـت 
و از چهار تا شـــش گواهی متغیر خواهـــد بود. بر این 
اســـاس ارزش گواهی اســـقاط تاکســـی‌های فرسوده 
بـــا نرخ‌هـــای جدید بیـــن ۴۰۰ تـــا ۶۰۰ میلیـــون تومان 

برآورد می‌شـــود.«
او درباره گواهی اســـقاط وانت‌های فرسوده نیز گفت: 
»مـــدل خودرو، ظرفیت و تناژ آن در تعداد گواهی‌های 
اختصاص‌یافتـــه مؤثـــر اســـت و وانت‌هـــا بر اســـاس 
مشـــخصات فنی و ظرفیت حمل، مشـــمول ضوابط 

متفاوتی می‌شوند.«

خبر خودرو

قیمت اسقاط خودروهای سواری 
به 300 میلیون تومان افزایش یافت

E5 اســـپرت‌بک، محصول مشـــترک آئودی و ســـایک، 
در غـــروب جمعـــه در اتوپـــازای تهران رونمایی شـــد؛ 
خودرویی که نشـــان متفاوتـــی دارد و برای بـــازار چین 
توســـعه یافته اســـت. E5 اســـپرت‌بک به‌جـــای چهار 
حلقـــه معروف آئـــودی، نـــام AUDI را با حـــروف بزرگ 
روی بدنـــه دارد؛ محصولـــی که نـــه در آلمـــان، بلکه در 
همکاری این خودروســـاز با گروه چینی ســـایک شـــکل 
گرفته اســـت. ایـــن خـــودرو از ســـوی یـــک واردکننده 
خصوصی معرفی شـــده که پیـــش از این نیـــز در حوزه 
واردات محصـــولات پورشـــه فعالیـــت داشـــته اســـت. 
 AUDI نخســـتین محصول تولیـــدی برند جدیـــد E5
اســـت؛ نامی که آئـــودی بـــرای فعالیت در بـــازار چین 
و بـــا همکاری ســـایک انتخاب کـــرده اســـت. این مدل 
تمام‌برقـــی با فـــرم بدنـــه شـــوتینگ‌بریک، به‌تازگی در 
 C-NCAP بازار چیـــن عرضه شـــده و در آزمون ایمنـــی
پنج ســـتاره دریافت کرده اســـت. حضور آن در ایران، در 
واقع ورود محصولی از مسیر تازه همکاری خودروسازان 
اروپایی و چینی به بازار وارداتی کشـــور اســـت. نســـخه 
معرفی‌شـــده به یک موتور الکتریکـــی روی محور عقب 
مجهز است که ۲۹۹ اســـب‌بخار قدرت و ۴۲۰ نیوتن‌متر 
گشـــتاور تولیـــد می‌کند. باتـــری لیتیوم‌آهن‌فســـفات 
با ظرفیـــت ۷۶ کیلووات‌ســـاعت، انـــرژی موردنیاز این 
مجموعـــه را تأمین می‌کنـــد و برد حرکتی اعلام‌شـــده 
 به ۶۱۸ کیلومتر می‌رســـد. حداکثر ســـرعت خودرو نیز 
۲۰۵ کیلومتـــر بـــر ســـاعت اســـت. E5 بـــا وزن ۲۲۳۵ 
کیلوگرم، ۴۸۸۱ میلی‌متر طـــول، ۱۹۶۰ میلی‌متر عرض 
و ۱۴۷۹ میلی‌متـــر ارتفـــاع دارد و فاصله محـــوری آن به 
۲۹۵۰ میلی‌متـــر می‌رســـد. در طراحـــی ایـــن خـــودرو، 
فرم کشـــیده بدنه و ســـقف با خطوط نـــرم و جزئیات 
آیرودینامیکی همراه شـــده اســـت. چراغ‌هـــای جلو و 
عقـــب در حالت خامـــوش در بدنه پنهان می‌شـــوند؛ 
دســـتگیره‌های مخفی و شیشـــه‌های بدون قاب درها 
نیـــز از دیگر جزئیـــات ظاهری آن هســـتند. این خودرو 
 Advanced Digitized Platform بـــر پایـــه پلتفـــرم
 AUDI توسعه یافته؛ ساختاری که برای محصولات برند
طراحی شـــده اســـت. در فضای داخلی، نمایشـــگر ۲۷ 
اینچی سرتاســـری بخش بزرگـــی از داشـــبورد را به خود 
اختصـــاص داده و یک صفحه‌نمایش دیجیتـــال ۱۲.۳ 
اینچی نیز مقابل راننده قرار دارد. ســـقف پانوراما، شارژر 
بی‌سیم، سیستم صوتی ۱۲ بلندگو، صندلی‌های برقی 
مجهز به گرم‌کن و سردکن و نورپردازی داخلی از جمله 
امکانات کابین هســـتند. فهرست تجهیزات ایمنی نیز 
شـــامل لیدار، کروز کنتـــرل تطبیقـــی، رادار نقطه کور، 
هشـــدار خروج از خط، تشخیص تابلوهای راهنمایی، 
ترمـــز اضطـــراری و دوربین ۳۶۰ درجه اســـت. ســـامانه 
 E5 پارک خودکار و تشخیص خســـتگی راننده نیز برای
در نظر گرفته شـــده‌اند. بـــا این رونمایی، نـــام آئودی از 
مســـیری متفاوت به بازار ایران بازگشته است؛ مسیری 
کـــه این بار به همـــکاری با صنعت خـــودروی چین گره 
خورده اســـت. با این حال، قیمت، زمان عرضه و تعداد 

خودروهای قابل ورود هنوز اعلام نشـــده اســـت.

ماشین وارداتی

آئودی بدون چهار حلقه در تهران

تاریخچه شرکت‌ها

قیمت بالای 
خودروهای 

آفرودی نشان 
می‌دهد 

که افزایش 
علاقه به 

طبیعت‌گردی 
الزاماً به معنای 

دسترسی 
گسترده 

خانوارها به 
خودروهای 

تخصصی 
آفرودی نیست. 

همچنین 
توانایی واقعی 
این خودروها 
در مسیرهای 

دشوار، به 
تجهیزات فنی، 

مهارت راننده 
و شرایط مسیر 

وابسته است

دایهاتسو؛ خودروسازی که
از دل یک موتور متولد شد

از سه‌چرخه‌های باری تا خودروهای شهری

در ســـال ۱۹۰۷، زمانـــی کـــه ژاپن 
در میانـــه مســـیر صنعتی‌شـــدن 
قرار داشـــت، گروهی از استادان 
دانشـــگاه و فعالان اقتصـــادی در 
شهر اوساکا تصمیم گرفتند کاری 
انجـــام دهنـــد کـــه در آن زمان بـــرای صنعت این کشـــور 
اهمیت زیادی داشت: ساخت موتورهای احتراق داخلی 
در داخـــل ژاپن. نتیجه این همکاری، تأســـیس شـــرکتی 
به نام »هاتســـودوکی ســـیزو« بود؛ مجموعه‌ای که بعدها 
با نام دایهاتســـو شناخته شد. در آن ســـال‌ها، موتورهای 
احتراق داخلی عمدتاً از خارج وارد می‌شدند و دسترسی 
بـــه نقشـــه‌ها و دانش فنـــی آنها بـــرای مهندســـان ژاپنی 
آســـان نبود. با این حال، گروه مؤسســـان شرکت تلاش 
کردند این وابســـتگی را کاهش دهند. نخستین دستاورد 
مهم آنها در دســـامبر ۱۹۰۷ به ثمر رســـید؛ زمانی که موفق 
شـــدند یک موتور گاز مکش با قدرت ۶ اســـب‌بخار تولید 
کنند. این موتور نخســـتین نمونه از نوع خـــود بود که در 
ژاپن ســـاخته می‌شـــد و پایه فعالیت صنعتی شـــرکتی را 
گذاشـــت که بعدها به یکی از قدیمی‌ترین خودروسازان 
این کشـــور تبدیل شـــد. دایهاتسو در ســـال‌های نخست 
به تولیـــد موتورهای صنعتـــی و دریایی مشـــغول بود. اما 
با گذشـــت زمان، تغییر نیاز بـــازار و افزایـــش تقاضا برای 
وســـایل حمل‌ونقل کوچک، مســـیر تـــازه‌ای پیش روی 

این شـــرکت قرار داد.
 

سه‌چرخه‌هایی که مسیر  را تغییر دادند
در دهه ۱۹۲۰ و اوایل دهه ۱۹۳۰، وســـایل نقلیه ســـه‌چرخ 
در ژاپـــن به‌تدریـــج جای خـــود را در حمل‌ونقل شـــهری 
و فعالیت‌هـــای تجـــاری بـــاز می‌کردنـــد. کارخانه‌هـــا، 
فروشـــگاه‌ها و کســـب‌وکارهای کوچک به وســـیله‌ای نیاز 
داشـــتند که بتواند بار جابه‌جـــا کند، اما هزینـــه خرید و 

نگهـــداری آن به‌انـــدازه کامیون‌های بزرگ نباشـــد.
دایهاتسو ابتدا به سراغ ساخت موتورهای بنزینی کوچک 
رفت و در ســـال ۱۹۳۰ یک پیشـــرانه چهارزمانه هواخنک 
بـــا حجـــم ۵۰۰ سی‌ســـی توســـعه داد. ســـپس تصمیـــم 
گرفـــت به‌جای تأمیـــن موتـــور بـــرای دیگر ســـازندگان، 
خودرویـــی کامل با موتور ســـاخت خـــودش تولید کند. 
نخســـتین محصول ســـه‌چرخ این شـــرکت با نـــام مدل 
HA در دســـامبر همان سال تکمیل شـــد و در سال ۱۹۳۱ 
نســـخه بهبودیافته آن با نـــام HB به بـــازار راه یافت. این 
اتفاق نقطـــه عطفی در تاریخ شـــرکت بود؛ دایهاتســـو از 
یک ســـازنده موتور بـــه تولیدکننده خودرو تبدیل شـــد. 
نام دایهاتســـو نیز در همین دوره شـــکل گرفـــت. این نام 
در اصـــل ترکیبـــی از واژه اوســـاکا و بخش نخســـت واژه 
هاتســـودوکی، بـــه معنای ســـازنده موتور، بـــود؛ لقبی که 
مشـــتریان برای اشاره به شـــرکت به کار می‌بردند و بعدها 

به نام رســـمی محصولات و خودروســـاز تبدیل شـــد.
 

خودرویی برای کوچه‌های تنگ
پس از جنگ جهانی دوم، بازار ژاپن به‌ســـرعت به وسایل 
نقلیه کوچـــک و ارزان‌قیمت نیاز پیدا کرد. ســـه‌چرخه‌ها 
در ایـــن دوره رواج زیـــادی داشـــتند، اما با بزرگ‌تر شـــدن 
آنهـــا، بخشـــی از مزیت اصلی‌شـــان یعنی ابعـــاد کوچک 
و قیمـــت اقتصادی کاهـــش یافته بـــود. از ســـوی دیگر، 
موتورســـیکلت‌ها فضای کافی برای حمل بار نداشـــتند. 
دایهاتســـو برای پاســـخ به این نیـــاز، در ســـال ۱۹۵۷ مدل 
میجـــت را معرفی کرد؛ یک کامیون کوچک ســـه‌چرخ که 
برای عبـــور از خیابان‌های باریـــک و حمل محموله‌های 
ســـبک طراحی شـــده بود. نخستین نســـخه آن به موتور 
۲۴۹ سی‌ســـی و ظرفیـــت حمل بـــار ۳۰۰ کیلوگرم مجهز 
بود. میجـــت به‌دلیل ابعاد جمع‌وجور، قیمت مناســـب 
و سهولت اســـتفاده، خیلی زود مورد توجه فروشگاه‌ها و 

کســـب‌وکارهای کوچک قـــرار گرفت.
 

همکاری با تویوتا
دایهاتســـو در کنـــار ســـه‌چرخه‌ها، به‌تدریـــج تولیـــد 
خودروهـــای چهارچرخ را نیز گســـترش داد. نخســـتین 
خودروی چهارچرخ کوچک این شـــرکت در ســـال ۱۹۳۷ 
معرفی شد، اما توســـعه جدی محصولات سواری و تجاری 
چهارچـــرخ در ســـال‌های پس از جنگ ســـرعت گرفت. 
مدل‌هایـــی ماننـــد هایجت کـــه در ســـال ۱۹۶۰ بـــه بازار 
آمد، نقش مهمی در تثبیت جایگاه دایهاتســـو در بخش 
خودروهـــای کوچک تجـــاری داشـــتند. در ســـال ۱۹۶۷، 
دایهاتســـو همکاری خود را با تویوتا آغاز کرد. این همکاری 
به‌تدریج زمینه توســـعه محصولات مشـــترک، اســـتفاده 
از ظرفیت‌هـــای تولیدی و تقویت موقعیت دایهاتســـو در 
صنعت خـــودروی ژاپـــن را فراهم کرد. رابطه دایهاتســـو و 
تویوتا به‌مـــرور عمیق‌تر شـــد. تویوتا در ســـال ۱۹۹۸ با در 
اختیار گرفتن ۵۱ درصد ســـهام دایهاتســـو، این شرکت را 
به زیرمجموعه خود تبدیل کرد و در ســـال ۲۰۱۶ مالکیت 

کامل آن را به دســـت آورد.
  

دایهاتسو در ایران
دایهاتســـو در بازار ایران به‌اندازه برخی خودروسازان ژاپنی 
شناخته‌شده نیست، اما محصولاتی مانند تریوس و میرا 
در دوره‌های مختلف به کشـــور راه پیدا کرده‌اند. تریوس 
به‌عنـــوان یک شاســـی‌بلند کوچـــک و شـــارید به‌عنوان 
خودرویـــی شـــهری، از شناخته‌شـــده‌ترین محصـــولات 
ایـــن برند در ایران هســـتند. حضـــور محـــدود و پراکنده 
ایـــن خودروهـــا باعث شـــده دایهاتســـو بیشـــتر در میان 
علاقه‌منـــدان خودروهای ژاپنـــی و دارنـــدگان مدل‌های 

قدیمی شـــناخته شود.
منبع: وب سایت رسمی دایهاتسو

گروه خودرو

تب خودروهای آفرودی بالا گرفت
ام هیرو2، تانک و پیکاپ استار خودروهای مناسب سفر که به تازگی وارد بازار شدند

H محصول شـــرکت سایک  اســـتار 
چین، یکـــی از پیکاپ‌های جدیدی 
اســـت که برای بـــازار ایـــران در نظر 
گرفتـــه شـــده اســـت. این خـــودرو 
دو  ســـاختار  و  رگ  بـــز بدنـــه  بـــا 
دیفرانســـیل، هـــم بـــرای اســـتفاده 
بـــرای  هـــم  و  بـــار  حمـــل  و  کاری 
ســـفرهای خـــارج از جـــاده طراحی 
 H شده اســـت. مکســـوس اســـتار 
از موتـــور دو لیتـــری چهار ســـیلندر 
توربوشـــارژ بهـــره می‌بـــرد کـــه توان 
رت  قـــد ســـب‌بخار  ا  ۲ ۶ ۰ لیـــد  تو
۴۱۰ نیوتن‌متـــر گشـــتاور را دارد.  و 
نیـــروی موتور از طریـــق جعبه‌دنده 
اتوماتیک هشـــت ســـرعته ساخت 
سیســـتم   . می‌شـــود منتقـــل   Z F
انتقـــال قـــدرت چهارچـــرخ محرک 
از خـــودرو  نیـــز امـــکان اســـتفاده 
را در مســـیرهای ناهمـــوار فراهـــم 
می‌کنـــد .ترکیـــب موتـــور پرقدرت 
و گیربکـــس هشـــت ســـرعته، این 
پیـــکاپ را در کنـــار رقبـــای مطـــرح 
ایـــن بخش از بـــازار قـــرار می‌دهد. 
البتـــه در انتخاب پیـــکاپ آفرودی، 
تنهـــا قـــدرت موتـــور تعیین‌کننـــده 
نیست و عواملی مانند ظرفیت بار، 
ســـاختار شاســـی، ارتفاع از زمین، 
عملکـــرد سیســـتم تعلیـــق و وجود 
دنـــده کمـــک نیـــز اهمیـــت دارند. 
قیمـــت قطعـــی اعلام‌شـــده بـــرای 
H مدل ۱۴۰۵ در  مکســـوس اســـتار 
طـــرح فـــروش آبان‌مـــاه، ۱۱ میلیارد 
و ۹۹۸ میلیـــون و ۵۰۰ هـــزار تومـــان 

اســـت. موعـــد تحویل اعلام‌شـــده 
بـــرای این طـــرح ۳۰ روزه اســـت.

رقابت تازه در بازار سفر
نشـــان  محصـــول  ســـه  یـــن  ا ود  ور
می‌دهـــد بـــازار خودروهـــای مناســـب 
از  گرفتـــن  فاصلـــه  حـــال  در  ســـفر 
انحصـــار شاســـی‌بلندهای معمولـــی و 
کراس‌اوورهای شـــهری است. ام‌هیرو ۲ 
با قوای محرکـــه پلاگین‌هیبرید و قدرت 
بالا، تانک ۷۰۰ با موتور شـــش سیلندر و 
ســـاختار آفرودی و مکسوس استار H با 
ماهیت یک پیکاپ دو دیفرانســـیل، سه 
رویکرد متفاوت را پیـــش روی خریداران 
قـــرار می‌دهنـــد. بـــا این حـــال، قیمت 
بالای ایـــن خودروها نشـــان می‌دهد که 
افزایـــش علاقه به طبیعت‌گـــردی الزاماً 
به معنای دسترسی گسترده خانوارها به 
خودروهای تخصصی آفرودی نیست. از 
سوی دیگر، توانایی واقعی این خودروها 
در مســـیرهای دشـــوار، بـــه تجهیـــزات 
فنـــی، مهـــارت راننده و شـــرایط مســـیر 
وابســـته اســـت و صرف داشـــتن ظاهر 
خشـــن یا سیســـتم چهارچرخ محرک، 
تضمین‌کننـــده عبـــور از هـــر مســـیری 
نیســـت. در نهایت، گسترش سفرهای 
طبیعت‌گـــردی می‌توانـــد زمینه‌ســـاز 
توســـعه این بخش از بازار خودرو باشد؛ 
بـــازاری کـــه برای رشـــد پایدار، عـــاوه بر 
تنوع محصول و قیمت‌گذاری مناســـب، 
به توسعه خدمات پس از فروش، تأمین 
قطعات و فرهنگ‌ســـازی بـــرای رانندگی 

مســـئولانه در طبیعت نیـــاز دارد.

تب رفتـــن به ســـفر، مخصوصـــاً کویر 
و جنـــگل چنان بـــالا گرفته اســـت که 
تورهـــای کویـــر و جنگل‌نـــوردی برگزار 
می‌شـــود. شـــرکت‌های خودرویی هم 
اقـــدام بـــه برگـــزاری رالـــی خانوادگی 
بـــرای تبلیـــغ محصولات ســـفری خود 
می‌کنند. افزایش علاقه به ســـفرهای 
یکـــی  می‌تـــوان  را  طبیعت‌گـــردی 
از دلایـــل توجـــه دوبـــاره بازار خـــودرو 
بـــه شاســـی‌بلندها و پیکاپ‌هـــای دو 
دیفرانسیل دانست. ســـفرهای خارج 
از جـــاده، کویرگـــردی و جنگل‌نوردی، 
عـــاوه بـــر برنامه‌ریـــزی و تجهیـــزات 
مناســـب، به خودرویی نیـــاز دارند که 
از نظـــر توان موتـــور، سیســـتم انتقال 
قـــدرت و ارتفـــاع کف از ســـطح زمین، 
قابلیت عبور از مســـیرهای ناهموار را 
داشته باشـــد. همین تغییر در الگوی 
سفر، فرصت تازه‌ای برای خودروسازان 
و واردکنندگان ایجاد کرده تا محصولات 
مجهز به قابلیت‌هـــای آفرودی را بیش 
از گذشـــته به بـــازار معرفی کنند.البته 
جذابیت این خودروها تنها به توانایی 
عبـــور از مســـیرهای دشـــوار محـــدود 
نمی‌شـــود. طراحـــی متفـــاوت، ابعاد 
بـــزرگ، امکانات رفاهـــی و تصویری که 
از ســـبک زندگـــی ماجراجویانـــه ارائه 
می‌کنند نیـــز در افزایش تقاضـــا برای 
آنهـــا بی‌تأثیـــر نیســـت. در چنیـــن 
شـــرایطی، ورود محصولاتـــی ماننـــد 
ام‌هیرو، تانک و مکســـوس اســـتار به 
بازار ایران، رقابـــت در این بخش را وارد 

مرحله تـــازه‌ای کرده اســـت.

ام‌هیرو؛ آفرودر برقی و قدرتمند
۲ یکـــی از متفاوت‌تریـــن  ام‌هیـــرو 
خودروهای آفرودی جدید بازار ایران 
اســـت. ایـــن شاســـی‌بلند محصـــول 
دانگ‌فنـــگ چیـــن اســـت و برخلاف 
بســـیاری از خودروهایی کـــه صرفاً با 

طراحی خشـــن در گـــروه آفرودی‌ها 
قـــرار می‌گیرنـــد، از ســـاختار فنـــی 
متناســـب بـــا حرکت در مســـیرهای 
خارج از جاده بهـــره می‌برد. ام‌هیرو 
۲ از یـــک ســـامانه پلاگین‌هیبریـــد 
شـــامل موتـــور بنزینـــی ۱.۵ لیتـــری 
توربوشـــارژ و دو موتـــور الکتریکـــی 
ایـــن  قـــدرت  می‌کنـــد.  اســـتفاده 
مجموعـــه به حدود ۶۷۷ اســـب‌بخار 
و گشـــتاور آن بـــه ۸۴۸ نیوتن‌متـــر 
می‌رســـد. انتقال نیـــرو به هـــر چهار 
چـــرخ انجـــام می‌شـــود و گیربکس 
اختصاصی دو ســـرعته DHT وظیفه 
مدیریـــت انتقـــال قـــدرت را برعهده 
دارد. شـــتاب صفـــر تـــا ۱۰۰ کیلومتر بر 
ســـاعت این خـــودرو ۵.۲ ثانیه اعلام 
شـــده اســـت؛ عـــددی قابـــل توجـــه 
بـــرای شاســـی‌بلندی بـــا وزن نزدیک 

به ســـه تن.
باتـــری ۳۱.۷ کیلووات‌ســـاعتی ایـــن 
خـــودرو امـــکان پیمایـــش تمام‌برقی 
را فراهـــم می‌کنـــد. بـــرد برقـــی آن بر 
اســـاس اســـتاندارد WLTC حدود ۱۱۰ 
کیلومتـــر و بـــرد ترکیبی اعلام‌شـــده 
نیـــز بیـــش از هـــزار کیلومتر اســـت. 
ســـاختار شاسی مســـتقل، سیستم 
تعلیق بـــادی قابـــل تنظیـــم، فاصله 
مناســـب از ســـطح زمین و ســـامانه 
چهارچـــرخ محـــرک برقـــی از دیگـــر 
ویژگی‌های آن به شـــمار می‌روند. در 
طرح فـــروش آبان‌مـــاه ۱۴۰۵، قیمت 
ام‌هیـــرو  2، 18میلیـــارد و ۹۰۰ میلیون 
تومـــان اعـــام شـــده اســـت. موعد 
تحویل ایـــن خـــودرو ۱۲۰ روزه در نظر 
گرفتـــه شـــده و بـــا توجه بـــه فناوری 
پیچیـــده قـــوای محرکـــه، خدمـــات 
پس از فـــروش و تأمیـــن قطعات آن 
از موضوعـــات مهم بـــرای خریداران 

خواهـــد بود.

تانک ۷۰۰؛ ترکیب قدرت و 
تجهیزات آفرودی

یکـــی دیگـــر از خودروهـــای مـــورد 
توجـــه در بـــازار آفـــرودی، تانـــک ۷۰۰ 
محصـــول شـــرکت گریـــت‌وال چین 
اســـت که از ســـوی شـــتابران خودرو 

عرضـــه می‌شـــود. برند تانـــک به‌طور 
تخصصی بر تولید شاسی‌بلندهای دو 
دیفرانســـیل و مجهز بـــه قابلیت‌های 
خارج از جاده تمرکـــز دارد. تانک ۷۰۰ 
در مقایســـه بـــا مدل‌هـــای کوچک‌تر 
ایـــن خانـــواده، خودرویـــی بزرگ‌تر و 
لوکس‌تر اســـت که در کنـــار امکانات 
رفاهی، توان حرکتـــی بالایی نیز ارائه 
می‌دهد.ایـــن خـــودرو بـــه پیشـــرانه 
شـــش ســـیلندر V شکل ســـه لیتری 
تویین‌توربـــو مجهـــز اســـت کـــه ۳۵۴ 
اســـب‌بخار قـــدرت و ۵۶۰ نیوتن‌متـــر 
گشـــتاور تولیـــد می‌کنـــد. ســـامانه 
هیبریـــد خفیف نیـــز در کنـــار موتور 
بنزینـــی قـــرار گرفتـــه اســـت. نیروی 
ه  نـــد جعبه‌د یـــق  طر ز  ا ی  لیـــد تو
اتوماتیـــک ۹ ســـرعته بـــه سیســـتم 
چهارچرخ محرک منتقل می‌شـــود. 
تانـــک ۷۰۰ برای رســـیدن از ســـکون 
بـــه ســـرعت ۱۰۰ کیلومتـــر بر ســـاعت 
بـــه حـــدود ۸.۸ ثانیه زمان نیـــاز دارد 
و حداکثـــر ســـرعت آن ۱۹۰ کیلومتـــر 
بـــر ســـاعت اعـــام شـــده اســـت. 
شاســـی مســـتقل، ســـاختار مناسب 
برای مســـیرهای ناهموار و تجهیزات 
مســـیرهای  در  رانندگـــی  کمکـــی 
دشـــوار، از ویژگی‌هایـــی هســـتند که 
ایـــن خـــودرو را از شاســـی‌بلندهای 
معمولـــی شـــهری متمایـــز می‌کنند. 
قیمت اعلام‌شـــده بـــرای تانـــک ۷۰۰ 
ح فـــروش شـــهریورماه ۲۶  در طـــر
میلیـــارد و ۵۰۰ میلیـــون تومـــان بوده 
اســـت. این رقم، تانـــک ۷۰۰ را در رده 
خودروهـــای گران‌قیمـــت بـــازار قرار 
می‌دهـــد. البتـــه در ارزیابـــی ارزش 
خریـــد آن، عـــاوه بـــر قیمـــت اولیه، 
بایـــد هزینه نگهداری و دسترســـی به 
 قطعات و خدمـــات تخصصی را نیز در 

نظر گرفت.
 

مکسوس استار؛
 پیکاپی برای سفر و کار

 در کنـــار شاســـی‌بلندهای بزرگ، 
پیکاپ‌هـــا نیز ســـهم قابل توجهی 
از بازار خودروهای مناســـب ســـفر 
و طبیعت‌گردی دارند. مکســـوس 

نقد فنی

گروه خودرو

اولین نکته‌ای 
که در ظاهر 

 R700 جتور
جلب توجه 

می‌کند، فرم 
جعبه‌ای و 

بدنه عمودی 
آن است؛ 
سبکی که 

در سال‌های 
اخیر به یکی از 
مشخصه‌های 

اصلی 
شاسی‌بلندهای 
آفرودی تبدیل 

شده است. 
کاپوت بلند، 

ارتفاع زیاد 
بدنه و نمای 

جلوی بسته، 
چهره‌ای جدی 

و خشن به 
این خودرو 

بخشیده‌اند

ترجمه

یاسمن صادق‌شیرازی

گروه خودرو

چری قصـــد دارد یکـــی از محصولات 
متفاوت زیرمجموعه جتور را به‌زودی 
بـــه بـــازار معرفـــی کند. شاســـی‌بلند 
آفرودی جتـــور R700 قرار اســـت در 
تاریـــخ ۲۷ نوامبـــر ۲۰۲۶ و همزمـــان 
بـــا آغـــاز نمایشـــگاه خـــودرو گوانگژو 
رونمایـــی شـــود. ایـــن خـــودرو که در 
بازار چین تحـــت خانواده محصولات 
آفـــرودی زونگ‌هنگ عرضـــه خواهد 
شـــد، به گزارش رســـانه‌های چینی، 
از نظر ســـاختار فنی با مدل پرچمدار 
G700 اشـــتراکاتی دارد و بـــر پایـــه 
شاســـی مســـتقل این خودرو توسعه‌ 

یافته اســـت.
R700 پیـــش از ایـــن نیـــز بـــه‌ نوعی 
در معـــرض دیـــد قـــرار گرفتـــه بود. 
ریشـــه‌های طراحـــی آن به کانســـپت 
بازمی‌گـــردد؛   G600 زونگ‌هنـــگ 
خودرویـــی که چـــری در ســـال ۲۰۲۵ 
بـــرای نمایش مســـیر آینـــده طراحی 
محصـــولات آفـــرودی خـــود معرفـــی 
کرد. همچنین در جریان نمایشـــگاه 

 ،۲۰۲۶ خـــودروی پکـــن در آوریـــل 
نســـخه‌ای نزدیـــک بـــه تولیـــد انبوه 
R700 در بخـــش اختصاصـــی و  از 
غیرعمومـــی غرفه چری بـــه نمایش 
درآمـــد. در آن زمان، مشـــخص شـــد 
این شاســـی‌بلند با آرایـــش دو ردیف 

صندلـــی ســـاخته خواهد شـــد.
 

طراحی مکعبی با جزئیات 
متفاوت در نمای عقب

اولیـــن نکتـــه‌ای کـــه در ظاهـــر جتور 
R700 جلـــب توجـــه می‌کنـــد، فرم 
جعبـــه‌ای و بدنه عمودی آن اســـت؛ 
اخیـــر  ســـال‌های  در  کـــه  ســـبکی 
بـــه یکـــی از مشـــخصه‌های اصلـــی 
شاســـی‌بلندهای آفـــرودی تبدیـــل 
شـــده اســـت. کاپـــوت بلنـــد، ارتفاع 
زیـــاد بدنـــه و نمـــای جلـــوی بســـته، 
چهـــره‌ای جـــدی و خشـــن بـــه ایـــن 

خـــودرو بخشـــیده‌اند.
در قســـمت جلو، یک نوار روشـــنایی 
LED سرتاســـری، چراغ‌هـــای اصلی 
بـــا طراحـــی  C شـــکل را بـــه یکدیگر 
متصـــل می‌کنـــد. در نمـــای جانبی 
نیـــز ریل‌هـــای ســـقفی، رکاب‌هـــای 
ثابـــت بـــرای ورود و خروج آســـان‌تر 
سرنشـــینان و طراحی ســـقف شناور 
ایـــن  مجموعـــه  می‌شـــود.  دیـــده 
چـــری  می‌دهـــد  نشـــان  جزئیـــات 

تـــاش کـــرده ظاهـــر R700 را بیش 
از یک شاسی‌بلند شـــهری معمولی، 
به خودروهـــای ماجراجویانه و مجهز 
ج از جـــاده  بـــرای مســـیرهای خـــار

نزدیـــک کند.
امـــا متفاوت‌تریـــن بخـــش طراحـــی 
ایـــن خودرو را باید در قســـمت عقب 
جســـت‌وجو کرد. برخلاف بسیاری از 
شاسی‌بلندهای آفرودی که لاستیک 
زاپاس را روی درِ صندوق عقب نصب 
می‌کننـــد، در R700 یـــک محفظـــه 
هشـــت‌ضلعی  فـــرم  بـــا  کاربـــردی 
جایگزیـــن این بخش شـــده اســـت. 
چراغ‌هـــای عقـــب نیـــز بـــه‌ صـــورت 
عمـــودی در دو طـــرف ایـــن محفظه 
قـــرار گرفته‌انـــد و نمایـــی متفـــاوت 
بـــرای بخـــش انتهایی خـــودرو ایجاد 

می‌کننـــد.
بر اســـاس گزارش‌های منتشر شده، 
کابیـــن R700 از پنـــج سرنشـــین در 
دو ردیـــف پذیرایی می‌کنـــد و خبری 
از ردیـــف ســـوم صندلی‌هـــا نخواهد 
می‌توانـــد  آرایشـــی  چنیـــن  بـــود. 
ر  ختیـــا ا ر  د ا  ر ی  بیشـــتر ی  فضـــا
سرنشـــینان عقـــب و محفظـــه بـــار 
قـــرار دهـــد؛ موضوعی که بـــرای یک 
خـــودروی آفـــرودی با کاربری ســـفر و 
طبیعت‌گـــردی اهمیت زیـــادی دارد. 
البتـــه چـــری هنـــوز ابعـــاد کابیـــن و 

جزئیات نهایـــی چیدمان صندلی‌ها را 
به ‌صورت رســـمی اعلام نکرده اســـت.

 
احتمال استفاده 

از قوای محرکه ۸۹۲ اسب ‌بخاری
 ،R700 یکی از مهم‌ترین نکات دربـــاره
ارتبـــاط فنـــی احتمالـــی آن بـــا جتـــور 
G700 اســـت. این موضوع باعث شده 
مشـــخصات فنی مدل پرچمـــدار جتور 
به‌عنـــوان معیـــاری بـــرای پیش‌بینـــی 
توانایی‌هـــای محصـــول جدیـــد مـــورد 

توجه قـــرار گیرد.
جتـــور G700 از ســـامانه هیبریـــدی 
CDM-O چـــری  شـــارژی کونپنـــگ 
اســـتفاده می‌کنـــد. در ایـــن مجموعه، 
یک موتور بنزینـــی ۲ لیتری توربوشـــارژ 
در کنـــار موتورهـــای برقـــی قـــرار گرفته 
اســـت تا مجمـــوع تـــوان خروجـــی به 
۶۶۵ کیلووات، معادل ۸۹۲ اســـب‌ بخار 
و گشـــتاور ۱۱۳۵ نیوتن‌متر برســـد. این 
شاســـی‌بلند ســـنگین‌وزن می‌تواند در 
مـــدت ۴.۶ ثانیـــه از حالت ســـکون به 
ســـرعت ۱۰۰ کیلومتر بر ســـاعت برسد؛ 
رقمی کـــه بـــرای خودرویـــی با ابعـــاد و 
ماهیـــت آفرودی آن قابل توجه اســـت.
 ۵ ۹ . ۴ ۵ ی  باتـــر یـــک   G 7 0 0 ر  د
شـــرکت  ســـاخت  کیلووات‌ســـاعتی 
CATL نیـــز به کار رفته کـــه طبق چرخه 
آزمایش CLTC، امـــکان پیمایش بیش 
از ۲۶۰ کیلومتـــر را در حالـــت تمام‌برقی 

فراهـــم می‌کنـــد.
تجهیـــزات حرکتـــی ایـــن خـــودرو نیـــز 
متناســـب با کاربری آفـــرودی آن در نظر 
گرفته شـــده‌اند. قفل دیفرانسیل جلو 
و عقـــب، قفـــل مرکـــزی انتقـــال نیرو، 
در  رانندگـــی  مختلـــف  حالت‌هـــای 
مســـیرهای ناهموار و سیســـتم تعلیق 
بادی از جمله امکانات G700 هستند. 
با ایـــن حال، هنوز مشـــخص نیســـت 
R700 نیـــز بـــا همیـــن مجموعـــه فنی 
عرضـــه خواهد شـــد یـــا چری بـــرای آن 
ترکیـــب متفاوتـــی از موتـــور، باتـــری و 
تجهیزات شاســـی در نظر گرفته است.

 
نمایشگرهای بزرگ

 و فناوری‌های هوشمند
G700 بـــه  در بخـــش فنـــاوری نیـــز 
تجهیـــزات قابل‌توجهـــی مجهز شـــده 

اســـت. فضـــای داخلـــی این خـــودرو از 
یک نمایشـــگر پانورامیک ۳۵.۴ اینچی 
در کنار صفحه ‌نمایش مرکزی لمســـی 
 2.5K ۱۵.۶ اینچـــی بـــا وضـــوح تصویـــر
پـــردازش اطلاعـــات  بهـــره می‌بـــرد. 
و اجـــرای ســـامانه‌های ســـرگرمی نیـــز 
بر عهـــده تراشـــه اســـنپدراگون ۸۲۵۵ 
کوالکام اســـت. در نسخه‌های مجهزتر، 
ســـامانه کمک‌راننده هوشـــمند هواوی 
چیانکـــون ADS 5 و رادار لیزری دوگانه 
بـــا ۸۹۶ خط اســـکن نیز در دســـترس 
قـــرار می‌گیرد. هنـــوز اطلاعاتـــی درباره 
تجهیـــزات الکترونیکی و ســـامانه‌های 
کمک‌راننـــده R700 منتشـــر نشـــده و 
مشـــخص نیســـت چـــری چـــه میزان 
از فناوری‌هـــای بـــرادر بزرگ‌تـــر آن را به 
محصول جدیـــد منتقل خواهـــد کرد.

 
رقابت در بازار شاسی‌بلندهای 

بزرگ چین
جتـــور G700 در بـــازار چیـــن با قیمت 
رســـمی ۳۲۹ هـــزار و ۹۰۰ تـــا ۴۴۲ هزار و 
۹۰۰ یـــوان عرضه می‌شـــود؛ محدوده‌ای 
کـــه آن را در رقابت بـــا محصولاتی مانند 
بائـــو ۸ از زیرمجموعـــه فنگ‌چنگ‌بائو 
 Hi4-T و تانک ۷۰۰ -  نسخه BYD شرکت
از شـــرکت گریت‌وال قرار می‌دهد. بائو 
۸ مـــدل ۲۰۲۶ با قیمت ۴۱۹ هـــزار و ۸۰۰ 
تـــا ۴۲۷ هـــزار و ۸۰۰ یـــوان در بازار چین 

عرضه شـــده است.
بـــا وجـــود اشـــتراکات احتمالـــی فنی، 
R700 قـــرار نیســـت صرفـــاً نســـخه‌ای 
دیگر از G700 باشـــد. آرایش پنج‌ نفره 
کابیـــن، طراحی متفـــاوت بخش عقب 
و محفظـــه اختصاصی حمل تجهیزات، 
می‌توانـــد نشـــان‌دهنده تمرکز بیشـــتر 
این خودرو بـــر ســـفرهای ماجراجویانه 
و اســـتفاده‌های خـــارج از جاده باشـــد.
در حـــال حاضر قیمت و جزئیات نهایی 
جتور R700 مشخص نیست. رونمایی 
رسمی این خودرو در نمایشگاه گوانگژو 
می‌توانـــد اطلاعـــات دقیق‌تـــری درباره 
قوای محرکـــه، تجهیـــزات و جایگاه آن 
در ســـبد محصولات چـــری ارائـــه کند. 
همچنیـــن باید دیـــد این شاســـی‌بلند 
جدید تـــا چه انـــدازه از ســـاختار فنی و 
فناوری‌های مدل قدرتمند G700 بهره 

خواهد برد.

R700 قرار است جایگاه چری را در بازار شاسی‌بلندهای بزرگ و آفرودی چین تقویت کند
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