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ســـعید مدنی، کارشـــناس صنعت خودرو، بـــا انتقاد از 
روند توسعه این صنعت در کشـــور گفت: »در شرایطی 
که خودروســـازان جهان به سمت فناوری‌های جدید، 
خودروهـــای برقـــی و ســـامانه‌های پیشـــرفته حرکت 
می‌کننـــد، بخش عمده تولیـــدات داخلی همچنان بر 
پایـــه پلتفرم‌های قدیمی اســـتوار اســـت؛ به‌طوری که 
پرفروش‌ترین خودروهای داخلی، محصولاتی هستند 
که ریشـــه در سه دهه گذشـــته دارند و مدت‌هاست در 
کشـــورهای مبدأ نیز تولید نمی‌شـــوند.« او با اشـــاره به 
محـــدود ماندن همکاری‌های خارجـــی صنعت خودرو 
گفت: »حتی مدل‌های نســـبتاً بـــه‌روز بـــازار ایران نیز 
عمدتاً به مونتاژ محصولات شرکت‌های چینی محدود 
شـــده‌اند و ارتباط مؤثری با خودروســـازان بزرگ جهان 
وجـــود ندارد.« به گفتـــه مدنی، خودروســـازی صنعتی 
مبتنـــی بـــر زنجیـــره تأمیـــن گســـترده و همکاری‌های 
بین‌المللـــی اســـت و توســـعه آن در انـــزوا امکان‌پذیر 
نیســـت. به گـــزارش ایســـنا، این کارشـــناس با اشـــاره 
بـــه ناکامـــی برخـــی پروژه‌های انتقـــال فنـــاوری گفت: 
»قرارداد همکاری با شـــرکت AVL اتریش برای توســـعه 
و تولیـــد موتورهای سه‌ســـیلندر کم‌مصـــرف، با وجود 
دریافت مجوزهای لازم، به دلیل مشـــکلات سیاســـی 
و محدودیـــت در مـــراودات مالـــی به نتیجه نرســـید.« 
او همچنیـــن نبـــود پیشـــرفت ســـاختاری در توســـعه 
گیربکس‌های اتوماتیک را از نشانه‌های عقب‌ماندگی 

فناوری در این صنعت دانســـت.
مدنـــی تأکید کرد: »حتـــی خودروســـازان بزرگی مانند 
آلمـــان و ژاپن نیـــز تمام قطعات مـــورد نیاز خـــود را در 
داخـــل مرزهایشـــان تولیـــد نمی‌کنند و بـــرای حفظ 
صرفه اقتصادی، از ظرفیت تأمین‌کنندگان کشورهای 

مختلف بهـــره می‌برند.«
بـــه گفتـــه او، »نبود مقیـــاس اقتصـــادی در ایـــران نیز 
ســـرمایه‌گذاری مســـتقل در بســـیاری از بخش‌هـــای 

زنجیره تولیـــد را دشـــوار کرده اســـت.«

خبر خودرو

خودروسازی ایران همچنان 
در ایستگاه 3 دهه قبل

نخســـتین گواهی‌هـــای تأیید نـــوع تویوتـــا لندکروزر 
پـــرادو مـــدل ۲۰۲۷ صـــادر شـــده اســـت. براســـاس 
 اطلاعات منتشرشده در مســـتندات رسمی، دو تیپ

Adventure و Luxury این شاسی‌بلند ژاپنی مراحل 
تأیید نوع را پشـــت ســـر گذاشـــته‌اند. گواهی نســـخه 
Adventure به ‌صورت نهایی صادر شده، اما تأییدیه 
تیپ Luxury در حال حاضر موقت است. صدور این 
مدارک، یکـــی از مراحل قانونی ورود خودرو به کشـــور 
محسوب می‌شـــود و امکان ادامه فرآیند ثبت سفارش 

و واردات را فراهم می‌کند.
پـــرادو مدل ۲۰۲۷ از نســـل جدیـــد این خـــودرو با کد 
ســـری ۲۵۰ اســـت؛ نســـلی که در آن تویوتـــا از پلتفرم 
GA-F اســـتفاده کرده اســـت. این ســـاختار بدنه روی 
شاسی پیش‌تر در لندکروزر ســـری ۳۰۰ نیز به کار رفته 
و جایگزین معماری نســـل قبلی پرادو شده است. دو 
تیپ تأییدشـــده برای بـــازار ایران، با وجـــود تفاوت در 
ســـطح تجهیزات و برخـــی جزئیات ظاهـــری، از قوای 

محرکه یکسانی اســـتفاده می‌کنند.
 پیشـــرانه ایـــن خـــودرو یـــک موتـــور چهـــار ســـیلندر

۲.۴ لیتری توربوشـــارژ بـــا کد T24A-FTS اســـت که 
۲۶۷ اســـب‌بخار قـــدرت و ۴۳۰ نیوتن‌متـــر گشـــتاور 
تولیـــد می‌کند. نیـــروی موتـــور از طریـــق جعبه‌دنده 
هشت‌ســـرعته اتوماتیـــک بـــه ســـامانه چهارچـــرخ 
محـــرک منتقل می‌شـــود. مصرف ســـوخت ترکیبی 
اعلام‌شـــده برای این مجموعه نیـــز ۸.۸۶ لیتر در هر 

۱۰۰ کیلومتر اســـت.
اســـتفاده از موتور چهار ســـیلندر توربوشـــارژ به جای 
پیشـــرانه‌های شـــش ســـیلندر تنفـــس طبیعـــی در 
نســـل‌های قبلی، یکـــی از تغییرات مهم پرادو ســـری 
۲۵۰ محســـوب می‌شـــود. این تغییر با هدف افزایش 
راندمان و کاهش مصرف ســـوخت انجام شده است، 
اما در بـــازار ایران موضوع کیفیت ســـوخت و الزامات 
نگهداری موتورهای توربوشـــارژ اهمیت دارد. سیستم 
تزریق مســـتقیم ســـوخت و مجموعه توربوشـــارژ نیز 
باعث می‌شـــوند رعایت برنامه ســـرویس‌های دوره‌ای 
در اســـتفاده بلندمدت از خودرو مورد توجه قرار گیرد.

تفاوت دو نســـخه Adventure و Luxury بیشـــتر به 
تجهیـــزات و ســـطح رفاهی مربـــوط می‌شـــود. هر دو 
تیـــپ با ظرفیت هفت سرنشـــین عرضه می‌شـــوند و 
به نمایشـــگر مرکزی ۱۲.۳ اینچی، نمایشگر اطلاعات 
روی شیشـــه جلو، سانروف و سیســـتم تهویه مطبوع 
اتوماتیک مجهزند. گرم‌کـــن و تهویه صندلی‌ها نیز در 
فهرســـت امکانات آنها قرار دارد. با این حال، سیستم 
 Adventure صوتی دو نســـخه متفاوت اســـت؛ تیپ
از ۱۰ بلندگـــو و تیـــپ Luxury از مجموعـــه صوتـــی ۱۴ 
بلندگویی اســـتفاده می‌کند. کـــروز کنترل تطبیقی و 
 Toyota Safety Sense بخشی از سامانه‌های ایمنی

نیز برای هر دو نســـخه در نظر گرفته شـــده اســـت.
براســـاس اطلاعـــات گواهی‌هـــای صادرشـــده، 
اعتبـــار تأییدیه هـــر دو تیپ تـــا اول دی‌مـــاه ۱۴۰۶ 

خواهـــد بود. 

ماشین وارداتی

تویوتا پرادو ۲۰۲۷ 
در مسیر ورود به ایران

تاریخچه شرکت‌ها

وزیر صمت 
درخواست 

طرح فوری و 
تصویب تعویق 

یک ساله اجرای 
الزامات جدید 

صنعت خودرو را 
مطرح کرد. او با 
اشاره به شرایط 
اضطراری کشور 

و تأثیر تحولات 
جنگی بر 

زنجیره تأمین، 
محدودیت‌های 

ارزی، اختلال 
در حمل‌ونقل 

و دشواری 
تأمین قطعات 

و تجهیزات 
تخصصی، 

اجرای بخشی 
از برنامه‌های 

ارتقای 
استاندارد 

خودرو را با 
چالش مواجه 

دانسته است

رولزرویس؛ برندی که 
معمولی بودن را نپذیرفت

نامی که از دل یک ملاقات بیرون آمد

در آغـــاز قـــرن بیســـتم، صنعت 
خـــودرو هنـــوز در ســـال‌های اول 
شـــکل‌گیری خود بود. خودروها 
به‌تدریـــج جـــای کالســـکه‌ها را 
می‌گرفتند، اما کیفیت ســـاخت 
و قابلیت اطمینـــان آنها همچنان بـــا چالش‌های زیادی 
روبـــه‌رو بود. در چنیـــن فضایی، دو مرد با پیشـــینه‌هایی 
کاملاً متفاوت به هم رســـیدند؛ هنری رویس، مهندســـی 
که وسواس زیادی در ساخت ماشین‌آلات داشت و چارلز 
رولـــز، تاجر و علاقه‌مند به خـــودرو که به دنبال محصولی 

باکیفیت و ســـاخت بریتانیا می‌گشـــت.
رویـــس در ســـال ۱۸۸۴ فعالیـــت مهندســـی خـــود را در 
منچســـتر آغاز کرده بود. او پـــس از تجربه کار با تجهیزات 
الکتریکی و ماشـــین‌آلات، به ســـاخت خودرو علاقه‌مند 
شـــد و در ســـال ۱۹۰۴ اولیـــن خـــودروی خـــود، رویس ۱۰ 
اســـب‌بخاری را تولید کرد. در ســـوی دیگر، رولز از ســـال 
۱۹۰۲ نمایشـــگاه و مرکز فروش خودرو در لندن داشـــت و 
بیشـــتر به عرضه خودروهای وارداتی مشـــغول بود. او به 
دنبال خودرویـــی بریتانیایی بود که بتواند از نظر کیفیت 

و مهندســـی با محصولات خارجـــی رقابت کند.
ســـرانجام در چهارم مه ۱۹۰۴، به واســـطه هنری ادموندز، 
این دو در هتل میدلند شـــهر منچستر با یکدیگر ملاقات 
کردند. رولز پس از آشـــنایی با خودروی رویس، از توانایی 
مهندسی او شگفت‌زده شـــد و توافق کردند که رولز تمام 
خودروهایـــی را کـــه رویـــس تولیـــد می‌کند، بـــه فروش 
برســـاند. این همکاری در ابتـــدا یک توافق تجـــاری بود، 
اما خیلـــی زود به پایه شـــکل‌گیری یکی از مشـــهورترین 
نام‌های صنعت خودرو تبدیل شـــد. شـــرکت رولزرویس 

لیمیتد نیز در ســـال ۱۹۰۶ رســـماً به ثبت رسید.

آغاز یک شهرت ماندگار
یکی از مهم‌تریـــن خودروهای اولین ســـال‌های فعالیت 
شـــرکت، مدل ۴۰تا۵۰ اســـب‌بخاری بود که در سال ۱۹۰۶ 
معرفی شـــد. این خـــودرو بعدها با نام ســـیلور گوســـت 
شـــهرت پیدا کـــرد؛ نامی که ابتـــدا به یکـــی از نمونه‌های 
خـــاص آن اختصاص داشـــت، امـــا به‌تدریج بـــرای تمام 
خودروهای این خانواده اســـتفاده شـــد. ســـیلور گوست 
در دورانـــی که خرابی‌هـــای فنی و توقف‌های ناخواســـته 
بخشی از تجربه معمول رانندگی بودند، به‌دلیل عملکرد 
نرم و قابلیـــت اطمینان بالا مورد توجه قـــرار گرفت. این 
موفقیت‌ها بـــه تثبیت شـــهرت رولزرویس کمـــک کرد. 
از همان ســـال‌ها، نام این شـــرکت با کیفیت ســـاخت، 

آرامـــش کابین و توجـــه دقیق به جزئیات گـــره خورد.

تغییر چهره یک برند
در ســـال ۱۹۲۲، رولزرویس مدل ۲۰ اسب‌بخاری را معرفی 
کـــرد؛ خودرویی که برخلاف بســـیاری از محصولات قبلی 
شـــرکت، برای رانندگی توســـط مالک طراحی شـــده بود 
و نه صرفاً اســـتفاده از راننده شـــخصی. ســـه ســـال بعد، 
اولیـــن فانتوم به بـــازار آمد. ایـــن نام به‌ســـرعت به یکی 
از مهم‌تریـــن نشـــانه‌های جایـــگاه رولزرویـــس در بـــازار 

خودروهـــای فوق‌لوکس تبدیل شـــد.
با آغاز جنـــگ جهانـــی دوم، فعالیت شـــرکت نیز مانند 
بســـیاری از خودروســـازان بریتانیایی تحت تأثیر شرایط 
جنگ قـــرار گرفت. پـــس از جنگ، رولزرویس به ســـراغ 
محصولات تازه رفت. ســـیلور وریت در سال ۱۹۴۶ معرفی 
شـــد و در ســـال ۱۹۴۹، ســـیلور داون به‌عنـــوان اولیـــن 
خودروی کامل تولیدشـــده توســـط شـــرکت به بازار آمد.

تولد دوباره در گودوود
در ســـال ۱۹۹۸، گـــروه ب‌ام و حقـــوق اســـتفاده از نـــام و 
نشـــان رولزرویس در بخش خودرو را به دســـت آورد. این 
اتفاق زمینه شـــکل‌گیری دوره تازه‌ای بـــرای برند را فراهم 
کرد. ب‌ام و تصمیم گرفت شـــرکتی مســـتقل برای تولید 
خودروهـــای رولزرویس ایجاد کنـــد و کارخانـــه‌ای تازه در 
گودوود انگلســـتان بســـازد. ســـرانجام در اولین روز سال 
۲۰۰۳، اولین فانتوم نســـل هفتم به مشتری تحویل داده 

شـــد و دوران جدید رولزرویس آغاز شـــد.
پـــس از آن، محصولات تازه‌ای به خانـــواده این برند اضافه 
شدند. گوســـت در ســـال ۲۰۱۰ معرفی شـــد و مخاطبانی 
را هـــدف گرفت کـــه خودرویی لوکس‌تـــر و در عین حال 
متفـــاوت از فانتوم می‌خواســـتند. کوپه وریت در ســـال 
۲۰۱۳ و مـــدل روبـــاز داون در ســـال ۲۰۱۶ به بـــازار آمدند. 
در ســـال ۲۰۱۸ نیز رولزرویس با معرفی کالینـــان وارد بازار 
شاســـی‌بلندهای فوق‌لوکس شـــد؛ بازاری که تا آن زمان 
به یکـــی از مهم‌ترین بخش‌های صنعت خـــودرو تبدیل 

شده بود.
در ســـال‌های اخیر، تغییرات صنعت خـــودرو به این برند 
قدیمی نیز رســـیده اســـت. رولزرویس در ســـال ۲۰۲۲ از 
اســـپکتر رونمایی کرد؛ اولین خـــودروی تمام‌برقی تولید 
انبـــوه این شـــرکت. انتخـــاب قـــوای محرکه برقـــی برای 
برندی که همواره بر ســـکوت و حرکت نرم خودروهایش 

تأکید داشـــته، تصمیمی قابـــل توجه بود.

رولزرویس در ایران
رولزرویـــس در ایران بیشـــتر به‌عنوان نمـــاد خودروهای 
فوق‌لوکـــس و کمیـــاب شـــناخته می‌شـــود. مدل‌هایی 
مانند فانتوم، گوست و سیلور شد در میان علاقه‌مندان 
خودروهای کلاســـیک و لوکس شناخته‌شـــده‌اند. با این 
حـــال، محدودیـــت واردات خودروهای لوکس و شـــرایط 
خاص نگهـــداری و تأمیـــن قطعات، باعث شـــده حضور 

محصولات این برند در کشـــور بســـیار محدود باشـــد.
منبع:وب سایت رسمی رولزرویس

گروه خودرو

به خودروسازان مهلت دهید
درخواست وزیر صمت برای تعویق یک‌ساله الزامات جدید صنعت خودرو

الزامـــات مؤثـــر ایمنـــی بـــرای دوره 
اضطرار بـــا همکاری ایـــن وزارتخانه 

بازنگـــری شـــود.

استانداردها لغو نخواهد شد
درخواست مســـتقیم وزیر صمت از 
معـــاون اول رئیس‌جمهور، به معنی 
لغو استانداردها نیست بلکه وزارت 
صمـــت تأکید کـــرده این پیشـــنهاد 
یـــا  اســـتانداردها  لغـــو  به‌معنـــای 

کاهش ســـطح ایمنی موجود نیست 
و ادامه اجرای کامل ۸۵ اســـتاندارد 
اجبـــاری جـــاری ضروری اســـت. به 
گفته وزیر، موضـــوع صرفاً بازتنظیم 
الزاماتـــی  اجـــرای  زمـــان  موقـــت 
است که مســـتلزم ســـرمایه‌گذاری 
توســـعه‌ای، بازطراحـــی محصول یا 
پلتفـــرم، تأمیـــن قطعـــات خـــاص 
یـــا  و انجـــام آزمون‌هـــای داخلـــی 

خارجی اســـت.

ســـید محمد اتابـــک، وزیر صنعت، 
نامـــه‌ای  در  تجـــارت،  و  معـــدن 
رئیس‌جمهـــور  اول  معـــاون  بـــه 
له  یک‌ســـا یـــق  تعو ر  ســـتا ا خو
جدیـــد  اســـتانداردهای  اجـــرای 
خودرویی شـــامل اســـتانداردهای 
 ۶ و  یـــور آلایندگـــی  و  گانـــه   ۱۲۲
شـــد. ایـــن درخواســـت بـــه دلیل 
محدودیت‌هـــای ارزی، مشـــکلات 
تأمیـــن قطعـــات و نبـــود ســـوخت 
متناســـب ارائـــه شـــده و بـــر تداوم 
اجرای استانداردهای ۸۵ گانه فعلی 
تأکید دارد.وزیر صمـــت در نامه‌ای 
رئیس‌جمهـــور،  اول  معـــاون  بـــه 
خواســـتار تعویق حداقل یک‌ساله 
اجـــرای الزامـــات جدیـــد صنعـــت 
خـــودرو و طرح فـــوری این موضوع 
در شـــورای‌عالی اســـتاندارد شـــد. 
اتابـــک در نامه مورخ ۹ آبـــان ۱۴۰۵ 
بـــه محمدرضا عـــارف، با اشـــاره به 
شـــرایط اضطـــراری کشـــور و تأثیـــر 
تحـــولات جنگی بر زنجیـــره تأمین، 
اختـــال  ارزی،  محدودیت‌هـــای 
در حمل‌ونقـــل و دشـــواری تأمیـــن 
قطعـــات و تجهیـــزات تخصصـــی، 
اجرای بخشی از برنامه‌های ارتقای 
اســـتاندارد خـــودرو را بـــا چالـــش 
مواجه دانســـته اســـت. براســـاس 
متـــن نامـــه بـــا شـــماره 9091069 و 
عنوان »ســـال اقتصـــاد مقاومتی در 
ســـایه وحدت ملـــی و امنیت ملی« 
وزیر صمت درخواســـت طرح فوری 
و تصویـــب تعویق یک ســـاله اجرای 
الزامـــات جدیـــد صنعت خـــودرو را 

مطـــرح کرده اســـت.

شرایط اضطرار 
و تأثیر تحولات جنگی

عنایـــت  »بـــا  نامـــه  متـــن  طبـــق 
کشـــور  اضطـــراری  شـــرایط  بـــه 

و پیامدهـــای مســـتقیم تحـــولات 
جنگی بـــر صنعت خودرو، از جمله 
اختـــال و محدودیـــت شـــدید در 
مســـیرهای حمل‌و‌نقـــل دریایی و 
زنجیره تأمین، کاهش دسترســـی 
بـــه منابـــع ارزی، طولانـــی شـــدن 
تخصیـــص و انتقال ارز، محدودیت 
ی  ی‌هـــا ر همکا و  ت  طـــا تبا ر ا
تأمیـــن  دشـــواری  بین‌المللـــی، 
قطعـــات و تجهیـــزات تخصصـــی و 
افزایـــش قابـــل توجـــه هزینه‌های 
تولید و لجســـتیک، اجرای بخشی 
از پروژه‌های توســـعه محصول برای 
انطباق بـــا الزامات جدیـــد ایمنی، 
مصرف سوخت و آلایندگی متوقف 
یـــا بـــا تأخیر جـــدی مواجه شـــده 
اســـت. این در حالی است که این 
وزارتخانـــه ارتقای مســـتمر ایمنی، 
کیفیـــت، کاهش مصرف ســـوخت 
و آلایندگـــی خودروهـــا را ضرورتـــی 
ملـــی می‌داند و بر اســـتمرار اجرای 
صحیـــح و کامـــل اســـتانداردهای 
نـــه  گا  ۸ ۵ ی  ر جـــا ی  ر جبـــا  ا

تأکید دارد. 
بر این اســـاس، پیشـــنهاد یاد شده 
ناظر به لغو اســـتانداردها یا کاهش 
ســـطح ایمنی موجود نیست، بلکه 
صرفـــاً بـــاز تنظیـــم موقـــت زمان 
اجرای الزامات جدیدی اســـت که 
انجام آنها مســـتلزم سرمایه‌گذاری 
توســـعه‌ای، باز طراحی محصول یا 
پلتفرم تأمیـــن قطعات و تجهیزات 
خـــاص، کالیبراســـیون، دریافـــت 
خدمـــات فنی و انجـــام آزمون‌های 
و  ســـت  ا خارجـــی  یـــا  خلـــی  ا د
مفروضـــات زمان‌بنـــدی پیشـــین 
آنها بر اثر شـــرایط اضطراری کشور 

تغییر یافته اســـت.
نظر بـــه اینکـــه بـــه موجـــب ماده 
توســـعه  و  تقویـــت  قانـــون   )۳۴ (
نظام اســـتاندارد، رئیس‌جمهوری 
ریاســـت شـــورای عالی اســـتاندارد 
را برعهـــده دارد و مطابـــق بنـــد ۱۲ 
مـــاده )۳۵( همان قانـــون تصویب 
اســـتانداردها،  اجبـــاری  اجـــرای 
لغو یـــا تعلیـــق آنهـــا در صلاحیت 

شـــورای عالی اســـتاندارد اســـت، 
خواهشمند اســـت دستور فرمایید 
در  فرصـــت  اولیـــن  در  موضـــوع 
ح  شـــورای عالـــی اســـتاندارد مطر
و نســـبت بـــه مـــوارد زیـــر اتخـــاذ 
تصمیم شـــود: برنامـــه زمان‌بندی 
توافق شـــده بـــا خودروســـازان به 
اســـتانداردهای ارتقـــای   منظـــور 
۱۲۲ گانـــه حداقـــل به مـــدت یک 
بـــه شـــرط رفـــع موانـــع  ســـال و 
تحریمی فعلـــی بـــرای خودروهای 
مونتـــاژ و تولیـــد داخل بـــه تعویق 
بیفتد. برنامـــه ارتقای پلکانی معیار 
ســـبد مصـــرف ســـوخت موضـــوع 
ایـــران شـــماره  اســـتاندارد ملـــی 
۲-۴۲۴۱ بـــا حفظ الزامـــات جاری 
حداقـــل بـــه مـــدت یک ســـال باز 
تنظیم و اجرای ســـطوح جدید آن 
به تعویق افتد. پیشـــنهاد می‌شـــود 
بـــرای تشـــویق خودروســـازان بـــه 
مونتـــاژ  یـــا  توســـعه  و  حـــی  طرا
خودروهای هیبریدی، مشوق‌های 
تعرفه‌ای در واردات قطعات خاص 
ایـــن نـــوع خودروهـــا و همچنیـــن 
کاهش مالیـــات بر ارزش افزوده در 
 فروش این نـــوع محصولات منظور 

شود.«
زمـــان اجـــرای الـــزام اســـتاندارد 
ع  ضـــو مو  ۶ و  ر یـــو گـــی  لایند آ
تصویب‌نامـــه شـــماره ۱۹۴۸۷۸ ت 
 ۱۴۰۲/۱۰/۲۴ خ  ـــ مـــور ـ ۶۱۳۳۵ ه
ابتـــدای  از  کـــه  وزیـــران  هیـــأت 
ســـال ۱۴۰۶ الزامـــی شـــده اســـت 
بـــه دلیـــل عـــدم تولیـــد و توزیـــع 
ســـوخت مناســـب با طـــی فرآیند 
یـــک  قانونـــی مربوطـــه حداقـــل 
بـــه شـــرط رفـــع موانـــع  ســـال و 
تحریمـــی فعلی بـــه تعویـــق افتد. 
ر  و صـــد ت  ر نظـــا ی  ش‌هـــا و ر
گواهینامـــه تأییـــد نـــوع و فرآینـــد 
تطابـــق تولیـــد بـــا هـــدف حـــذف 
آزمون‌هـــا و کنترل‌هـــای تکـــراری 
و فاقـــد ارزش افـــزوده اســـتفاده 
مؤثـــر از ظرفیـــت آزمایشـــگاه‌های 
دارای صلاحیـــت و تمرکـــز نظارت 
بـــر عـــدم انطباق‌هـــای بحرانـــی و 

گزارش

گروه خودرو

چهار درخواست مشخص از شورای عالی
۱. برنامـــه زمان‌بنـــدی توافق‌شـــده بـــا خودروســـازان بـــرای ارتقـــای 
اســـتانداردهای ۱۲۲ گانـــه، حداقل یک ســـال و به شـــرط رفع موانع 
تحریمـــی فعلی، بـــرای خودروهای مونتاژی و تولیـــد داخل به تعویق 

. بیفتد
۲. برنامه ارتقای پلکانی معیار ســـبد مصرف سوخت )استاندارد ملی 
۲-۴۲۴۱( با حفظ الزامات جاری حداقل یک ســـال بازتنظیم شـــود. 
همچنین برای تشـــویق خودروســـازان به تولید یا مونتاژ خودروهای 
هیبریـــدی، مشـــوق‌های تعرفـــه‌ای در واردات قطعـــات خـــاص این 
خودروهـــا و کاهش مالیـــات بـــر ارزش افزوده فروش آنها پیشـــنهاد 

است. شده 
۳. الـــزام اســـتاندارد آلایندگی یورو ۶ که از ابتدای ســـال ۱۴۰۶ اجباری 
شـــده، به‌دلیل عدم تولید و توزیع ســـوخت مناســـب، با طی فرآیند 
قانونی حداقل یک ســـال و به شـــرط رفع موانـــع تحریمی به تعویق 

بیفتد.
۴. روش‌هـــای نظارت، صـــدور گواهینامه تأیید نـــوع و فرآیند تطابق 
تولیـــد بـــرای دوره اضطرار بازنگری شـــود تـــا آزمون‌هـــا و کنترل‌های 
تکـــراری و فاقـــد ارزش افـــزوده حـــذف، از ظرفیت آزمایشـــگاه‌های 
صاحب‌صلاحیت اســـتفاده مؤثر شـــود و نظارت بر عدم انطباق‌های 

بحرانی و الزامـــات مؤثر ایمنی نیز متمرکز شـــود.

برش

این خودرو 
نشان می‌دهد 

که کره‌ای‌ها 
دیگر به 

حضور در بازار 
شاسی‌بلندهای 

شهری قانع 
نیستند و قصد 

دارند وارد 
قلمرویی شوند 

که سال‌ها 
در اختیار 

خودروسازان 
آمریکایی و 
ژاپنی بوده 

است

ترجمه

یاسمن صادق‌شیرازی
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هیوندای در ســـال‌های اخیر با معرفی 
نســـخه‌های آفـــرودی محصولاتش، از 
جملـــه تیپ‌هـــای XRT، نشـــان داده 
کـــه قصـــد دارد حضـــور پررنگ‌تری در 
بازار خودروهای ماجراجویانه داشـــته 
باشـــد. با این حـــال، بولدر داســـتان 
متفاوتـــی دارد. این خـــودرو صرفاً یک 
شاســـی‌بلند بـــا ظاهر خشـــن و چند 
قطعه تزئینی نیســـت، بلکه مفهومی 
از یـــک محصول کاملاً متفاوت اســـت 
کـــه می‌توانـــد آغازگر فصل تـــازه‌ای در 
فعالیت هیوندای باشد؛ شاسی‌بلندی 
مجهـــز بـــه شاســـی مســـتقل از بدنه 
نام‌هـــای  بـــا  رقابـــت  بـــرای  کـــه 
شناخته‌شـــده‌ای مانند فـــورد برانکو، 
 4Runner جیـــپ رانگلـــر و تویوتـــا 

طراحی شده است.
 ،MotorTrend به گـــزارش ســـایت
اهمیت بولدر زمانی بیشتر مشخص 
می‌شـــود که بدانیـــم هیونـــدای برای 
ورود بـــه این بخش از بـــازار آمریکا، به 
دنبـــال توســـعه یک پلتفرم مســـتقل 
و مســـتحکم اســـت. ایـــن خـــودرو در 

قالـــب یـــک مـــدل مفهومـــی معرفی 
شـــده، اما نشـــانه‌های زیـــادی وجود 
دارد کـــه از برنامـــه ایـــن خودروســـاز 
کره‌ای بـــرای تولید نســـخه نهایی آن 
حکایت می‌کند. حتـــی احتمال دارد 
در کنـــار این شاســـی‌بلند، یک وانت 
پیـــکاپ بـــا ســـاختار فنی مشـــابه نیز 
به بـــازار معرفی شـــود؛ محصولاتی که 
بنـــا بر اعـــام هیونـــدای، قرار اســـت 
در خـــاک آمریـــکا طراحـــی و تولیـــد 
شـــوند. در طراحـــی بولـــدر تـــاش 
شـــده تا شـــخصیت یـــک خـــودروی 
آفـــرودی واقعـــی از همـــان نـــگاه اول 
قابل تشـــخیص باشـــد. بدنـــه بزرگ، 
تایرهـــای  و  برجســـته  گلگیرهـــای 
غول‌پیکـــر ۳۷ اینچـــی، ظاهـــر ایـــن 
خـــودرو را به مدل‌هایـــی نزدیک کرده 
که بـــرای عبور از مســـیرهای دشـــوار 
ســـاخته شـــده‌اند. رنگ بدنه بـــا نام 
تیتانیـــوم مایع نیز جلـــوه متفاوتی به 

آن بخشـــیده است.
یکی از ویژگی‌های جالب این خودرو، 
اســـتفاده از درهـــای مقابل‌شـــونده 
اســـت؛ به این معنا که درهـــای جلو و 
عقـــب در جهت مخالـــف یکدیگر باز 
می‌شـــوند. در بخش عقب نیز یک درِ 
لولایی با قابلیت بازشدن از دو جهت 
در نظـــر گرفتـــه شـــده که دسترســـی 
بـــه فضـــای بـــار را آســـان‌تر می‌کنـــد. 
کاپوت دارای شیارهای طولی از جلو تا 

عقب اســـت و علاوه بر ایجاد ظاهری 
عضلانی، بـــه هویت بصـــری متفاوت 
بولـــدر کمـــک می‌کند. در قســـمت 
بالایـــی کابیـــن، پنجره‌هـــای ثابت با 
الهـــام از خودروهـــای ســـافاری دیده 
می‌شـــوند. شیشـــه عقب نیز قابلیت 
پایین‌آمدن دارد تا ارتباط سرنشـــینان 
بـــا فضـــای بیرون بیشـــتر شـــود. این 
کـــه  می‌دهنـــد  نشـــان  ویژگی‌هـــا 
هیوندای در طراحی بولدر، اســـتفاده 
در طبیعت و سفرهای ماجراجویانه را 

در اولویـــت قرار داده اســـت.

کابینی برای ماجراجویی
فضـــای داخلی بولـــدر نیـــز از الگوی 
رایج خودروهای امروزی فاصله گرفته 
اســـت. برخلاف بسیاری از محصولات 
جدید کـــه تمام عملکردهـــای کابین 
را به یک نمایشـــگر بزرگ ســـپرده‌اند، 
هیونـــدای در ایـــن مـــدل مفهومی از 
چهار نمایشـــگر مجزا اســـتفاده کرده 
اســـت. ایـــن نمایشـــگرها بیشـــتر به 
مجموعه‌ای از نشانگرهای اختصاصی 
شـــباهت دارند تا یک صفحه لمســـی 

یکپارچه.
در کنار آنها، مجموعـــه‌ای از کلیدهای 
فیزیکـــی و فرمـــان با قســـمت پایینی 
تخت قرار گرفته‌انـــد. چنین ترکیبی 
می‌تواند برای خودرویی که قرار اســـت 
در مســـیرهای ناهموار و شرایط دشوار 

اســـتفاده شـــود، انتخـــاب منطقی‌تری 
باشـــد؛ چراکه راننده برای دسترسی به 
تنظیمات اصلی مجبور نیســـت مدام با 

نمایشگر لمسی کار کند.

قلب تپنده بولدر
یکـــی از مهم‌تریـــن ابهام‌هـــای بولـــدر 
به قـــوای محرکه آن مربوط می‌شـــود. 
هیوندای هنوز درباره پیشـــرانه نســـخه 
تولیـــدی تصمیم قطعی اعـــام نکرده، 
امـــا دو گزینه اصلـــی برای ایـــن خودرو 
مطرح اســـت : گزینـــه اول، اســـتفاده 
از ســـامانه برقـــی بـــا افزایش‌دهنـــده 
بـــرد حرکتی اســـت. در این ســـاختار، 
موتورهـــای برقی نیـــروی محرکه اصلی 
خـــودرو را تأمین می‌کننـــد و یک موتور 
بنزینـــی در زمـــان کاهش شـــارژ باتری 
وارد مـــدار می‌شـــود تـــا برق مـــورد نیاز 
را تولید کنـــد. در واقع، موتـــور بنزینی 
مستقیماً وظیفه حرکت‌دادن چرخ‌ها 
را بـــر عهده نـــدارد و بیشـــتر نقش یک 
مولد بـــرق را ایفا می‌کنـــد. این فناوری 
می‌توانـــد بولـــدر را از نظـــر پیمایش به 
رقیبی جدی در کلاس شاسی‌بلندهای 
آفـــرودی تبدیـــل کنـــد. گزینـــه دیگر، 
استفاده از پیشرانه‌های متداول شش 
یا هشـــت سیلندر اســـت که احتمالاً با 

دو توربوشـــارژر همـــراه خواهند بود.
بـــا توجه بـــه رقابـــت در ایـــن بخش از 
بـــازار، انتظـــار مـــی‌رود هیونـــدای برای 
نســـخه تولیدی قدرتی در حـــدود ۳۵۰ 
اسب‌بخار در نظر بگیرد. برای مقایسه، 
قوی‌ترین نســـخه شش ســـیلندر فورد 
برانکـــو ۳۳۰ اســـب‌بخار قـــدرت دارد 
و نســـخه پایـــه شـــش ســـیلندر جیپ 
رانگلـــر نیز به ۲۸۵ اســـب‌بخار محدود 

می‌شـــود.

پیمایش ۹۶۵ کیلومتری
بـــه ســـراغ ســـامانه  اگـــر هیونـــدای 
افزایش‌دهنـــده بـــرد حرکتـــی بـــرود، 
بولـــدر می‌تواند از نظر مســـافت قابل 
متفاوت‌تریـــن  از  یکـــی  پیمایـــش، 
خودروهای این کلاس باشـــد. برآوردها 
از احتمـــال دســـتیابی به بـــرد حرکتی 
مجموع حدود ۶۰۰ مایـــل، معادل ۹۶۵ 

کیلومتـــر، حکایـــت دارند.
این عـــدد در مقایســـه با رقبـــای فعلی 

 قابـــل توجـــه اســـت. جیـــپ رانگلـــر
کم‌مصرف‌تریـــن  از  یکـــی  کـــه   4xe
مدل‌هـــای این گروه به شـــمار می‌رود، 
بـــا وجود مصرف ســـوخت معـــادل ۴۹ 
مایـــل بـــه ازای هـــر گالـــن، در مجموع 
حدود ۳۷۰ مایل، معادل ۵۹۵ کیلومتر، 

پیمایش دارد.
موتـــور بـــا  برانکـــو  فـــورد   وضعیـــت 

۲.۷ لیتری شـــش ســـیلندر توربوشارژ 
نیـــز چنـــدان امیدوارکننده نیســـت. 
مصرف ســـوخت این نســـخه در شهر و 
بزرگراه به حـــدود ۱۷ مایل بـــه ازای هر 
گالن می‌رسد و بســـته به ترکیب فنی و 
تجهیزات، می‌تواند مسافتی بین ۲۸۷ 

تا ۳۵۴ مایـــل را طی کند.
در صورت انتخاب موتور بنزینی متداول 
بـــرای بولدر، شـــرایط متفـــاوت خواهد 
بود. موتور ۳.۸ لیتری شـــش ســـیلندر 
هیوندای پالیسید با سامانه چهارچرخ 
محـــرک، مصرفی در حـــدود ۱۸ مایل در 
شـــهر و ۲۴ مایـــل در بزرگراه بـــه ازای هر 
گالـــن دارد. با توجه به این مشـــخصات، 
می‌توان انتظار داشـــت نســـخه بنزینی 
بولدر نیز عملکـــردی نزدیک به همین 
اعداد داشـــته باشـــد؛ رقمی که تقریباً با 
مصرف ســـوخت رانگلر شش سیلندر، 
یعنـــی ۱۸ مایـــل در شـــهر و ۲۳ مایل در 

بزرگراه، برابـــری می‌کند.
البتـــه دســـتیابی بـــه پیمایـــش ۹۶۵ 
کیلومتری هنوز در حد یک پیش‌بینی 
اســـت و باید دید هیوندای در محصول 
نهایی تـــا چه انـــدازه می‌توانـــد به این 

هدف نزدیک شـــود.
در نهایـــت، بولـــدر می‌توانـــد یکـــی از 
مهم‌تریـــن پروژه‌های آینـــده هیوندای 
در بـــازار آمریـــکا باشـــد. ایـــن خـــودرو 
نشـــان می‌دهـــد کـــه کره‌ای‌هـــا دیگر 
بـــه حضـــور در بـــازار شاســـی‌بلندهای 
شـــهری قانـــع نیســـتند و قصـــد دارند 
وارد قلمرویـــی شـــوند کـــه ســـال‌ها در 
اختیار خودروســـازان آمریکایی و ژاپنی 
بوده اســـت. با این حـــال، موفقیت آن 
به یـــک موضـــوع بســـتگی دارد: اینکه 
هیوندای تـــا چه انـــدازه حاضر اســـت 
ویژگی‌هـــای یـــک آفـــرودر واقعـــی را در 
نســـخه تولیدی حفظ کنـــد و صرفاً به 
ســـاخت خودرویـــی بـــا ظاهر خشـــن 

بســـنده نکند.

کره‌ای‌ها برای رقابت با بزرگان آفرود آماده می‌شوند
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