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خودروسازان عوارض نوشماره‌ها را 
نقدی پرداخت کنند

به دنبال مشـــکلات و کمبودهـــای مربوط بـــه تأمین 
گواهی اســـقاط، تولیدکنندگان خودرو مجاز شـــدند 
عوارض خودروهای نوشـــماره خود را بـــه ‌صورت ریالی 

پرداخت کنند.
بر اساس قوانین جدید و به دلیل عدم عرضه و تأمین 
کافی گواهی اســـقاط سواری از ســـوی مراکز اسقاط و 
بازیافت، قفلی که در مســـیر شـــماره‌گذاری خودروها 

ایجاد شده بود با راهکار جایگزین باز شد.
مطابق تبصره 2 مـــاده 10 اصلاحیه قانون ســـاماندهی 
صنعـــت خـــودرو، تولیدکنندگانی که موفـــق به خرید 
گواهی اسقاط از »سامانه نوســـازی ناوگان« نشده‌اند، 
می‌توانند با پیوســـت کردن اخطار عدم وجود گواهی 
در ســـامانه، برای پرداخت عوارض ریالی خود با ستاد 
نوســـازی نـــاوگان مکاتبه کنند تا مســـیر صـــدور مجوز 

شماره‌گذاری محصولاتشان هموار شود.

وویا فـــری در مدل ۲۰۲۶ بـــا تغییراتـــی در طراحی، 
کابین و مشـــخصات فنی به بازار ایـــران می‌آید. این 
شاسی‌بلند چینی که از ساختار قوای محرکه بردافزا 
اســـتفاده می‌کند، حالا با افزایش تـــوان موتورهای 
برقی و اصلاحاتی در بخش تجهیزات عرضه می‌شود. 
همزمان با معرفی نسخه جدید، شرایط فروش آن 
نیز برای آبان‌ماه ۱۴۰۵ اعلام شـــده است؛ بر اساس 
این شـــرایط، قیمت قطعی خودرو ۱۵ میلیارد و ۴۰۰ 
میلیون تومان تعیین شـــده و خریـــداران باید برای 
تحویـــل آن ۱۲۰ روز انتظار بکشـــند. وویا فری ۲۰۲۶ 
همچنـــان از دو موتـــور برقـــی در محورهـــای جلو و 
عقب اســـتفاده می‌کنـــد و یک پیشـــرانه بنزینی نیز 
وظیفه تأمین انـــرژی مجموعه را برعهـــده دارد. در 
این ســـاختار، نیـــروی محرکه خـــودرو از موتورهای 
الکتریکی تأمین می‌شود و موتور بنزینی بیشتر نقش 

ژنراتور را ایفا می‌کند.
 تـــوان ترکیبی مجموعه در نســـخه جدیـــد به ۴۹۳ 
اســـب‌ بخار و گشـــتاور آن به ۷۲۰ نیوتن‌متر رسیده 
اســـت. موتور برقی جلو ۱۶۰ اسب ‌بخار قدرت و ۳۱۰ 
نیوتن‌متر گشـــتاور دارد و موتور عقب نیز ۲۰۰ اسب 

‌بخار قدرت و ۴۱۰ نیوتن‌متر گشتاور تولید می‌کند. 
حاصل این ترکیب، شـــتاب صفر تـــا ۱۰۰ کیلومتر بر 
ســـاعت ۴.۸ ثانیه‌ای اســـت. در بخـــش پیمایش، 
براساس استاندارد CLTC، وویا فری می‌تواند با اتکا 
به باتری، حدود ۴۰۵ کیلومتر را در حالت تمام‌برقی 

طی کند. 
برد حرکتی ترکیبی آن نیز ۱۱۶۰ کیلومتر اعلام شده 
است. امکان شارژ سریع باتری از ۲۰ تا ۸۰ درصد در 
حدود ۳۰ دقیقه فراهم شـــده و ســـامانه چهارچرخ 
محرک هوشـــمند نیز وظیفـــه توزیع نیـــرو میان دو 
محور را برعهـــده دارد. تغییرات مدل ۲۰۲۶ فقط به 
بخش فنی محدود نمانده است؛ در نمای بیرونی، 
جلوپنجره و سپرها بازطراحی شده‌اند و چراغ‌ها نیز 

شکل تازه‌ای دارند. 
کالیپرهای ترمز قرمزرنگ از دیگر تغییرات ظاهری 
ایـــن نســـخه هســـتند. در کابیـــن هـــم جانمایـــی 
دســـته ‌دنده به پشـــت فرمان منتقل شـــده و کلید 
فیزیکی اســـتارت و توقف موتور حذف شده است. 
نمایشـــگر تنظیمات تهویه برای سرنشـــینان عقب 
نیز به تجهیزات خودرو اضافه شـــده اســـت. یکی از 
بخش‌های قابـــل توجه وویا فری، سیســـتم تعلیق 

آن است.
 تعلیق بادی تطبیقی در کنار سیســـتم مولتی‌لینک 
محور عقـــب، امکان تنظیـــم بهتر ارتفـــاع و جذب 

ناهمواری‌ها را فراهم می‌کند. 
در کنار این مجموعـــه، ترمزهای مجهز به ســـامانه 
بازیابی انرژی و تجهیزات کنترل پایداری و کشـــش 
نیز در نظر گرفته شده‌اند. فهرست امکانات رفاهی 
و ایمنی خودرو شامل دوربین ۳۶۰ درجه، رادار نقطه 
کور، کروز کنترل تطبیقی، هشـــدار خروج از خط، 
دستیار حفظ مسیر، هشدار برخورد از عقب و پارک 

خودکار است. 
ناوبـــری واقعیـــت افـــزوده، ســـقف پانورامیـــک، 
دستگیره‌های مخفی‌شـــونده و صندوق عقب برقی 
نیز از دیگر تجهیزات آن هستند. صندلی‌های جلو 
با تنظیم برقی ۱۲ حالته و قابلیت گرمکن، سردکن 
و ماساژور عرضه می‌شوند و برای سرنشینان عقب 
نیز نمایشگر تنظیم تهویه در نظر گرفته شده است. 
وویـــا فـــری ۲۰۲۶ در رنگ‌هـــای ســـفید، مشـــکی و 
خاکستری و با پرداخت دو مرحله‌ای عرضه می‌شود. 
قیمت این نســـخه نســـبت به مدل قبلـــی افزایش 
یافته و موعد تحویل اعلام‌ شـــده بـــرای آن ۱۲۰ روز 
اســـت. با ورود مدل جدید، باید دید تغییرات فنی 
و ظاهری آن تا چه اندازه می‌تواند در رقابت با دیگر 
شاسی‌بلندهای برقی و بردافزای بازار ایران اثرگذار 

باشد.

خبر خودرو

ماشین وارداتی

 داستان برندی ژاپنی که برای رقابت
با بزرگان خودروسازی لوکس متولد شد

اینفینیتی؛ رویای لوکس‌سازی نیسان

تاریخچه شرکت‌ها

گروه خودرو
در میانه دهه ۱۹۸۰، نیســـان به این 
نتیجه رســـید که برای حضور در بازار 
خودروهای لوکس آمریکا، به چیزی 
فراتر از محصـــولات معمول خود نیاز 
دارد. بازار خودروهای گران‌قیمت در آن زمان در اختیار 
نام‌هایی چون مرسدس بنز، ب‌ام‌و و کادیلاک بود و ورود 
به این قلمرو، بدون ارائه هویتی متفاوت کار ساده‌ای به 
نظر نمی‌رســـید. از همین رو، گروهی کوچک در داخل 
نیسان مأموریت پیدا کردند تا برندی تازه طراحی کنند؛ 
برندی که قرار بود در کنار کیفیت و امکانات، بر تجربه 

راننده و لذت پشت فرمان نیز تأکید داشته باشد.
این پروژه در ســـال ۱۹۸۵ بـــا عنوان »گروه افق« شـــکل 
گرفت. دو سال بعد، نام اینفینیتی برای آن انتخاب شد؛ 
نامی که قرار بود مفهوم حرکت بی‌پایان و افق‌های تازه 
را تداعی کند. نشـــان تجاری برند نیز بـــا دو خط که به 
سمت نقطه‌ای در افق امتداد پیدا می‌کنند، همین ایده 
را به تصویر می‌کشید. اینفینیتی در سال ۱۹۸۹ رسماً وارد 
بازار شـــد و از همان ابتدا، آمریکا را به‌عنوان مهم‌ترین 

میدان رقابت خود انتخاب کرد.
 

شروعی متفاوت
اینفینیتی در اولین سال فعالیت خود با دو محصول به 
نمایشـــگاه‌های آمریکا رفت: سدان لوکس Q45 و کوپه 
اسپرت M30. در میان این دو، Q45 نقش مهم‌تری در 
معرفی هویت برند داشت؛ خودرویی با موتور ۴.۵ لیتری 
هشت سیلندر که طراحی آن با آنچه از یک سدان لوکس 

در آن دوران انتظار می‌رفت، تفاوت داشت.
در نمای جلو خبری از جلوپنجره بـــزرگ و پرزرق‌ و برق 
نبود و کابیـــن نیز برخلاف بســـیاری از رقبای لوکس، به 
استفاده گســـترده از تزئینات چوبی و جزئیات تجملی 
متکی نبود. عرضـــه این خودرو در کنار شـــیوه متفاوت 
خدمات پس از فروش، از جمله قیمت‌گذاری شـــفاف 
و ارائه خودروی جایگزین هنگام تعمیـــر، به اینفینیتی 
کمک کـــرد در همان ســـال‌های اول توجـــه خریداران 

آمریکایی را جلب کند.
در ســـال ۱۹۹۵، اینفینیتـــی خانـــواده موتورهای شـــش 
ســـیلندر VQ را معرفی کـــرد. این پیشـــرانه‌ها به‌ دلیل 
ترکیب توان، گشتاور و مصرف سوخت مناسب، به یکی 
از نقاط قوت فنی محصولات نیسان و اینفینیتی تبدیل 
شدند. خانواده VQ در سال‌های بعد بارها در فهرست 
بهترین موتورهای سال نشـــریه آمریکایی Ward’s قرار 
گرفـــت و نقش مهمـــی در تثبیت اعتبار فنـــی این برند 

داشت.
بـــا ورود بـــه دهـــه ۲۰۰۰، اینفینیتی تـــاش کـــرد دامنه 
محصولات خـــود را گســـترش دهـــد. معرفـــی G35 در 
ســـال ۲۰۰۲ یکی از اتفاق‌هـــای مهم ایـــن دوره بود. این 
سدان اسپرت با طراحی جوان‌پســـند، موتور قدرتمند 
و ویژگی‌های رانندگی متفاوت، توانســـت مخاطبانی را 
جذب کند که به‌ دنبال خودرویی لوکس اما دور از فضای 
رسمی و محافظه‌کارانه سدان‌های سنتی بودند. نسخه 

کوپه G35 نیز به تقویت چهره اسپرت برند کمک کرد.
در سال‌های بعد، اینفینیتی با معرفی مدل‌هایی مانند 
FX وارد بازاری شـــد که به‌ســـرعت در حـــال تغییر بود. 
شاسی‌بلندهای اسپرت و لوکس به انتخاب تازه‌ای برای 
مشتریان تبدیل شده بودند و FX با طراحی خاص و فرم 
متفاوت بدنه، تلاش کرد میان ویژگی‌های یک خودروی 
اسپرت و یک شاســـی‌بلند پیوند برقرار کند. این مسیر 

بعدها با توسعه خانواده QX ادامه پیدا کرد.
 

از آمریکا به بازارهای جهانی
اینفینیتـــی در ســـال‌های اول، تمرکـــز زیـــادی بـــر بازار 
آمریکای شمالی داشت، اما با افزایش رقابت در بخش 
خودروهای لوکس، نیســـان تصمیم گرفت حضور آن را 
در بازارهای دیگر نیز گســـترش دهد. این برند از ســـال 
۲۰۰۷ به‌تدریج وارد بازارهایـــی مانند خاورمیانه، چین و 
روسیه شد و در ســـال ۲۰۰۸ فروش و خدمات خود را در 

اروپا آغاز کرد.
در سال ۲۰۱۲، اینفینیتی تصمیم گرفت شیوه نامگذاری 
محصولاتـــش را تغییر دهـــد. بر اســـاس این ســـاختار، 
ســـدان‌ها و کوپه‌هـــا بـــا حـــرف Q و شاســـی‌بلندها و 
کراس‌اوورها با پیشوند QX شناخته شدند. این تغییر از 
سال ۲۰۱۴ در محصولات برند اجرا شد و قرار بود تشخیص 

جایگاه هر خودرو در سبد محصولات را ساده‌تر کند.
 

اینفینیتی امروز؛ تکیه بر شاسی‌بلندها
امروز اینفینیتی همچنان بخش لوکس نیســـان است، 
اما ســـبد محصولات آن نسبت به ســـال‌های اول تغییر 
زیادی کرده است. شاســـی‌بلندها و کراس‌اوورها سهم 
 QX80 .مهمی از خانواده این برند را تشکیل می‌دهند
به‌عنـــوان شاســـی‌بلند بـــزرگ و پرچمـــدار، QX60 در 
 QX50 بخش خودروهای خانوادگی و مدل‌هایی مانند
و QX55 در رده کراس‌اوورهـــای لوکس قرار می‌گیرند. 
ح‌های مفهومی تازه،  اینفینیتی همچنین با معرفـــی طر
از جمله QX65، به دنبال ترســـیم مسیر آینده طراحی 

محصولاتش است.
 

اینفینیتی در ایران
اینفینیتـــی در بـــازار ایران بیشـــتر با مدل‌هایـــی مانند 
FX، QX، G و ســـدان‌های سری M شـــناخته می‌شود. 
محصولات این برند در سال‌های گذشته عمدتاً از مسیر 
واردات محدود و غیرگسترده به کشـــور رسیده‌اند و به‌ 
دلیل قیمت بالا و محدودیت‌های واردات، سهم بزرگی 

از بازار را در اختیار نداشته‌اند.
منبع: وب‌سایت رسمی اینفینیتی 

گزارش

یاسمن صادق شیرازی
گروه خودرو

در ژاپن 
سوزوکی 

سوئیفت با 
قیمت پایه‌ای 

در حدود 11 
هزار و 300 
دلار عرضه 

می‌شود. هوندا 
فیت نیز گزینه 

دیگری است 
که نسخه پایه 

بنزینی آن 
حدود 11 هزار و 
800 دلار قیمت 

دارد. به این 
ترتیب، خرید 
هر دو خودرو 

با بودجه‌ای 
کمتر از بهای 

دنا در ایران 
امکان‌پذیر 

است و حتی 
بخشی از 

پول نیز باقی 
می‌ماند

قیمت خـــودرو در بازار ایران به جایی رســـیده 
که خرید یک ســـدان یـــا هاچ‌بـــک داخلی، به 
چند میلیارد تومـــان بودجه نیـــاز دارد. اما اگر 
همین مبلغ را با قیمت خودرو در بازارهای دیگر 
مقایسه کنیم، به چه انتخاب‌هایی می‌رسیم؟ 
آیا بهای یک دنا، پژو 207 یا شـــاهین در ایران، 
در کشـــورهای دیگر هم صرف خرید خودرویی 
در همین سطح می‌شود یا با این پول می‌توان 
ســـراغ گزینه‌های متفاوتی رفت؟ برای پاســـخ 
به این پرســـش، قیمت چهار خودروی داخلی 
شـــامل دنا، پژو 207 اتوماتیک، شاهین پلاس 
و اطلس را مبنای مقایســـه قـــرار داده‌ایم و به 
سراغ بازارهایی مانند ژاپن، اروپا، استرالیا و هند 
رفته‌ایم. در این گزارش، مـــاک اصلی قیمت 
خودروهای صفرکیلومتر در بازار مبدأ اســـت. 
بنابراین قرار نیست درباره برتری فنی یا کیفیت 

این محصولات قضاوت کنیم.

 دنا
سدان ایرانی در برابر گزینه‌های جهانی
دناپـــاس EF7P6 دنـــده‌ای در بـــازار آزاد ایران 
حدود 3 میلیـــارد و 450 میلیـــون تومان قیمت 
دارد؛ رقمی که با محاسبه نرخ دلار مورد استفاده 
در ایـــن گزارش، بـــه حـــدود 12 هـــزار و 800 دلار 
می‌رسد. با چنین بودجه‌ای، خریدار در بعضی 
بازارهای جهـــان می‌تواند به ســـراغ خودروهای 
صفرکیلومتـــری برود کـــه در گـــروه محصولات 

اقتصادی قرار می‌گیرند.
برای مثال، در ژاپن سوزوکی سوئیفت با قیمت 
پایه‌ای در حدود 11 هزار و 300 دلار عرضه می‌شود. 
هوندا فیت نیز گزینه دیگری است که نسخه پایه 
بنزینی آن حدود 11 هـــزار و 800 دلار قیمت دارد. 
به این ترتیب، خرید هر دو خـــودرو با بودجه‌ای 
کمتر از بهای دنا در ایران امکان‌پذیر است و حتی 

بخشی از پول نیز باقی می‌ماند.
در اروپا اما پیدا کردن خـــودروی صفرکیلومتر با 
این بودجه دشوارتر اســـت. داچیا ساندرو، یکی 
از مدل‌های اقتصادی بازار آلمان، در نسخه پایه 
حدود 13 هـــزار و 590 یورو قیمـــت دارد؛ معادل 
تقریبـــی 15 هـــزار و 700 دلار. بنابراین قیمت آن 
از ارزش دلاری دنا بیشتر اســـت. در بازار آمریکا 
نیـــز فاصله قیمت‌ها بیشـــتر به چشـــم می‌آید؛ 
خودروهـــای صفرکیلومتر اقتصادی این کشـــور 
عموماً بالاتر از بودجه دنا قرار می‌گیرند و با این 

مبلغ، انتخاب‌ها محدود خواهد بود.

 پژو 207 اتوماتیک
هاچ‌بک ایرانی در برابر رقبای جهانی

پژو 207 پانوراما اتوماتیـــک TU5P با قیمت 
حدود 4 میلیارد و 570 میلیون تومان، یکی 
از گران‌ترین خودروهای این مقایسه است. 
ارزش دلاری آن با نرخ مبنا به حدود 17 هزار 
دلار می‌رسد؛ بودجه‌ای که در برخی بازارهای 
جهانی، انتخاب‌های متنوع‌تری را پیش روی 

خریدار می‌گذارد.
در ژاپن، هوندا فیت هیبریدی یکی از گزینه‌های 
قابل بررسی است. نســـخه هیبرید این خودرو 
حـــدود 2 میلیـــون و 499 هزار ین قیمـــت دارد 
که معادل تقریبی 16 هزار و 300 دلار می‌شـــود. 
ســـوزوکی ســـوئیفت هیبریـــد نیز بـــا قیمتی در 
حدود 14 هزار و 100 دلار، در همین محدوده قرار 
می‌گیرد. به ایـــن ترتیب، خریدار بـــا بودجه‌ای 
نزدیک به قیمت یک 207 اتوماتیـــک در ایران، 
می‌توانـــد در بـــازار ژاپـــن ســـراغ یـــک هاچ‌بک 
هیبریدی برود. در استرالیا نیز ام‌جی 3 با قیمت 
پایه حـــدود 20 هـــزار و 990 دلار اســـترالیا عرضه 
می‌شود که ارزش آن به حدود 13 هزار و 700 دلار 
آمریکا می‌رسد. اما همین خودرو در بازار آلمان 
حدود 17 هزار و 990 یورو قیمت دارد و از بودجه 

دلاری 207 فراتر می‌رود.

 شاهین پلاس 
سدان اتوماتیک در محدوده 16 هزار دلار

شـــاهین پلاس اتوماتیـــک تیـــپ G در بازار 

آزاد حدود 4 میلیـــارد و 300 میلیـــون تومان 
قیمت دارد. بـــا نـــرخ دلار مبنـــا، ارزش این 
خودرو به حدود 16 هزار دلار می‌رسد؛ مبلغی 
که در بعضی بازارها بـــرای خرید خودروهای 

صفرکیلومتر اقتصادی کافی است.
در آلمان، داچیا ســـاندرو با قیمت پایه 13 هزار 
و 590 یورو، معادل حدود 15 هـــزار و 700 دلار، در 
محدوده قیمتی شاهین پلاس قرار می‌گیرد. در 
ژاپن نیز هوندا فیت هیبریدی با قیمت تقریبی 
16 هزار و 300 دلار عرضه می‌شود؛ رقمی که اندکی 
از بودجه دلاری شـــاهین پلاس بیشتر است. در 
استرالیا هم ام‌جی 3 با قیمت پایه حدود 20 هزار 
و 990 دلار استرالیا، معادل تقریبی 13 هزار و 700 
دلار آمریکا، یکی دیگر از گزینه‌های این مقایسه 
است. در واقع، بهای شاهین پلاس در ایران به 
محدوده‌ای رسیده که در بازارهایی مانند ژاپن، 
آلمان و استرالیا می‌توان با آن به سراغ محصولات 

اقتصادی برندهای شناخته‌شده رفت.

 اطلس
وقتی گزینه‌های ژاپنی و اروپایی گران‌ترند

اطلس دنـــده‌ای تیپ G با قیمـــت حدود 2 
میلیـــارد و 170 میلیـــون تومـــان، ارزان‌ترین 
خودروی این بررسی است. ارزش دلاری آن به 
حدود 8 هزار و 80 دلار می‌رسد؛ بودجه‌ای که 
در مقایسه با سه خودروی دیگر، انتخاب‌های 
محدودتری را پیش روی خریدار قرار می‌دهد.
در ژاپن، سوزوکی آلتو از خودروهای اقتصادی 

بازار به شـــمار می‌رود، اما قیمـــت پایه مدل 
جدید آن از یک میلیـــون و 519 هزار و 100 ین 
آغاز می‌شود؛ معادل حدود 9 هزار و 600 دلار. 
بنابرایـــن حتی خرید این خـــودروی کوچک 
شهری نیز به بودجه‌ای بیشتر از قیمت دلاری 

اطلس نیاز دارد.
در بازار آلمان فاصله قیمت‌ها بیشتر است. 
داچیا ســـاندرو، که از ارزان‌ترین خودروهای 
صفرکیلومتر این بازار محسوب می‌شود، در 
نســـخه پایه حدود 13 هزار و 590 یورو قیمت 
دارد؛ رقمـــی کـــه به‌مراتـــب بالاتـــر از بودجه 
اطلس است. در نتیجه، با پولی که برای خرید 
اطلس در ایران پرداخت می‌شود، نمی‌توان 
در بازارهـــای ژاپن و آلمان ســـراغ ارزان‌ترین 

خودروهای صفرکیلومتر رفت.
اما وقتی گزینه‌های ژاپنی و اروپایی از محدوده 
بودجه خارج می‌شـــوند، باید بـــه بازارهایی 
با خودروهای ارزان‌تر نگاه کـــرد. هند یکی از 
این بازارهاســـت؛ جایی که با حـــدود 8 هزار 
دلار می‌توان چنـــد خـــودروی صفرکیلومتر 
اقتصادی خرید. برای نمونه، ماروتی سوزوکی 
S-Presso در نسخه پایه دنده‌ای 349 هزار و 
900 روپیه و آلتو K10 با قیمت پایه 369 هزار و 
900 روپیه عرضه می‌شوند. بهای این دو خودرو 
به‌ترتیب حدود 4 هزار و 400 و 4 هزار و 600 دلار 
اســـت. به این ترتیب، بودجه معادل قیمت 
اطلس برای خرید هر دو مدل کافی اســـت و 

همچنان بخشی از آن باقی می‌ماند.

مقایسه قیمت گروه‌های مختلف خودروهای داخلی و خارجی
با بودجه خرید دنا، پژو207، شاهین و اطلس، در بازارهای دیگر جهان چه گزینه‌هایی پیش روی خریداران قرار دارد؟

جیپ در نمایشگاه ســـما ۲۰۲۶ لاس‌وگاس، از 
یک کانسپت متفاوت رونمایی کرده که بسیاری 
از قواعد ســـنتی خانواده رانگلر را زیر ســـؤال 
می‌برد. رانگلر اســـکرامبلر SRT یک وانت دو 
در با اتاق بار کاربردی اســـت که در کنار موتور 
قدرتمند ۸ سیلندر، از سیستم تعلیق مستقل 
در محور جلو اســـتفاده می‌کنـــد؛ تغییری که 
برای اولین بار در یک محصول با نشان رانگلر 

دیده می‌شود.
به گزارش motor1، گروه اســـتلانتیس در تاریخ 
۲ نوامبر این خودرو را به نمایش گذاشت. ترکیب 
سیســـتم تعلیق مســـتقل جلـــو، محـــور عقب با 
ساختاری برگرفته از وانت‌های مسابقه‌ای صحرایی 
و موتور ۶.۴ لیتری همی V8، نشـــان می‌دهد که 
جیپ این بار بـــه دنبال ســـاخت خودرویی صرفاً 
مناســـب عبور از مسیرهای ســـنگلاخی نیست. 
اســـکرامبلر SRT بـــرای حرکت با ســـرعت بالا در 
مسیرهای بیابانی طراحی شده است. البته جیپ 
فعلاً این خـــودرو را به‌عنوان یـــک نمونه مفهومی 
معرفی کرده و خبری از تأیید تولید انبوه آن نیست. 
به بیان دیگر، اســـکرامبلر SRT بیشتر تصویری از 
مسیری است که مهندســـان این برند برای آینده 

محصولات آفرودی خود در نظر دارند.

ترجمه

گروه خودرو

نسخه تازه وویا فری در راه بازار ایران

رانگلری که قواعد خودش را تغییر داد
زیر کاپـــوت این وانـــت مفهومی، یک موتـــور ۶.۴ 
لیتری همی V8 قرار دارد که ۴۷۰ اسب‌بخار قدرت 
و ۶۳۷ نیوتن‌متر گشتاور تولید می‌کند. این همان 
پیشـــرانه‌ای اســـت که به دلیل توان بالا و صدای 
خاص خود، میان علاقه‌مندان محصولات قدرتمند 
آمریکایی شـــناخته شده اســـت. بدنه خودرو نیز 
 Punk’n با رنگ نارنجی درخشـــان موســـوم بـــه
رنگ‌آمیزی شده تا ظاهر تهاجمی آن بیش از پیش 
جلب توجه کند. با این حـــال، یکی از نکات مهم 
در طراحی اســـکرامبلر، اتاق بار واقعی آن است. 
برخلاف برخـــی خودروهای نمایشـــی که بخش 
عقب آنها بیشـــتر جنبه تزئینی دارد، این وانت از 
فضایی کاربردی برای حمل بار برخوردار است. این 
طراحی یادآور وانت اسکرامبلر اصلی جیپ است؛ 
مدلی که نام آن ریشه در تاریخ این برند دارد. جیپ 
پیش‌تر نیز با معرفی بسته ظاهری رانگلر و گلادیاتور 
Rewind مدل ۲۰۲۶، به سراغ بازآفرینی بخشی 
از طراحی‌های قدیمـــی خود رفته بـــود. حالا نام 
اســـکرامبلر بار دیگر روی محصولی قرار گرفته که 
این بار تغییرات آن فقط به ظاهر محدود نمی‌شود.
در کابین نیـــز صندلی‌های پرشـــی تاشـــو و قابل 
چرخش در نظر گرفته شـــده‌اند که سرنشـــینان 
می‌تواننـــد آنها را در جهـــت حرکت یـــا رو به اتاق 
بار تنظیم کنند. چنیـــن چیدمانی بیشـــتر برای 
خودروهای تعقیب مســـابقات بیابانـــی و افرادی 
کاربرد دارد که وظیفه هدایت و شناسایی مسیر را بر 
عهده دارند. بنابراین، جیپ در طراحی این خودرو 
جامعه هدف مشـــخصی را در نظر گرفته اســـت؛ 
علاقه‌مندانی که سرعت و رانندگی در مسیرهای 

باز و ناهموار را به آفرودهای آرام و سنگین ترجیح 
می‌دهند.

خداحافظی با محور یکپارچه در جلو
مهم‌ترین تغییر فنـــی اســـکرامبلر SRT را باید در 
سیستم تعلیق آن جست‌وجو کرد. رانگلر در طول 
سال‌ها به استفاده از محور یکپارچه در جلو وفادار 
مانده اســـت؛ ســـاختاری که میـــان علاقه‌مندان 
آفرودهای سنگین محبوبیت زیادی دارد و به دلیل 
توانایی بـــالای چرخ‌ها در حفظ تمـــاس با زمین 

هنگام عبور از موانع صخره‌ای شناخته می‌شود.
اما جیپ در ایـــن نمونه مفهومـــی تصمیم گرفته 
این ســـاختار ســـنتی را کنار بگذارد و از سیســـتم 
تعلیق مستقل در محور جلو استفاده کند. توسعه 
این مجموعه بـــا همکاری کیســـی کـــری، راننده 
مســـابقات آفرود، انجام شـــده است.براســـاس 
اطلاعات منتشرشده، سیستم تعلیق جلو ۱۴ اینچ 
و محور عقب ۱۵ اینچ دامنه حرکتی دارند. هدف 
از این تغییر، افزایش پایداری در سرعت‌های بالا، 
دقیق‌تر شدن فرمان‌پذیری و کنترل بهتر حرکت 
چرخ‌ها در مسیرهای ناهموار است. در سیستم 
تعلیق مستقل، هر چرخ به صورت جداگانه حرکت 
می‌کند و برخلاف محور یکپارچه، حرکت یک چرخ 
مستقیماً به چرخ مقابل وابسته نیست. این ویژگی 
در سرعت‌های بالا و هنگام عبور از دست‌اندازهای 
پی‌درپی اهمیت زیادی دارد. بـــرای مثال، هنگام 
حرکت با ســـرعت حدود ۱۲۹ کیلومتر بر ساعت 
در مســـیرهای موج‌دار بیابانی، چنین ساختاری 
می‌تواند کنترل خودرو را  به شکل محسوسی بهبود 
دهد.البته این تغییر بدون هزینه نیســـت. محور 

یکپارچه همچنان در مسیرهای سنگلاخی و هنگام 
عبور از موانع بزرگ، بـــه دلیل دامنه مفصل‌بندی 
بیشتر، مزیت‌های خاص خود را دارد. در مقابل، 
سیستم تعلیق مستقل بیشتر برای رانندگی سریع 
و کنترل دقیق‌تر خودرو طراحی شده است. به نظر 
می‌رسد جیپ در اسکرامبلر SRT آگاهانه بخشی از 
توانایی‌های سنتی رانگلر را کنار گذاشته تا عملکرد 

بهتری در مسیرهای بیابانی به دست آورد.

الهام از وانت‌های مسابقه‌ای صحرایی
در محـــور عقب نیز جیپ به ســـراغ ســـاختاری 
 رفتـــه کـــه از وانت‌های مســـابقه‌ای موســـوم به

Trophy Truck الهام گرفته شـــده است. این 
خودروهای مســـابقه‌ای بـــرای تحمـــل ضربات 
ســـنگین و متوالی در ســـرعت‌های بالا طراحی 
می‌شـــوند و تمرکـــز اصلی آنهـــا عبور ســـریع از 
مســـیرهای بیابانی اســـت، نه صرفاً حرکت آرام 
روی صخره‌ها. استفاده از این ســـاختار در کنار 
تایرهای ۳۷ اینچی، شخصیت متفاوت اسکرامبلر 
SRT را مشـــخص می‌کند. این خـــودرو بیش از 
آن‌که یـــک رانگلر کلاســـیک بـــرای صخره‌نوردی 
باشـــد، یک وانت آفرودی با تمرکز بر ســـرعت و 
پایداری در مسیرهای باز است.با وجود تمام این 
تغییرات، هنوز مشخص نیست که جیپ قصد 
دارد کدام‌یـــک از این فناوری‌هـــا را به محصولات 
تولیدی خود منتقل کند. فعلاً هیچ برنامه رسمی 
 SRT برای عرضه نســـخه تولید انبوه اسکرامبلر
اعلام نشده و مشخص نیست خریداران در آینده 
امکان ســـفارش سیســـتم تعلیق مستقل جلو، 

موتور V8 یا ترکیبی از هر دو را خواهند داشت.

جیپ رانگلر اسکرامبلر SRT؛ هیولای آفرودی با قلب ۸ سیلندر
۴۷۰ اسب‌بخار برای شکستن سکوت بیابان


