
مســـافری ۱۶۰ کیلومتـــر در ســـاعت اســـت. اجرای 
طرح نیز در ســـه فاز پیش‌بینی شـــده کـــه احداث، 
تکمیل و دوخطه‌کردن مســـیر، برقی‌سازی، اجرای 
سامانه‌های ســـیگنالینگ و تأمین ناوگان ریلی را در 
بـــر می‌گیرد. دوخطه‌شـــدن مســـیر می‌تواند امکان 
حرکت همزمـــان قطارهـــا در دو جهـــت را افزایش 
دهـــد و محدودیت‌هـــای ناشـــی از تلاقـــی قطارهـــا 
در خطـــوط یک‌طرفـــه را کاهش دهـــد. همچنین، 
برقی‌ســـازی در صورت تأمین انرژی پایدار و تکمیل 
تجهیـــزات، می‌توانـــد به بهبـــود بهـــره‌وری عملیاتی 
و کاهش وابســـتگی نـــاوگان به ســـوخت‌های مایع 
کمک کند.توســـعه این زیرساخت می‌تواند ظرفیت 
جابه‌جایـــی بـــار را در شـــمال‌غرب کشـــور افزایش 

دهد و بخشـــی از فشـــار وارد بر شـــبکه جـــاده‌ای را 
نیز کاهـــش دهد.

افزایش تاب‌آوری زنجیره تأمین
کارشناســـان اقتصـــادی در تحلیل اقتصـــادی پروژه، 
معتقدنـــد نبایـــد صرفـــاً بـــه میـــزان کاهـــش هزینه 
حمـــل یا افزایـــش درآمـــد ترانزیتی توجه کـــرد. یکی 
از مهم‌تریـــن منافـــع چنیـــن زیرســـاختی، افزایش 
تاب‌آوری زنجیره تأمین کشـــور اســـت. در اقتصادی 
که بخشی از مســـیرهای اصلی تجارت آن در معرض 
مخاطـــرات ژئوپلتیکی قرار دارند، وجود چند مســـیر 
مســـتقل یا مکمل می‌تواند احتمال توقف گســـترده 
جریـــان کالا را کاهـــش دهـــد. بـــرای مثـــال، اگر یک 

مســـیر دریایی بـــا اختلال مواجه شـــود، دسترســـی 
ریلی به کشـــورهای همســـایه می‌تواند برای بخشـــی 
از تجـــارت منطقـــه‌ای مورد اســـتفاده قرار گیـــرد. در 
مقابـــل، اگـــر ظرفیت یـــک گـــذرگاه زمینـــی کاهش 
یابـــد، مســـیرهای دیگـــر و بنـــادر کشـــور همچنـــان 
می‌توانند بخشـــی از نیازهای حمل‌ونقلی را پوشش 
دهند.هرچه این مســـیر با شـــبکه ریلی شرق کشور، 
پایانه‌هـــای مرزی، مراکز لجســـتیکی و شـــبکه توزیع 
داخلـــی هماهنگ‌تر شـــود، قابلیت آن بـــرای ایفای 

چنین نقشـــی افزایش خواهـــد یافت.
علاوه بـــر ایـــن، تکمیل خط ریلـــی به‌تنهایـــی برای 
تحقـــق اهـــداف ترانزیتـــی کافـــی نیســـت. توســـعه 
پایانه‌هـــای بـــار، تأمیـــن لکوموتیـــو و واگـــن، اتصال 
مناســـب به شـــبکه ریلی موجـــود، افزایش ســـرعت 
تشـــریفات گمرکـــی و ایجـــاد توافق‌هـــای پایـــدار با 
کشـــورهای مســـیر، همگی در تعیین میزان استفاده 

واقعـــی از ایـــن کریدور نقـــش خواهند داشـــت.
بر اســـاس این گزارش، راه‌آهن خاوران ـ چشـــمه‌ثریا 
فراتر از یـــک پروژه عمرانـــی در شـــمال‌غرب ارزیابی 
می‌شـــود. این مســـیر می‌تواند همزمان ســـه هدف 
افزایش ظرفیـــت حمل‌ونقل ریلـــی داخلی، تقویت 
تجـــارت و ترانزیـــت میـــان شـــرق و غـــرب و کاهش 
آســـیب‌پذیری زنجیـــره تأمیـــن در برابر اختـــال در 
مســـیرهای اصلی تجارت خارجـــی را دنبال می‌کند. 
مزیـــت راهبردی این خط ریلی در آن اســـت که ایران 
برای انتقـــال کالا و حفظ ارتباط با بازارهای منطقه‌ای 
و بین‌المللی، گزینه‌های بیشـــتری در اختیار داشته 
باشـــد، اگـــر این پـــروژه با تکمیـــل ســـایر حلقه‌های 
شـــبکه ریلی و ایجاد تســـهیلات تجاری همراه شـــود، 
می‌تواند در بلندمـــدت به یکـــی از ابزارهای افزایش 
امنیت اقتصـــادی ایـــران و تقویت جایگاه کشـــور در 

کریدورهـــای بین‌المللی تبدیل شـــود.
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زیر ساخت است

 »ایران« از ساخت مسیر ریلی که می‌تواند 
ایران را به حلقه اتصال شرق آسیا و اروپا تبدیل کند، گزارش می‌دهد

تصویب شـــیوه تأمین مالی پـــروژه راه‌آهن دوخطه و 
برقی خاوران ـ تبریز ـ مرند ـ چشـــمه‌ثریا در شـــورای 
اقتصـــاد، توجـــه به یکـــی از طرح‌های مهم توســـعه 
زیرســـاخت‌های حمل‌ونقل را افزایش داده اســـت؛ 
پـــروژه‌ای که اهمیـــت آن فراتر از اتصال چند شـــهر 
در شـــمال‌غرب کشـــور اســـت و می‌تواند در صورت 
تکمیل، بخشـــی از معادله تجـــارت خارجی ایران را 

دهد. تغییر 
در شـــرایطی که جنگ و احتمال اختلال در فعالیت 
بنـــادر جنوبـــی می‌توانـــد زنجیـــره تأمیـــن کالا را با 
مخاطـــره مواجه کند، توســـعه مســـیرهای زمینی و 
به‌ویژه خطـــوط ریلی متصل به شـــبکه حمل‌ونقل 
کشـــورهای همســـایه، اهمیتـــی دوچنـــدان دارد. 
راه‌آهن خاوران ـ چشـــمه‌ثریا از ایـــن منظر می‌تواند 
علاوه بـــر افزایش ظرفیت ترانزیـــت بین‌المللی، به 
ایجاد مسیری مکمل برای جابه‌جایی کالا و کاهش 
آسیب‌پذیری شـــبکه حمل‌ونقل کشور کمک کند.
آذربایجـــان غربـــی و در  چشـــمه‌ثریا در شـــمال 
محدوده مرزی ایـــران و ترکیه در حوزه شهرســـتان 
ماکـــو و بخش بازرگان قرار دارد. اتصال شـــبکه ریلی 
کشـــور از ایســـتگاه خـــاوران )تبریز( به ایـــن نقطه، 
حلقه مهمـــی در توســـعه ارتباطـــات ریلی ایـــران با 
ترکیـــه و دسترســـی به شـــبکه حمل‌ونقـــل اروپا به 

شـــمار می‌رود.
بـــر اســـاس ایـــن گـــزارش، شـــورای اقتصاد شـــیوه 
تأمین مالـــی پروژه احـــداث راه‌آهـــن دوخطه برقی 
خاوران ـ تبریـــز ـ مرند ـ چشـــمه‌ثریا را تصویب کرده 
اســـت. طول این پروژه حدود ۳۲۴ کیلومتر اســـت 
و اعتبار مـــورد نیاز بـــرای اجرای فـــاز اول آن حدود 
یک میلیارد و ۸۰۰ میلیون دلار برآورد شـــده اســـت. 
همچنیـــن، مذاکرات بـــا ســـرمایه‌گذار ترکیه‌ای که 
قرار است ۵۰ درصد ســـهم پروژه را در اختیار داشته 

باشـــد، به مراحل پایانی رســـیده است.

مزیت خط
مســـیر ریلی خاوران-چشمه ثریا در صورت تکمیل، 
نقش مهمـــی در تجـــارت خارجی ایـــران، بویژه در 
شـــرایط جنگـــی و افزایـــش مخاطرات مســـیرهای 

دریایی دارد.
 بخـــش زیـــادی از واردات کالاهـــای اساســـی، مواد 
اولیـــه، نهاده‌هـــای تولیـــد و کالاهای واســـطه‌ای از 
طریق بنـــادر جنوبی انجـــام می‌شـــود. در مقابل، 
بخـــش قابل‌توجهـــی از صـــادرات کشـــور نیـــز بـــه 
دریایـــی  مســـیرهای  و  بنـــدری  زیرســـاخت‌های 

وابســـته است.
این تمرکز جغرافیایی در شـــرایط عـــادی می‌تواند 
از مزایـــای اقتصـــادی حمل‌ونقل دریایـــی بهره‌مند 
شـــود اما هنـــگام بـــروز تهدیدهایـــی مانند جنگ 
اخیر، آســـیب‌پذیری بـــرای تجارت و رونـــد واردات 
و صـــادرات ایجـــاد می‌کنـــد. در چنیـــن شـــرایطی، 
برخـــورداری از مســـیرهای جایگزین بـــرای انتقال 
کالا اهمیـــت زیـــادی پیدا می‌کنـــد. راه‌آهن خاوران 
ـ چشـــمه‌ثریا می‌توانـــد بـــا اتصـــال شـــبکه ریلـــی 
ایران بـــه ترکیه، امـــکان انتقال بخشـــی از بارهای 
تجـــاری از مســـیرهای زمینـــی و ریلـــی را افزایـــش 
دهـــد و از این جهـــت یکی از اولویـــت های تکمیل 
و توســـعه پروژه‌هـــا در بخش زیر ســـاخت اســـت. 
البته کارشناســـان حـــوزه حمل‌و‌نقل بـــه این نکته 
تأکیـــد می‌کننـــد کـــه ایـــن خـــط ریلـــی جایگزین 
مســـتقیم بنادر جنوبـــی برای تمام کالاها نیســـت. 
حمل‌ونقـــل دریایـــی همچنـــان بـــرای جابه‌جایی 
محموله‌های حجیم و تجارت با بســـیاری از مقاصد 
مزیت اقتصـــادی دارد. بـــا این حـــال، ارزش اصلی 
ایـــن پـــروژه در ایجاد یک مســـیر مکمـــل و کاهش 
تمرکز تجارت بر چند گلوگاه محدود اســـت. هرچه 
ســـهم بیشـــتری از کالاهای مناســـب بـــرای حمل 
ریلی بتوانند از مســـیرهای زمینی جابه‌جا شـــوند، 
امکان مدیریت اختلال در ســـایر بخش‌های شبکه 

حمل‌ونقـــل کشـــور افزایش خواهـــد یافت.
این موضـــوع بویژه دربـــاره کالاهایـــی اهمیت دارد 
که مبدأ یا مقصد آنها کشـــورهای همســـایه، آسیای 
مرکزی، ترکیه و بازارهای اروپایی اســـت؛ کالاهایی 
کـــه بـــرای انتقال آنهـــا الزاماً نیـــازی به اســـتفاده از 

بنادر جنوبی نیســـت.

افزایش جذب بار ترانزیتی
مزیت مهم پروژه خاوران ـ چشـــمه‌ثریا قرارگرفتن آن 
در چارچوب یک کریدور بزرگ‌تر اســـت. بر اســـاس 
اظهـــارات جبارعلـــی ذاکـــری، مدیرعامـــل راه‌آهـــن 
جمهوری اســـامی ایران، این پـــروژه صرفاً یک خط 
ریلی در محدوده شـــمال‌غرب کشـــور نیست، بلکه 
بخشـــی از مســـیر ارتباطی شـــرق بـــه غرب ایـــران از 
ســـرخس در شمال‌شـــرق کشـــور تا چشـــمه‌ثریا در 
مرز ترکیه محســـوب می‌شـــود. تکمیل ایـــن اتصال 
می‌توانـــد زمینه توســـعه کریدور ریلی ترکمنســـتان ـ 

ایـــران ـ ترکیـــه را فراهم کند.
اهمیت این موضوع در آن اســـت کـــه ایران می‌تواند 
از موقعیـــت جغرافیایی خود بـــرای انتقال کالا میان 
آسیای مرکزی، شرق آسیا و بازارهای غربی استفاده 

بیشتری کند.
در این چارچوب، کالاهایی که از طریق شـــبکه ریلی 
ترکمنســـتان وارد ایران می‌شـــوند، می‌توانند پس از 
عبور از شـــبکه ریلی کشور به ســـمت ترکیه و از آنجا 
به مقاصد دیگر منتقل شـــوند. در جهت مقابل نیز 
امـــکان انتقـــال کالا از ترکیه و شـــبکه‌های متصل به 
آن به بازار ایران و کشـــورهای شـــرقی فراهم خواهد 
شـــد. این مســـیر همچنین می‌توانـــد در بلندمدت 
برای بخشـــی از جریان تجارت چیـــن و اروپا اهمیت 
پیـــدا کنـــد؛ هرچند بـــه اعتقـــاد کارشناســـان حوزه 
حمل‌و‌نقـــل، میـــزان بهره‌بـــرداری از آن بـــه هزینـــه 
حمل، زمان ترانزیت، ظرفیـــت خطوط، توافق‌های 
گمرکی و رقابت با ســـایر کریدورهای منطقه بستگی 
خواهد داشـــت. تکمیل راه‌آهن خاوران ـ چشمه‌ثریا 
صرفـــاً ظرفیـــت حمل‌ونقـــل داخلـــی را افزایـــش 
نمی‌دهد، بلکه می‌توانـــد موقعیت ایران را در رقابت 

برای جذب بارهـــای ترانزیتی نیـــز تقویت کند.

حمل کالا در شرایط اضطراری
یکـــی از مهم‌ترین مزایای حمل‌ونقـــل ریلی، امکان 
جابه‌جایـــی حجـــم قابل‌توجهـــی از کالا در قالـــب 
قطارهای باری اســـت. این ویژگی در شرایط اختلال 
در برخی مســـیرهای تجاری، اهمیت بیشـــتری پیدا 
می‌کنـــد. بر اســـاس مشـــخصات اعلام‌شـــده برای 
پروژه، ســـرعت طراحی‌شـــده قطارهای باری در این 
مســـیر ۱۱۰ کیلومتر در ســـاعت و ســـرعت قطارهای 
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گزارش

سهیلا یادگاری
گروه اقتصادی

عباس خطیبی، معاون ســـاخت و توســـعه راه‌آهن، شـــرکت ســـاخت و توســـعه زیربناهای 
حمل و نقلی، در گفت و گو با »ایران« با اشـــاره به اینکه ســـاخت و توســـعه راه‌آهن خاوران-
چشـــمه ثریا چند ســـال اســـت که در دســـتور کار تکمیل کریدورهای ترانزیتی قـــرار گرفته 
اســـت، گفت: »ســـاخت ایـــن خط بر عهـــده راه آهن جمهوری اســـامی اســـت و مطالعات 
و بحث‌های ســـاخت و تأمین ســـرمایه آن شـــروع شـــده اســـت.« بر اســـاس ایـــن گزارش، 
کارشناســـان بخش حمـــل و نقل معتقدند در شـــرایطی که جنگ و مخاطـــرات ژئوپلتیکی، 
امنیـــت مســـیرهای دریایـــی را به یکـــی از چالش‌های مهم حـــوزه تجارت تبدیـــل کرده‌اند، 
توســـعه چنین کریدورهایی می‌تواند بخشـــی از راهبرد بلندمدت ایران برای متنوع‌ســـازی 
مســـیرهای تجاری باشـــد. با این حـــال، اثرگـــذاری واقعی پـــروژه به میزان ســـرمایه‌گذاری، 
ســـرعت اجرا، ظرفیت عملیاتی و هماهنگی آن با ســـایر زیرساخت‌های حمل‌ونقل وابسته 
اســـت. در شرایط جنگی نیز کارایی مسیر به این بســـتگی دارد که زیرساخت‌ها تا چه اندازه 
آمـــاده بهره‌برداری باشـــند و ظرفیت عملیاتی آنها پیش از وقوع بحران ایجاد شـــده باشـــد.  
مســـیر حمـــل و نقلی که در تمام ابعاد گســـترش پیدا کـــرده و زیرســـاخت‌های مرتبط با آن 
تکمیل شـــده باشـــد، می‌تواند در زمان بروز جنگ یا بحران‌های دیگر در بنادر یا مسیرهای 

تجاری بـــه کمک انتقـــال کالا و تأمین آن بیاید.
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تنوع بخشی به مسیرهای تجاری 
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