
نیروی انسانی متخصص، اولین ضرورت توسعه دریا محور

 تدوین نقشه ملی مهارت‌های دریامحور 
برای ۵۸۰۰ کیلومتر خط ساحلی

بنـــدر انزلـــی -  ایـــران بـــا برخـــورداری از ۵۸۰۰ 
کیلومتـــر خـــط ســـاحلی در شـــمال و جنوب، 
ظرفیـــت گســـترده‌ای بـــرای توســـعه تجارت، 
حمل‌ونقـــل، شـــیلات، گردشـــگری، صنایـــع 
دریایـــی و ایجـــاد فرصت‌هـــای جدید شـــغلی 
دارد. ظرفیت‌هایـــی که بهره‌بـــرداری اقتصادی 
از آنهـــا تنها با ســـاخت بندر، توســـعه اســـکله 
و ســـرمایه‌گذاری در زیرســـاخت‌های عمرانـــی 
امکان‌پذیر نیســـت، بلکـــه به نیروی انســـانی 
متخصـــص و آموزش‌دیـــده نیـــز نیـــاز دارد. با 
این حـــال، فاصله میـــان مهارت‌هـــای موجود 
و نیازهـــای واقعـــی صنایـــع دریایـــی، یکـــی از 
چالش‌های توســـعه اقتصاد دریامحور در کشور 
اســـت. چالشـــی که اکنون قرار است با تدوین 
نقشـــه ملی مهارت‌هـــای اقتصـــاد دریامحور و 
بازنگـــری در نظام آموزش‌هـــای فنی و حرفه‌ای 

مـــورد توجه قـــرار گیرد.
بـــه گـــزارش ایرنـــا، ضـــرورت پیونـــد میـــان 
ظرفیت‌هـــای جغرافیایـــی ســـواحل کشـــور 
و توانمنـــدی نیـــروی انســـانی، محـــور اصلـــی 
نشست تخصصی توســـعه مهارت‌های اقتصاد 
دریامحـــور بـــود کـــه در منطقـــه ســـنگاچین 
بندرانزلـــی بـــا حضور مدیـــران آمـــوزش فنی و 
حرفـــه‌ای اســـتان‌های ســـاحلی، نماینـــدگان 

نیروی دریایی و کارشناسان بخش‌های دولتی 
و خصوصـــی برگزار شـــد.

در این نشســـت تأکید شـــد که توسعه اقتصاد 
دریـــا تنهـــا بـــه فعالیت‌هـــای ســـنتی صیادی، 
بنـــادر و کشـــتیرانی محـــدود نمی‌شـــود، بلکه 
مجموعـــه‌ای از مشـــاغل جدیـــد در حوزه‌های 
لجســـتیک، ساخت و تعمیر شـــناورها، فرآوری 
محصـــولات شـــیلاتی، گردشـــگری دریایـــی، 
انرژی‌های نـــو و فناوری‌های دیجیتـــال را در بر 
می‌گیرد. مشـــاغلی که توســـعه آنها مســـتلزم 
تربیت نیروی انسانی متناســـب با نیاز صنایع 

. ست ا

ضرورت عبور از مشاغل سنتی دریایی
معاونـــت  سرپرســـت  علیمردانـــی،  پریســـا 
برنامه‌ریـــزی راهبـــردی و صلاحیـــت حرفه‌ای 
ســـازمان آمـــوزش فنـــی و حرفه‌ای کشـــور، در 
این نشســـت بـــا اشـــاره بـــه برخـــورداری ایران 
از ۵۸۰۰ کیلومتـــر خـــط ســـاحلی، بـــر ضرورت 
ارزیابی میـــزان بهـــره‌وری اقتصادی ســـواحل 
کشور در مقایســـه با کشـــورهای موفق در این 

حـــوزه تأکیـــد کرد.
وی بـــا بیان اینکـــه اقتصـــاد دریامحـــور زمانی 
می‌توانـــد بـــه یکـــی از منابـــع مهـــم درآمـــد و 

اشتغال کشـــور تبدیل شـــود که زنجیره ارزش 
فعالیت‌هـــای مرتبـــط بـــا دریـــا تکمیل شـــده 
باشـــد، گفـــت: »اقتصـــاد دریامحـــور زمانـــی 
پول‌ســـاز و پربـــازده خواهـــد بود که مشـــاغل 
جانبـــی و زنجیـــره ارزش آن به‌درســـتی دیـــده 

» . د شو
علیمردانـــی با اشـــاره به اشـــتغال صدهـــا هزار 
نفر در حوزه شـــیلات و صیـــادی، ضرورت گذار 
از روش‌های ســـنتی بـــه شـــیوه‌های صنعتی و 
بهره‌گیری از فناوری‌های جدید را یادآور شـــد.
به گفته وی، یکی از مشکلات موجود آن است 
کـــه مهارت‌آمـــوزی در برخـــی صنایـــع جایگاه 
متناســـب بـــا اهمیت خـــود را نـــدارد و همین 
موضـــوع می‌توانـــد میـــان نیـــاز کارفرمایـــان و 

توانایـــی نیـــروی کار فاصله ایجـــاد کند.
سرپرســـت معاونـــت برنامه‌ریـــزی راهبردی و 
صلاحیت حرفـــه‌ای ســـازمان آمـــوزش فنی و 
حرفـــه‌ای، برگـــزاری نشســـت‌های تخصصـــی 
اقتصـــاد دریامحـــور را گامـــی بـــرای کاهش این 
فاصلـــه و فراهم کردن مقدمات تدوین نقشـــه 

ملـــی مهارت‌هـــای دریایی دانســـت.
ایـــن نقشـــه می‌توانـــد بـــا شناســـایی نیازهای 
آموزشـــی هر منطقه ســـاحلی، زمینـــه تربیت 
نیـــروی انســـانی متناســـب بـــا ظرفیت‌هـــای 

اقتصـــادی همـــان منطقـــه را فراهـــم کنـــد؛ 
به‌گونـــه‌ای که آموزش‌های مهارتی در ســـواحل 
شـــمالی و جنوبی کشور بر اساس نوع فعالیت 
صنایع، امکانات بندری، ظرفیت‌های شـــیلاتی 
و فرصت‌های ســـرمایه‌گذاری طراحی شـــوند.
ســـیدجمیل احمـــدی، معـــاون آموزش‌هـــای 
مهارتی ســـازمان آموزش فنی و حرفه‌ای کشـــور 
نیز در این نشســـت با اشـــاره به تغییر الگوهای 
کســـب‌وکار و گســـترش اقتصاد دیجیتال، سبز 
و ســـایر حوزه‌هـــای نوظهور اقتصـــادی، گفت: 
»در کشـــورهای توســـعه‌یافته، نظـــام آمـــوزش 
مهارتی متناســـب با مســـیر توســـعه اقتصادی 

برنامه‌ریزی می‌شـــود.«
وی افـــزود: »ســـازمان آموزش فنـــی و حرفه‌ای 
رویکـــرد حکمرانـــی مشـــارکتی،  اتخـــاذ  بـــا 

دارد  تـــاش  تنظیم‌گـــری  و  تقاضامحـــوری 
آموزش‌هـــای مهارتی را بـــا نیاز واقعی بـــازار کار 

هماهنـــگ کنـــد.«
احمدی بـــا تأکید بـــر اینکه اقتصـــاد دریامحور 
مفهومـــی فراتـــر از فعالیت بنادر و کشـــتیرانی 
دارد، اظهـــار کـــرد: »زیســـت‌بوم ایـــن اقتصاد، 
حوزه‌هـــای متنوعـــی از جملـــه لجســـتیک، 
ساخت و تعمیر شـــناورها، شیلات، گردشگری 
دریایی، انرژی‌های نـــو و فناوری‌های دیجیتال 

را شـــامل می‌شود.«
بـــه گفتـــه وی، بهره‌بـــرداری از ایـــن ظرفیت‌ها 
بدون سرمایه‌گذاری در آموزش و توانمندسازی 
نیروی انســـانی امکان‌پذیر نیســـت و نیروی کار 
ماهر بایـــد به‌عنوان یکـــی از زیرســـاخت‌های 
اصلی توســـعه ســـواحل مورد توجه قرار گیرد.
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داده اســـت. احـــداث پل‌هـــای کابلـــی می‌تواند 
بـــا تســـهیل عبـــور و مـــرور، شـــرایط ایمن‌تری 
برای تردد عشـــایر فراهم کند و وابســـتگی آنان 
بـــه ســـازه‌های پرخطـــر را کاهش دهـــد.« وی با 
اشـــاره به ضرورت انجـــام مطالعـــات فنی پیش 
از اجـــرای پروژه‌هـــا تصریح کرد: »بـــرای تعیین 
محل احداث پل‌ها، باید شـــرایط هر منطقه به 
‌صورت جداگانه بررســـی شـــود. مطالعات فنی، 
وضعیـــت مســـیرهای دسترســـی، ویژگی‌هـــای 
جغرافیایـــی و الزامـــات مرتبط با اجـــرای پروژه 
فرآینـــد  کـــه در  مـــواردی هســـتند  از جملـــه 
آماده‌ســـازی و اجـــرای طـــرح باید مـــورد توجه 
قـــرار گیرنـــد. همچنین، اخذ مجوزهـــای لازم از 
دســـتگاه‌های مرتبـــط، از جمله محیط‌زیســـت 
و پدافند غیرعامل، از مراحل ضروری پیشـــبرد 

پروژه‌هاســـت.«
طبق گفتـــه معاون نظـــارت و بودجه ســـازمان 
لرســـتان،  اســـتان  برنامه‌ریـــزی  و  مدیریـــت 
اجـــرای طـــرح در مناطـــق مختلف اســـتان به 
دلیـــل تفاوت شـــرایط طبیعی و اقلیمـــی، الزاماً 
بـــا ســـرعت یکســـانی پیـــش نخواهـــد رفـــت. 
برخـــی مناطـــق در فصل‌هـــای ســـرد ســـال بـــا 
محدودیت‌های بیشـــتری برای عملیات اجرایی 
مواجه می‌شـــوند و همیـــن مســـأله می‌تواند بر 
زمان‌بندی احـــداث پل‌ها تأثیر بگـــذارد. از این 
رو، برنامه‌ریـــزی برای اجرای پروژه‌هـــا باید با در 
نظر گرفتن شـــرایط هر منطقه و امکان پیشبرد 

عملیـــات عمرانی انجام شـــود.
 

حذف گَرگَرها در گرو تأمین اعتبار
معـــاون نظـــارت و بودجـــه ســـازمان مدیریـــت 
و برنامه‌ریـــزی اســـتان لرســـتان در پاســـخ بـــه 
پرسشـــی دربـــاره زمان‌بنـــدی نهایـــی حـــذف 
گَرگَرهـــا و بهره‌بـــرداری از پل‌هـــای جایگزیـــن 
گفـــت: »بـــرای پایـــان اجـــرای همـــه پروژه‌هـــا، 
ضرب‌الاجل مشـــخص و یکســـانی تعیین نشده 
اســـت و زمان تکمیـــل آنها به میزان پیشـــرفت 
کار، شـــرایط آب‌وهوایـــی مناطق هـــدف و روند 
تأمیـــن و تخصیص منابع مالی بســـتگی دارد. با 
این حال، هدفگذاری این اســـت کـــه اقدامات 
لازم تـــا پایـــان ســـال مالـــی ۱۴۰۵ پیش بـــرود و 
امکان اســـتفاده از پل‌های جایگزین در مناطق 

ح فراهم شـــود.« مشـــمول طر
وی تأکیـــد کـــرد: »تحقق ایـــن هدف عـــاوه بر 
آمـــاده بودن مطالعات و فراهم شـــدن شـــرایط 
اجرایی، بـــه اســـتمرار تخصیص اعتبـــارات نیز 
وابســـته اســـت. تأمین اعتبار اولیه، گام مهمی 
در آغاز یا پیشـــبرد پروژه‌ها محســـوب می‌شود، 
امـــا اجـــرای کامـــل طـــرح مســـتلزم آن اســـت 
کـــه منابع مالـــی در زمـــان مناســـب در اختیار 
پروژه‌هـــا قـــرار گیـــرد و دســـتگاه‌های مســـئول 
بتوانند عملیـــات اجرایی را متناســـب با برنامه 
پیش‌بینی‌شـــده ادامه دهند.« معاون نظارت و 
بودجه ســـازمان مدیریت و برنامه‌ریزی اســـتان 
لرســـتان بـــا اشـــاره بـــه اینکـــه مســـأله گَرگَرها 
محـــدود بـــه این اســـتان نیســـت، افـــزود: »در 
برخی اســـتان‌های دیگر، از جمله چهارمحال و 
بختیاری و بخش‌هایی از خوزســـتان که شرایط 
جغرافیایـــی مشـــابهی دارنـــد نیـــز گذرگاه‌های 
مشـــابهی وجـــود دارد، در ایـــن مناطـــق هـــم 
ضرورت جایگزینی ســـازه‌های پرخطر با پل‌های 
ایمن‌تـــر مورد توجـــه قـــرار گرفته و اســـتفاده از 
ظرفیـــت اعتبـــارات محرومیت‌زدایـــی می‌تواند 
به‌تدریـــج زمینه بهبود زیرســـاخت‌های ارتباطی 
جوامع محلی و عشـــایری را فراهم کند.« وی در 
پایان ابراز امیدواری کـــرد با تداوم حمایت‌های 
اعتبـــاری، تکمیل مطالعـــات و هماهنگی میان 
دســـتگاه‌های مســـئول، روند احـــداث پل‌های 
جایگزین در لرســـتان با سرعت مناسبی پیش 
برود و عشـــایر اســـتان در ســـال آینده بتوانند از 
مســـیرهای ارتباطـــی ایمن‌تری اســـتفاده کنند. 
به گفته مریم شـــیرزاد، هدف اصلی این طرح، 
کاهش مخاطرات تردد، تســـهیل دسترســـی به 
مناطق عشـــایری و بهبود زیرساخت‌هایی است 
که به ‌طور مســـتقیم بـــا زندگی و معیشـــت این 
جامعـــه ارتبـــاط دارنـــد؛ هدفـــی کـــه تحقق آن 
نیازمنـــد تأمیـــن اعتبار به‌موقـــع و اجرای دقیق 

و متناســـب پروژه‌هاست.

معاون نظارت 
و بودجه 
سازمان 

مدیریت و 
برنامه‌ریزی 

استان 
لرستان: 

سازمان برنامه 
و بودجه کشور 

نگاه مثبتی 
به موضوع 

تبدیل گَرگَرها 
به پل‌های 
ایمن دارد 

و در همین 
راستا، اعتبار 

لازم برای 
اجرای بخشی 

ح  از این طر
اختصاص 

یافته است تا 
روند حذف 
گذرگاه‌های 

پرخطر در 
مناطق 

عشایری 
استان با 

جدیت 
بیشتری دنبال 

شود

 معاون نظارت و بودجه سازمان مدیریت و برنامه‌ریزی استان لرستان 
از  طراحی برای احداث 20 پل ایمن در مناطق پرخطر عشایری خبر داد

تأمین اعتبـــار ۴۳۲ میلیارد تومانی برای احداث 
پل‌هـــای جایگزین گَرگَـــر در مناطق عشـــایری 
لرســـتان، گامـــی مهـــم در مســـیر ایمن‌ســـازی 
راه‌های ارتباطـــی این منطقه به شـــمار می‌رود؛ 
طرحی که با هدف حـــذف تدریجی گذرگاه‌های 
پرخطـــر و فراهم کـــردن امـــکان تـــردد ایمن‌تر 
عشـــایر و دام‌هـــای آنان در مناطق کوهســـتانی 
استان دنبال می‌شـــود. قرار است در چارچوب 
این طـــرح، ۲۰ گَرگَر فعال بـــا پل‌های جایگزین 
ایمن‌تر جایگزین شـــوند. اقدامی که اجرای آن 
به تکمیل مطالعات فنـــی، اخذ مجوزهای لازم، 
شـــرایط اقلیمی مناطق هدف و روند تخصیص 

اعتبارات وابســـته است.
عشـــایر ســـاکن مناطق کوهســـتانی لرســـتان، 
از  بـــرای عبـــور  از گَرگَرهـــا  سال‌هاســـت کـــه 
رودخانه‌هـــا و رســـیدن بـــه آن ســـوی مســـیر 
اســـتفاده می‌کنند؛ کابینی فلـــزی که بر فراز آب 
حرکـــت کرده و گاه یک جابه‌جایـــی روزمره را به 
حادثه‌ای جبران‌ناپذیر تبدیـــل می‌کند. همین 
دو ســـال پیش بود که پاره‌شـــدن طنـــاب گَرگَر 
بـــه فاجعه‌ای تلخ بـــرای یک خانواده عشـــایری 
در لرســـتان انجامیـــد؛ حادثـــه‌ای کـــه جـــان 
ســـیاوش بیرانونـــد، کودک ۱۲ســـاله عشـــایری 
را هنـــگام عبـــور از رودخانه ســـیمره در منطقه 
گرمیشـــان ماژیـــن گرفـــت و بـــار دیگـــر، خطر 
مرگبار مســـیرهای ارتباطی ناایمـــن را به تصویر 
کشـــید. اما این حادثه نـــه اولین قربانـــی گَرگَر 
بود و نه آخرین زنگ خطر دربـــاره تردد اجباری 
عشـــایر از این گذرگاه‌های پرخطـــر. پیش از آن 
در منطقـــه ززوماهرو الیگـــودرز، ســـقوط گَرگَر 
هنـــگام عبـــور چند نفـــر از رودخانه، جان ســـه 
عضو یک خانواده از جملـــه یک کودک را گرفته 
بود؛ حادثـــه‌ای تلخ کـــه عملیات جســـت‌وجو 
بـــرای یافتن پیکـــر قربانیان را تا روزهـــا ادامه‌دار 
کـــرد. در پلدختر نیز عبـــور ناگزیـــر از رودخانه 
کشـــکان با گَرگَـــر، طی ســـال‌های گذشـــته به 
مصدومیـــت و حتـــی قطـــع انگشـــتان برخـــی 
اهالـــی منجر شـــده اســـت. مرور ایـــن حوادث 
تلخ نشان می‌دهد که مســـأله گَرگَر در لرستان 

صرفاً به فرســـودگی یک وســـیله یـــا وقوع چند 
حادثه محدود نمی‌شـــود، بلکـــه روایت تکراری 
زندگـــی مردمـــی اســـت کـــه در نبـــود پـــل و راه 
دسترســـی ایمن، برای عبور از رودخانه و انجام 
ســـاده‌ترین امـــور روزمـــره، ناچارند جـــان خود 
را بـــه ســـازه‌هایی ناایمـــن بســـپارند؛ انتخابـــی 
اجباری میان دشـــواری بی‌راهـــی و خطر عبور. 
چنـــدی پیـــش دولـــت چهاردهـــم بـــا تأمیـــن 
۴۳۲ میلیـــارد تومـــان اعتبـــار از محـــل منابـــع 
محرومیت‌زدایـــی، زمینـــه را بـــرای خداحافظی 
تدریجـــی بـــا ایـــن گذرگاه‌هـــای پرخطـــر فراهم 
کـــرد. بر اســـاس برنامـــه پیش‌بینی‌شـــده، قرار 
اســـت ۲۰ گَرگَـــر فعـــال در مناطـــق عشـــایری 
لرســـتان حذف و مســـیر با پل‌هـــای جایگزین 
ایمن‌تـــر شـــود؛ اقدامی کـــه در صـــورت تکمیل 
مطالعات فنی، اخـــذ مجوزهای لازم و تخصیص 
به‌موقـــع اعتبـــارات، می‌تواند گامـــی مؤثر برای 
ارتقـــای ایمنی راه‌های ارتباطی عشـــایر اســـتان 
باشـــد. ایـــن طـــرح، فراتـــر از جایگزینـــی چند 
ســـازه قدیمی با پل‌هـــای جدید، تلاشـــی برای 
پایان‌دادن به سال‌ها تردد دشـــوار و پرمخاطره 
در مناطقـــی اســـت که دسترســـی بـــه راه‌های 
ایمـــن، نقشـــی مســـتقیم در زندگـــی روزمـــره و 
معیشـــت خانوارهـــای عشـــایری دارد. با اجرای 
آن، قرار است مســـیر عبور مردم و دام‌هایشان 
از رودخانه‌هـــا هموارتـــر و ایمن‌تر شـــود تا دیگر 
رســـیدن به آن ســـوی آب، چنین بهای سنگینی 

برای خانواده‌های عشـــایری نداشـــته باشـــد.
»مریـــم شـــیرزاد« معـــاون نظـــارت و بودجـــه 
اســـتان  برنامه‌ریـــزی  و  مدیریـــت  ســـازمان 
لرســـتان، در گفت‌وگـــو بـــا »ایـــران« و با اشـــاره 
بـــه تأمین اعتبار ایـــن طرح از محـــل اعتبارات 
محرومیت‌زدایی، اظهار کرد: »ســـازمان برنامه 
و بودجه کشـــور نگاه مثبتی بـــه موضوع تبدیل 
گَرگَرهـــا بـــه پل‌هـــای ایمـــن دارد و در همیـــن 
راســـتا، اعتبار لازم بـــرای اجرای بخشـــی از این 
طـــرح اختصـــاص یافته اســـت تا رونـــد حذف 
گذرگاه‌های پرخطر در مناطق عشـــایری استان 

بـــا جدیت بیشـــتری دنبال شـــود.«
 

الیگودرز در اولویت حذف گَرگَر
معـــاون نظـــارت و بودجـــه ســـازمان مدیریت و 
برنامه‌ریـــزی اســـتان لرســـتان بـــا بیـــان اینکه 
بخـــش قابـــل توجهی از مســـیرهای عشـــایری 
لرســـتان در مناطق کوهســـتانی و صعب‌العبور 
افـــزود: »شـــرایط جغرافیایـــی  قـــرار دارنـــد، 

اســـتان موجب شـــده اســـت در برخی مناطق، 
عبور و مـــرور عشـــایر همچنان از طریـــق گَرگَر 
انجـــام شـــود. ایـــن گذرگاه‌هـــا در ســـال‌های 
گذشـــته بخشـــی از نیـــاز ارتباطـــی خانوارهای 
عشـــایری را برطـــرف کرده‌انـــد، اما بـــا توجه به 
دشواری اســـتفاده از آنها و مخاطرات احتمالی، 
جایگزینـــی تدریجـــی ایـــن ســـازه‌ها بـــا پل‌های 
ایمن‌تـــر در دســـتورکار قـــرار گرفتـــه اســـت.« 
مریم شـــیرزاد با اشـــاره به پراکندگی گَرگَرها در 
مناطق عشـــایری اســـتان ادامه داد: »بیشترین 
گَرگَرهـــای فعـــال شناسایی‌شـــده در  تعـــداد 
شهرســـتان الیگـــودرز قـــرار دارند که بـــه دلیل 
موقعیـــت کوهســـتانی و شـــرایط جغرافیایـــی، 
از جملـــه مناطـــق دارای نیـــاز جدی بـــه بهبود 
زیرســـاخت‌های ارتباطـــی عشـــایری محســـوب 
می‌شـــود. تعـــدادی از ایـــن گذرگاه‌هـــا نیـــز در 
شهرســـتان خرم‌آباد قرار دارنـــد و وضعیت آنها 
در چارچوب برنامه‌های مربوط به ایمن‌ســـازی 

مســـیرهای عشـــایری بررســـی می‌شود.«
شـــیرزاد بـــا تأکید بـــر اینکـــه تعـــداد گَرگَرهای 
موجـــود در اســـتان بیـــش از مواردی اســـت که 
در مرحلـــه فعلـــی بـــرای جایگزینـــی در اولویت 

قرار گرفته‌انـــد، گفت: »همـــه گَرگَرها وضعیت 
یکســـانی ندارنـــد و میـــزان فعالیـــت و ضرورت 
اســـتفاده از هر یـــک، در تعییـــن اولویت اجرای 
طـــرح مؤثر اســـت. برخـــی از ایـــن گذرگاه‌ها در 
ســـال‌های گذشـــته بـــا اســـتفاده از اعتبـــارات 
و اقدامـــات دســـتگاه‌های مرتبـــط، از جملـــه 
بنیـــاد علوی، حذف شـــده‌اند و در مـــواردی نیز 
دیگـــر مورد اســـتفاده قـــرار نمی‌گیرنـــد.« طبق 
گفتـــه این مقـــام مســـئول، در مرحلـــه جدید، 
تمرکـــز بر گَرگَرهایی اســـت کـــه همچنان فعال 
هســـتند و عشـــایر بـــرای تـــردد در مســـیرهای 
آنهـــا اســـتفاده می‌کننـــد.  از  ارتباطـــی خـــود 
۴۳۲ میلیـــارد  بـــه اختصـــاص  بـــا اشـــاره  وی 
تومـــان اعتبار بـــرای اجـــرای این طـــرح افزود: 
»منابـــع پیش‌بینی‌شـــده از محـــل اعتبـــارات 
محرومیت‌زدایـــی تأمیـــن شـــده و قرار اســـت 
بـــا اســـتفاده از آن، ۲۰ گَرگَـــر فعـــال در مناطق 
اولویت‌دار حذف و پل‌هـــای جایگزین احداث 
شـــود. با این حـــال، تعیین محـــل دقیق اجرای 
همه پروژه‌ها و مشـــخص شـــدن ترتیب اجرای 
آنها به بررســـی‌های فنی، شـــرایط هـــر منطقه و 
اولویت‌بنـــدی نیازهای موجود بســـتگی دارد.«

 
پل‌های ایمن جایگزین گَرگَرها می‌شوند

معـــاون نظـــارت و بودجـــه ســـازمان مدیریت و 
برنامه‌ریـــزی اســـتان لرســـتان دربـــاره ضرورت 
ایمن‌تـــر  بـــا ســـازه‌های  گَرگَرهـــا  جایگزینـــی 
نیـــز اظهـــار کـــرد: »محورهـــای عشـــایری صرفاً 
بـــرای عبـــور و مـــرور نیســـتند،  مســـیرهایی 
بلکـــه ارتبـــاط مســـتقیمی بـــا زندگـــی روزمره، 
فعالیت‌هـــای اقتصادی و معیشـــت خانوارهای 
عشـــایری دارنـــد. دسترســـی مناســـب بـــه این 
انتقـــال  مســـیرها در جابه‌جایـــی خانوارهـــا، 
دام‌هـــا و انجـــام فعالیت‌های مرتبـــط با زندگی 
عشـــایری نقش مهمـــی دارد؛ بنابراین، توســـعه 
و ایمن‌ســـازی زیرســـاخت‌های ارتباطـــی ایـــن 
مناطـــق بایـــد بـــا توجـــه بـــه نیازهـــای واقعـــی 
ســـاکنان و شـــرایط خـــاص جغرافیایـــی آنهـــا 

دنبال شـــود.«
شـــیرزاد بـــا بیـــان اینکـــه اســـتفاده از گَرگَرهـــا 
در مقایســـه بـــا پل‌هـــای جایگزین با دشـــواری 
بیشـــتری همـــراه اســـت، ادامـــه داد: »ایـــن 
گذرگاه‌هـــا در مقاطعی توانســـته‌اند بخشـــی از 
نیاز تردد عشـــایر را تأمین کننـــد، اما مخاطرات 
احتمالـــی و محدودیت‌هـــای اســـتفاده از آنهـــا 
ضرورت اجـــرای راهکارهای جایگزین را افزایش 

 نگاهی به چالش‌های برنامه 
کشت جایگزین چغندر

قندی که برای دریاچه ارومیه تلخ است 
قرار بود میاندوآب جشـــن بگیرد؛ جشـــن بـــرای محصولی که 
سال‌هاســـت با اقتصاد کشـــاورزی این شهرســـتان گره خورده 
و از دل خاک حاصلخیز دشـــت‌های جنوب آذربایجان غربی، 
راهـــی کارخانه‌هـــای قند می‌شـــود. اما این‌بار جشـــن پیش از 
برگزاری متوقف شـــد.  لغو جشـــنواره چغندرقند میاندوآب با 
دســـتور مســـتقیم دبیر کارگروه ملـــی نجات دریاچـــه ارومیه، 
اتفاقـــی فراتـــر از لغو یک مراســـم محلی اســـت. ایـــن تصمیم 
پیامـــی روشـــن دارد: در ســـرزمینی کـــه منابـــع آب آن رو بـــه 
کاهـــش اســـت، دیگر نمی‌تـــوان بـــدون توجه بـــه هزینه‌های 
زیســـت‌محیطی، افزایش تولید محصولات کشاورزی را جشن 
گرفـــت.  به گـــزارش ایرنا، اســـتاندار آذربایجان غربـــی و دبیر 
کارگـــروه ملی نجـــات دریاچه ارومیـــه پس از اطـــاع از برنامه 
برگزاری جشـــنواره وارد عمل شد و از اجرای آن جلوگیری کرد. 

۲۹ هزار هکتار کشت در سرزمین کم‌آب
آذربایجـــان غربی یکـــی از قطب‌های اصلـــی تولید چغندرقند 
کشـــور اســـت. به گفته محمدرضـــا اصغری، رئیس ســـازمان 
جهاد کشـــاورزی اســـتان، ۲۹ هزار هکتار از اراضی کشـــاورزی 
اســـتان زیرکشـــت این محصـــول قـــرار دارد و برنامـــه کاهش 
ع چغندرقند در دســـتور  ســـالانه ۱۰ درصـــدی مصرف آب مـــزار
کار اســـت. او گفـــت: »مقرر شـــده اســـت ســـالانه ۲۰ درصد از 
ع چغندرقنـــد اســـتان بـــه ســـامانه‌های نوین آبیـــاری از  مـــزار
جملـــه آبیاری با نـــوار تیپ مجهز شـــوند.«  چغندرقند بســـته 
بـــه اقلیم، زمان کشـــت و روش آبیاری، در هـــر هکتار به چند 
هزار مترمکعـــب آب نیـــاز دارد. برای نمونه، بـــا فرض مصرف 
هشـــت هـــزار مترمکعب در هکتـــار، آبیـــاری ۲۹ هـــزار هکتار 
حدود ۲۳۲ میلیـــون مترمکعب آب می‌طلبـــد، بخش مهمی 
از مشـــکل دریاچـــه ارومیـــه نیـــز به همیـــن برداشـــت منابع 
آب بـــه نفـــع کشـــاورزی بازمی‌گردد. آبـــی کـــه از رودخانه‌ها و 
ســـفره‌های زیرزمینی برای کشـــاورزی برداشـــت می‌شـــود، در 
ع، دیگر به‌طـــور کامل در دســـترس  صورت مصـــرف در مـــزار

دریاچـــه قرار نخواهـــد گرفت.

تأکید استاندار بر تغییر الگوی کشت
رضا رحمانی، اســـتاندار آذربایجان غربـــی و دبیر کارگروه ملی 
نجـــات دریاچـــه ارومیه، در نشســـت بررســـی اثـــرات اقلیمی 
ال‌نینـــو بـــر منابـــع آب، اصلاح الگـــوی کشـــت را از محورهای 
اصلی برنامه احیای دریاچه معرفی کرد.  او با اشـــاره به ســـهم 
بـــالای کشـــاورزی از مصـــرف منابع آب اســـتان، بر گســـترش 
روش‌هـــای نوین آبیـــاری و مدیریت علمی مصـــرف تأکید کرد 
و گفت: »حفـــظ وضعیت بهبودیافته دریاچه نیازمند اقدامات 
مســـتمر اســـت.«  رحمانی همچنیـــن مصرف آب کشـــاورزی، 
نقش ســـدها و تغییرات اقلیمی را از عوامـــل مؤثر بر وضعیت 
دریاچه دانســـت که باید همزمان بررســـی شـــوند. همچنین 
اســـتاندار آذربایجـــان غربی توســـعه کشـــت‌های گلخانه‌ای و 
کم‌آب‌بـــر را از اولویت‌هـــای مدیریـــت اســـتان اعلام کـــرد. او 
گفت: »تغییر الگوی کشـــت به ســـمت سیستم‌های کم‌آب‌بر، 

راهبرد اصلی جهاد کشـــاورزی اســـت.«
 

حلقه مفقوده احیای دریاچه
امـــا نکته این اســـت که کشـــاورزی کـــه کشـــت چغندرقند را 
بـــه نفع حفـــظ منابع آبـــی دریاچه ارومیـــه کنار بگـــذارد، چه 
حمایـــت اقتصـــادی دریافت می‌کنـــد؟  چندی پیش حســـن 
زنجانی، مدیرعامـــل مجموعه مدیریتی کارخانـــه قند ارومیه، 
۲۳ شـــهریور اعلام کـــرد که هلدینگ شـــهد آذربایجـــان برای 
حمایـــت از چغندرکاران، به ازای هر هکتـــار ۲۰ میلیون تومان 
تســـهیلات اعتباری اختصاص داده اســـت. علاوه بر این، بذر، 
کود، ســـم، تجهیـــزات مکانیزاســـیون و نوار تیپ )نـــوار تیپ 
یـــک لوله پلاســـتیکی بســـیار نـــازک و انعطاف‌پذیر اســـت که 
در فواصل مشـــخص، خروجی‌هـــای کوچکی بـــرای آب دارد. 
این نـــوار در امتـــداد ردیف‌های کشـــت قرار می‌گیـــرد و آب را 
بـــه‌ آرامی و مســـتقیماً به محدوده ریشـــه گیاه می‌رســـاند( نیز 
در اختیار کشـــاورزان قرار می‌گیرد، زیرا اســـتفاده از نوار تیپ 
نقش مهمی در صرفه‌جویی آب کشـــاورزی دارد. این مجموعه 
بـــا بیش از ۳۰ هزار خانوار کشـــاورز قرارداد تولیـــد دارد و خرید 
محصول آنان را تضمین می‌کند.  در مقابل از ســـوی مسئولان 
برای تشـــویق کشـــاورزان به کنار گذاشتن کشـــت چغندرقند 
پیشـــنهاداتی مانند پرداخت تســـهیلات کم‌بهره برای کشـــت 
جایگزین، خریـــد تضمینی محصـــولات کم‌آب‌بـــر، حمایت از 
بیمه محصـــولات و کمک به تأمین تجهیـــزات آبیاری می‌تواند 
به عنوان بخشـــی از یک بســـته تشویقی مطرح شـــود اما این 
پیشـــنهادها هنوز تبدیل به مصوبات اجرایی نشـــده است. در 
میـــان محصولات جایگزیـــن، کلزا یکی از گزینه‌هـــای در حال 
بررســـی اســـت.  محصولی که در برخـــی مناطـــق می‌تواند با 
استفاده بیشـــتر از بارندگی فصل سرد، فشـــار بر منابع آبیاری 
را کاهـــش دهـــد.  ســـجاد حســـامی، مدیـــر تعاون روســـتایی 
آذربایجـــان غربـــی، در گزارشـــی از خرید بیش از ســـه هزار و 
۴۰۰ تن کلزا در اســـتان خبـــر داده و نرخ خرید هـــر کیلوگرم را 

۱۱۰ هـــزار تومان اعلام کرده اســـت.  
این تجربه نشـــان می‌دهد برای برخی محصـــولات جایگزین، 
ســـازوکار خریـــد و حمایـــت از تولیدکننده وجـــود دارد. با این 
ع  حـــال، جایگزینـــی کلزا بـــه جـــای چغندرقند در تمـــام مزار
امکان‌پذیر نیســـت و به شـــرایط خاک، اقلیم، زمان کشـــت و 
میزان آب قابل تخصیص بســـتگی دارد.  گیاهـــان دارویی نیز 
در برنامه‌های کشـــاورزی اســـتان جـــای گرفته‌اند. بر اســـاس 
اعلام مدیر امور باغبانی ســـازمان جهاد کشـــاورزی آذربایجان 
غربی در شـــهریور امســـال، توسعه کشـــت گیاهان دارویی در 
ســـطح هزار و ۶۲۴ هکتار در برنامه هفتم پیش‌بینی شده که 
هـــزار هکتار آن به کشـــت دیم اختصاص دارد.  لغو جشـــنواره 
چغندرقنـــد میانـــدوآب هر چنـــد می‌تواند نشـــانه‌ای از تغییر 
نگاه مدیریت اســـتان به کشاورزی باشـــد، اما تبدیل این پیام 
نمادیـــن به نتیجـــه‌ای ملموس، بـــه تصمیم‌هـــای اقتصادی و 

اجرایی نیاز دارد.
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