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پیش‌نویس شیوه جدید 
قیمت‌گذاری خودرو تهیه شد

ولوو XC70؛ بازگشت یک نام 
قدیمی با قلب برقی

مدیرکل نظارت بـــر کالا‌های فلزی و معدنی ســـازمان 
حمایـــت مصرف‌کننـــدگان و تولیدکننـــدگان از تهیه 
پیش‌نویس شیوه جدید قیمت‌گذاری توسط معاونت 

صنایع ماشین‌آلات و تجهیزات این سازمان خبر داد.
ابراهیم ســـالاری، مدیـــرکل نظارت بـــر کالا‌های فلزی 
و  مصرف‌کننـــدگان  حمایـــت  ســـازمان  معدنـــی  و 
تولیدکنندگان در گفت‌و‌گو با ایلنا و در پاســـخ به این 
ســـؤال که با توجه به افزایش دوباره قیمت محصولات 
یک خودروساز داخلی در هفته گذشته، آیا این افزایش 
قیمت مـــورد تأیید ســـازمان حمایت اســـت یـــا خیر؟ 
گفـــت: »بخشـــی از افزایـــش قیمت محصـــولات این 
شرکت خودروســـاز در مهرماه براساس مصوبه هیأت 
وزیران و ناشـــی از تغییر ضوابط و افزایش هزینه‌های 
مرتبط با گواهی اســـقاط خودرو بوده اســـت. بخشی 
دیگـــر از افزایش قیمـــت محصـــولات نیز مربـــوط به 
قیمت‌های محاســـباتی اســـت که پیش‌تر بررسی و به 
شرکت اعلام شـــده بود و موضوع اعمال قیمت‌ها در 
ادامه مذاکرات و بررســـی‌های صورت‌گرفته، با لحاظ 

ملاحظات مطرح‌شده، پیگیری شده است.«
مدیرکل نظارت بـــر کالا‌های فلزی و معدنی ســـازمان 
حمایت مصرف‌کننـــدگان و تولیدکنندگان در پاســـخ 
به این ســـؤال که قرار بود فرمول قیمت‌گذاری خودرو 
توســـط ســـازمان حمایت دوباره بازنگری شـــود، این 
بازنگری به کجا رسید و در چه مرحله‌ای است؟ گفت: 
»در مورد فرمول جدید قیمت‌گذاری خودرو؛ جلساتی 
با مشارکت دســـتگاه‌های مرتبط در مرکز ملی رقابت 
برگزار شـــد. پیش‌نویس شـــیوه جدید قیمت‌گذاری 
توسط معاونت صنایع ماشـــین‌آلات و تجهیزات تهیه 
شده که پس از اخذ نظر سایر مراجع ذی‌صلاح نهایی 

خواهد شد.«
مدیرکل نظارت بـــر کالا‌های فلزی و معدنی ســـازمان 
حمایت مصرف‌کنندگان و تولیدکنندگان در پاسخ به 
سؤالی مبنی بر اینکه آیا اساساً سازمان حمایت ابزاری 
برای برخورد با افزایش قیمت بدون مجوز خودروسازان 
دارد یا خیـــر؟ گفـــت: »در صورت افزایش خودســـرانه 
قیمت‌ها از ســـوی شـــرکت‌های عرضه‌کننده خودرو، 
ابتدا تذکرات لازم در خصوص توقـــف افزایش قیمت 
تا اعلام نظر نهایی به شـــرکت‌ها منعکس می‌شـــود.« 
سالاری افزود: »در صورت عدم توجه خودروسازان به 
تذکر و اعمال افزایش قیمت، اقدامـــات تعزیری لازم 

وفق قوانین صورت خواهد گرفت.«

ولوو XC70 در نسل جدید خود با تغییراتی در طراحی 
و قوای محرکه معرفی شـــده اســـت. این خودرو که از 
ســـال ۲۰۲۵ در قالب یک کـــراس‌اوور پلاگین‌هیبرید 
به بـــازار آمـــده، در چین و با همـــکاری جیلـــی و ولوو 
تولید می‌شود و قرار اســـت توسط یکی از شرکت‌های 

واردکننده به ایران عرضه شود.
نسخه فول‌آپشـــن این خودرو از یک موتور بنزینی ۱.۵ 
لیتری توربوشـــارژ با فناوری تزریق مســـتقیم سوخت 
)T-GDI( و دو موتـــور الکتریکـــی اســـتفاده می‌کنـــد. 
موتور بنزینی توان تولید ۱۵۶ اسب‌بخار قدرت و ۲۵۵ 
نیوتن‌متر گشتاور دارد. دو موتور برقی نیز در مجموع 
۳۵۷ اســـب‌بخار قدرت تولید می‌کنند؛ ســـهم موتور 
الکتریکی جلو ۱۴۴ اسب‌بخار و سهم موتور عقب ۲۱۳ 
اسب‌بخار اعلام شده است. نیروی تولیدی مجموعه 
 ،DHT قوای محرکه از طریق جعبه‌دنده سه‌ســـرعته
خ  مخصوص خودروهـــای هیبریدی، به هـــر چهار چر

منتقل می‌شود.
براساس مشـــخصات اعلام‌شده، شـــتاب صفر تا صد 
کیلومتـــر بر ســـاعت XC70 برابر با ۵.۳ ثانیه اســـت و 
حداکثر سرعت آن به ۱۸۰ کیلومتر بر ساعت می‌رسد. 
یکی از مشـــخصات اصلی این کراس‌اوور، باتری ۳۹.۶ 
 CATL کیلووات‌ســـاعتی آن است که توسط شـــرکت
تأمین می‌شـــود. XC70 با شـــارژ کامل باتری می‌تواند 
براســـاس چرخه آزمـــون WLTC تـــا ۱۸۰ کیلومتر را در 
حالت تمام‌برقی طی کند. برد پیمایش ترکیبی خودرو 
نیز بیش از ۱۲۰۰ کیلومتر اعلام شـــده اســـت. مصرف 
سوخت ترکیبی اعلام‌شـــده برای این مدل ۰.۹۸ لیتر 
در هر ۱۰۰ کیلومتر اســـت؛ رقمی که به شرایط آزمون و 
میزان استفاده از شـــارژ باتری وابستگی دارد و ممکن 
اســـت در رانندگی واقعی متفاوت باشد. در مجموع، 
طراحی جدید XC70 بیشـــتر بر کاربـــری خانوادگی و 
تردد روزمره تمرکز دارد. طراحی داخلی XC70 از الگوی 
مینیمالیستی رایج در محصولات ولوو پیروی می‌کند. 
در کابین، ســـادگی چیدمان، کاهش شلوغی بصری و 
تمرکز بر دسترسی راننده به تجهیزات مورد توجه قرار 
گرفته اســـت. اســـتفاده از متریال باکیفیت و طراحی 
هماهنگ اجزای داخلی نیز از ویژگی‌های اعلام‌شـــده 

این مدل است.

خبر خودرو

ماشین وارداتی

 روایت یک برند آلمانی
از کارگاه خانوادگی تا گروه استلانتیس

خ خیاطی  اوپل؛ از چر
تا خودروهای برقی

تاریخچه شرکت‌ها

گروه خودرو
تاریخ اوپل در ســـال ۱۸۶۲ میلادی 
در شهر روسلزهایم آلمان آغاز شد؛ 
زمانی که آدام اوپل کار خود را با تولید 
خ خیاطی شـــروع کرد. شـــرکت  چر
به‌تدریج گســـترش یافت و در ســـال ۱۸۸۶ وارد تولید 
دوچرخه شـــد. پس از درگذشـــت بنیانگذار، فرزندان 
او اداره کســـب‌وکار را برعهده گرفتند و با رشـــد صنعت 

حمل‌ونقل، به ساخت خودرو علاقه‌مند شدند.
در ۲۱ ژانویـــه ۱۸۹۹، ویلهلم اوپل قـــراردادی برای خرید 
کارخانـــه فردریش لوتســـمن امضـــا کرد؛ رویـــدادی که 
آغاز رسمی خودروسازی اوپل به شـــمار می‌رود. اولین 
محصول ایـــن دوره »اوپـــل پتَنِت موتورواگن سیســـتم 

لوتسمن« نام داشت.

حرکت به سوی تولید انبوه
اوپل از همان ســـال‌های اول کوشید خودرو را از کالایی 
لوکس به وســـیله‌ای در دســـترس‌تر تبدیل کند. مدل 
داکتورواگن که در سال ۱۹۰۹ معرفی شد، در همین مسیر 
قرار داشت. در ســـال ۱۹۲۴، این شـــرکت تولید با خط 
مونتاژ را گســـترش داد و مدل ۱۲/۴ اسب‌بخار، معروف 
به »قورباغه ســـبز«، از اولین خودروهای مونتاژشـــده با 

این روش بود.
افزایش تیراژ به کاهش هزینه‌ها و گسترش بازار کمک 
کرد.در ســـال ۱۹۲۹، جنرال موتورز آمریکا سهام عمده 
اوپل را خرید و در ســـال ۱۹۳۱ مالکیت کامل شرکت را 
به دست گرفت. اوپل با پشـــتوانه این مجموعه به رشد 
خود ادامه داد، اما مرکز اصلی‌اش در روســـلزهایم باقی 
ماند. معرفی المپیا در سال ۱۹۳۵، با بدنه تمام‌فولادی 

یکپارچه، از نقاط مهم تاریخ فنی شرکت بود.
جنگ جهانی دوم تولید و فعالیت‌های صنعتی را مختل 
کرد؛ با این حال، اوپل پس از جنگ به ســـاخت خودرو 
بازگشت و محصولاتش را دوباره در بازار اروپا عرضه کرد.

نام‌های ماندگار
در دهه‌های پـــس از جنـــگ، مدل‌هایی ماننـــد رکورد، 
کاپیتان و کادت به شناخته‌شـــدن اوپـــل در اروپا کمک 

کردند.
شـــرکت بویژه در خودروهـــای خانوادگـــی و اقتصادی 
جایگاهی یافت و در ســـال ۱۹۸۲ کورســـا را معرفی کرد؛ 
هاچ‌بکی کوچک که به یکـــی از محصولات ماندگار برند 

تبدیل شد.
آسترا نیز در ســـال ۱۹۹۱ جای کادت را گرفت و در کلاس 
خودروهای کامپکت به نامی شناخته‌شـــده بدل شـــد. 
در کنار این مدل‌ها، خودروهایـــی مانند مانتا و جی‌تی 

تصویری اسپرت‌تر از اوپل ارائه کردند.

از جنرال موتورز تا استلانتیس
در ســـال ۲۰۱۷، جنرال موتـــورز اوپل و برنـــد بریتانیایی 
واکسهال را به گروه پژو ســـیتروئن واگذار کرد. در سال 
۲۰۲۱، ادغام پژو ســـیتروئن و فیات کرایسلر به تشکیل 
اســـتلانتیس انجامید و اوپـــل به یکـــی از برندهای این 
گروه تبدیل شـــد. این تغییر مالکیت، امکان اســـتفاده 
از پلتفرم‌ها و فناوری‌های مشـــترک را فراهم کرد. امروز 
اوپل در کنار نسخه‌های بنزینی و هیبریدی، خودروهای 
تمام‌برقـــی نیـــز عرضـــه می‌کنـــد و برقی‌ســـازی یکی از 

محورهای اصلی برنامه آن است.
رقابت در بازار خودروهای برقی، کنترل قیمت و حفظ 
هویـــت آلمانـــی، چالش‌های مهـــم این برند به شـــمار 
می‌رونـــد. بحران‌های اقتصـــادی و اســـتانداردهای تازه 
ایمنی و آلایندگی نیـــز اوپل را وادار کـــرد راهبرد تولید و 

توسعه خود را بارها بازنگری کند.

اوپل در ایران
اوپل ســـابقه‌ای چنددهه‌ای در بازار ایـــران دارد. پیش 
از انقـــاب، مدل‌هایی ماننـــد رکورد و کاپیتان و شـــمار 

محدودی از جی‌تی وارد کشور شدند.
در دهه ۱۳۷۰ خورشیدی، کورسا، آسترا، وکترا و امگا به 
بازار ایران آمدند و میان بخشی از خریداران خودروهای 
وارداتی شناخته شدند. طراحی اروپایی و تجربه رانندگی 
متفاوت، این مدل‌ها را از بسیاری از خودروهای رایج آن 

زمان متمایز می‌کرد.
در دهـــه ۱۳۹۰، بـــار دیگـــر تلاش‌هایـــی بـــرای عرضـــه 
محصولات جدید اوپل صورت گرفت. اینسیگنیا و موکا 
و تعداد محدودی کورســـا وارد شدند، اما عرضه محدود 
و ناپیوسته اجازه نداد برند به جایگاهی گسترده برسد. 
محدودیت واردات، دشـــواری تأمین قطعـــات و هزینه 

تعمیرات نیز در استمرار حضور آن اثر گذاشت.
در دور جدید واردات و در سال ۱۴۰۳ مدل‌هایی از جمله 
کورسا، موکا و کراس‌لند معرفی شدند. کورسا و موکا به 
مرحله عرضه نزدیک شدند و نام اوپل بار دیگر در بازار 

خودروهای وارداتی مطرح شد.
با این حال، بازگشت پایدار این برند فقط به ورود خودرو 
وابسته نیست؛ خدمات پس از فروش، تأمین قطعات 
و قیمت‌گذاری رقابتی بـــرای جلب اعتمـــاد خریداران 

تعیین‌کننده‌اند.
اوپل امروز دیگر از نظر مالکیت مســـتقل نیســـت، اما 
هویت آلمانی خود را حفظ کرده و در ساختار بین‌المللی 

استلانتیس فعالیت می‌کند.
مسیر این شـــرکت از چرخ خیاطی تا خودروهای برقی، 
نشان می‌دهد که حتی برندهای باسابقه برای ماندن در 

بازار باید فناوری و نیاز مشتریان را دنبال کنند.

منبع: تاریخچه رسمی اوپل در وب‌سایت استلانتیس

سوبارو دوباره سراغ گیربکس دستی رفت
 نسخه جدید WRX با جعبه‌دنده شش‌سرعته دستی

از ماه آینده در ژاپن عرضه می‌شود

به نظر می‌رسد هنوز هم می‌توان به آینده خودروهای 
دنده‌ای امیـــدوار بود. ســـوبارو قصد دارد بـــار دیگر 
گیربکس دســـتی را به WRX بازگرداند؛ آن هم نه با 
یک نسخه محدود و مناسبتی، بلکه به‌عنوان بخشی 

از تولید عادی این خودرو در بازار ژاپن.
به گزارش سایت motor1، سوبارو به‌تازگی تصاویری 
از نسخه جدید WRX منتشـــر کرده که به گیربکس 
شش‌سرعته دستی TY85 مجهز شده است؛ همان 
 WRX جعبه‌دنده قدرتمندی که پیش‌تر در نسل قبلی
STI مورد استفاده قرار می‌گرفت. این خودروساز ژاپنی 
اعلام کرده است که نسخه سه‌پداله WRX از ماه آینده 

وارد خط تولید عادی در ژاپن خواهد شد.
اهمیـــت ایـــن خبـــر از آنجـــا بیشـــتر می‌شـــود کـــه 
 مشتریان ژاپنی در ســـال‌های اخیر بیشتر به نسخه

 CVT بـــا جعبه‌دنـــده متغیـــر پیوســـته یا WRX S4
دسترسی داشته‌اند. سوبارو مدتی پیش نیز نسخه 
محـــدودی از WRX STI Sport# را بـــا گیربکـــس 
شش‌سرعته دستی عرضه کرد، اما تنها ۶۰۰ دستگاه 
از آن تولید شـــد و مشـــتریان برای خرید این خودرو 
ابتدا باید در قرعه‌کشـــی شـــرکت می‌کردند. نسخه 
جدید ظاهراً قرار است گیربکس دستی را به بخشی 
دائمی از خانواده WRX در ژاپن تبدیل کند و خبری 
از تولید محدود نخواهد بود. نکتـــه جالب‌تر اینکه 
سوبارو ســـراغ همان گیربکس‌های دستی معمول 
WRX نرفته و تصمیم گرفته جعبه‌دنده قدرتمندتر 
TY85 را که پیش‌تر در WRX STI استفاده می‌شد، 

دوباره به خط تولید بازگرداند.

وقتی TY85 در آستانه بازنشستگی بود
سوبارو همزمان با معرفی این خودرو، مستندی کوتاه 
از روند توسعه آن منتشر کرده که جزئیات بازگرداندن 
گیربکس TY85 به چرخه تولید را نشـــان می‌دهد. 
ماجرا از جایی جالب می‌شـــود که این گیربکس در 
واقع در آستانه بازنشســـتگی قرار داشت. با حرکت 
صنعت خودرو به ســـمت برقی‌ســـازی، بســـیاری از 
خطوط تولیـــد گیربکس‌های دســـتی یکـــی پس از 
دیگری تعطیل می‌شدند و TY85 نیز در همین مسیر 

قرار گرفته بود.
اما سوبارو متوجه شـــد یکی از تأمین‌کنندگانش در 
یک کارخانه همکار، همچنان خـــط تولید فعال این 
گیربکـــس را در اختیار دارد. همیـــن موضوع باعث 
شد پروژه احیای TY85 خیلی ســـریع کلید بخورد. 
سوبارو در اوایل سال ۲۰۲۵ یک تیم مهندسی کوچک 

ترجمه

گروه خودرو

 تعرفه صددرصدی هنوز تأیید نشده است
 عضو کمیسیون صنایع مجلس: عضو کمیسیون صنایع مجلس:

ح نیست ح نیستموضوع توقف کامل واردات مطر موضوع توقف کامل واردات مطر

شـــایعه‌ها از توافق بر ســـر تعرفه دســـت‌کم 
حکایـــت  خـــودرو  واردات  ۱۰۰درصـــدی 
دارنـــد؛ تصمیمی که اگـــر از شـــایعه به متن 
سیاست‌گذاری برسد، نه‌تنها مسیر واردات را 
با دست‌اندازهای جدی روبه‌رو می‌کند، بلکه 
زمینه‌ساز افزایش چندباره قیمت‌ها می‌شود.
با این حال محمدصادق مفتح، قائم‌مقام 
وزیـــر صمـــت در گفت‌وگو بـــا »ایـــران« در 
واکنش به این موضوع گفت: »وزارت صمت 
تلاشش را می‌کند تا پشت وعده خود مبنی 
بر جلوگیری از تعرفه ۱۰۰درصدی بایســـتد. 
به هرحال وزارتخانه هم نکاتـــی درباره این 
موضـــوع دارد. اما فعلاً دربـــاره هیچ چیزی 

نمی‌توان نظر قطعی داد.«

جاده واردات یک‌طرفه شد؟
روز یکشنبه سوم آبان‌ماه، سیدمحمد اتابک، 
وزیر صنعـــت، معـــدن و تجارت در حاشـــیه 

نشست‌های خود به خبرنگار صدا و سیما که 
پرسید: »برای واردات خودرو برنامه‌ای دارید؟« 
گفت: »الان در حال حاضر واردات خودروهای 
دانشـــجویی که قـــرار بـــود بیاید یـــا واردات 
خودروهایی که قرار بود توسط ایرانیان مقیم 
خارج از کشـــور وارد شـــود، متوقف است.« 
وقتی خبرنگار از او پرسید: درباره خودروهای 
کارکرده چطور؟ وزیر پاســـخ داد: »نه، نه« که 
احتمالاً به این معنی است واردات خودروهای 

کارکرده همچنان ادامه دارد.

هشدار واردکنندگان نسبت به تعرفه 
100 درصدی

اما ماجرای شایعه تعرفه 100 درصدی از کجا 
به اخبار رســـید؟ یـــک روز پیش‌تـــر، در روز 
شـــنبه دوم آبان‌ماه، انجمـــن واردکنندگان 
خودرو میزبان نشســـتی خبری بـــود که در 
آن احتمال تعرفـــه 100 درصـــدی برای همه 
خودروهـــا مطـــرح شـــد. رئیـــس انجمـــن 
واردکنندگان خودرو در انتهای این جلســـه 
در پاســـخ به یکی از خبرنگاران درخصوص 
احتمـــال افزایش تعرفه همـــه خودروها به 
100 درصد اعلام کرد ایـــن موضوع به گوش 
ما نیز رسیده است اما هنوز به ضرس قاطع 
نمی‌توان آن را تأیید کرد؛ موضوعی که البته 

هنوز صحت آن تأیید نشده است.
ح می‌شـــود که  این خبرهـــا درحالـــی مطر
مصطفـــی پوردهقـــان، عضـــو کمیســـیون 
صنایـــع مجلـــس افزایـــش تعرفـــه همـــه 
خودروها به ۱۰۰ درصـــد را تکذیب می‌کند و 
به »ایـــران« می‌گوید: »طبـــق اطلاعاتی که 
تاکنـــون در اختیار دارم تعرفـــه خودروهای 
زیر ۱۵۰۰ سی‌ســـی همچنان ۲۰ درصد است 
و برای خودروهای لوکس نیز تعرفه‌هایی در 
محدوده ۱۸۰ تا ۲۰۰ درصد در نظر گرفته شده 
است. بنابراین تصمیم جدیدی درباره تغییر 

تعرفه‌ها گرفته نشده است.«
پوردهقان امـــا یک انتقاد بـــه واردکنندگان 
خودرو هم دارد و می‌گویـــد: »واردکنندگان 
به جای حرکت جدی به سمت خودروهای 
اقتصادی، بیشـــتر بـــه ســـمت مدل‌هایی 
رفته‌اند که حاشـــیه ســـود بالاتـــری دارند. 
نتیجـــه این شـــده که امـــروز بخـــش قابل 
توجهـــی از خودروهـــای وارداتـــی، حتی با 
وجود تعرفه ۲۰ درصدی، برای بخش بزرگی 

از جامعه دست‌نیافتنی هستند.«

واردات برای رقابت یا درآمد؟
پوردهقـــان درباره اهـــداف کاهـــش تعرفه 
واردات چنین توضیح می‌دهـــد: »هدف از 

کاهش تعرفه، صرفاً افزایـــش درآمد دولت 
نبوده، بلکه قرار بوده خودروهای باکیفیت 
و ایمن بیشـــتری وارد بازار شـــوند و حضور 
آنها خودروساز داخلی را به سمت افزایش 
کیفیت و رقابت بیشـــتر ســـوق دهـــد.«او 
می‌گوید: »مجلـــس به دنبـــال آن بوده که 
خودروهای اقتصـــادی وارد شـــوند تا مردم 
بتوانند به خودروهایی بـــا کیفیت و ایمنی 
بالاتر دسترســـی پیدا کننـــد. از این منظر، 
واردات قـــرار نبوده صرفاً یـــک منبع درآمد 
تازه برای دولت باشد؛ قرار بوده ابزاری برای 

تغییر معادله بازار خودرو باشد.«

نگرانی از توقف واردات
در چنیـــن فضایـــی، خبرهـــای مربـــوط به 
احتمال توقف واردات حساسیت بیشتری 
پیدا می‌کند. پوردهقان می‌گوید: »موضوع 
توقف کامل واردات، مشـــابه آنچه در سال 
ح  ۱۳۹۷ اتفاق افتـــاد، نـــه در مجلس مطر
اســـت و نه آن را به صلاح می‌داند. مجلس 
همچنان بـــر واردات خودروهای اقتصادی 
تأکید دارد و معتقد است ورود این خودروها 
می‌تواند هم تنوع بازار را افزایش دهد و هم 
خودروســـاز داخلی را برای بهبـــود کیفیت 

تحت فشار رقابتی قرار دهد.«

گزارش

یاسمن صادق شیرازی
گروه خودرو

تشکیل داد و برای این گروه تنها حدود یک سال زمان 
در نظر گرفت تا نسخه جدید WRX را آماده کند.

تغییرات البته فقط به گیربکس محدود نمی‌شود. 
مهندســـان ســـوبارو نرم‌افزار مدیریت موتـــور را نیز 
بازنگری کرده‌اند تا واکنش پدال گاز ســـریع‌تر شود. 
هدف این بوده که موتور توربوشـــارژ خودرو در زمان 
فشردن پدال گاز، حس و پاسخ‌گویی بیشتری شبیه 

موتورهای تنفس طبیعی داشته باشد.
مهندســـان برای توســـعه ایـــن خـــودرو از تجربیات 
به‌دست‌آمده در برنامه‌های مســـابقه‌ای سوبارو نیز 
اســـتفاده کرده‌اند. رانندگان آزمایشی نیز در جریان 
توســـعه خودرو اعلام کرده‌اند که ترکیب گیربکس 
دستی جدید با شاسی سفت‌تر WRX فعلی، تجربه 
رانندگی متفاوتی را نســـبت به نســـخه‌های موجود 

ارائه می‌دهد.

 موتور ۲.۴ لیتری
همچنان سر جای خود است

در بخـــش فنـــی، انتظـــار مـــی‌رود WRX مجهـــز 
بـــه گیربکـــس TY85 همچنـــان از همـــان موتـــور 
چهارســـیلندر تخت ۲.۴ لیتری توربوشـــارژ سوبارو 

استفاده کند.
با این حال، ســـوبارو هنوز اعلام نکرده که تغییرات 
نرم‌افزار مدیریت موتور تأثیری بر قدرت یا گشـــتاور 
خودرو خواهد داشـــت یا خیر. بنابرایـــن فعلاً نباید 

انتظار افزایش توان را داشت.

نسخه مخصوص بازار آمریکا در حال حاضر از موتور 
چهارســـیلندر تخت ۲.۴ لیتری استفاده می‌کند که 
۲۷۱ اسب‌بخار قدرت دارد. با این حال، مشخصات 

نهایی نسخه ژاپنی هنوز اعلام نشده است.
در حال حاضـــر، مهم‌تریـــن ویژگی این خـــودرو نه 
افزایش قدرت، بلکه واکنش سریع‌تر موتور و ارتباط 
مســـتقیم‌تر میان راننده، گیربکس و موتور اســـت؛ 
چیزی کـــه در خودروهای امروزی بیـــش از هر زمان 

دیگری در حال کمرنگ شدن است.
سوبارو هنوز اطلاعات کاملی درباره قیمت، مشخصات 
نهایی و تجهیزات این WRX منتشـــر نکرده است. 
همچنین مشخص نیست آیا در این نسخه تغییراتی 
در سیســـتم تعلیق، ترمزها یا ظاهر خـــودرو اعمال 
خواهد شـــد یا خیر. فعلاً تمام تمرکز ســـوبارو روی 
بازگرداندن گیربکس دستی و زنده نگه داشتن این 

بخش از تجربه رانندگی است.

سه خودروی دنده‌ای در راه هستند
WRX دستی تنها محصول جدید سوبارو با سه پدال 
نخواهد بود. این خودروساز ژاپنی برنامه دارد تا پایان 
ســـال ۲۰۲۷، ســـه مدل مجهز به گیربکس دستی را 
 BRZ یک نسخه جدید از ،WRX معرفی کند. در کنار
نیز در راه اســـت و یک هاچ‌بک پنج‌در ارزان‌قیمت، 

سومین عضو این خانواده را تشکیل خواهد داد.
 نســـخه جدید BRZ قرار اســـت بر پایه مدل محدود
STI Sport Type RA که سال گذشته معرفی شد، 

توســـعه پیدا کند. در این خودرو تمرکـــز اصلی روی 
کاهش وزن و بهبود هندلینگ خواهد بود و ظاهراً قرار 

نیست صرفاً افزایش قدرت در اولویت قرار بگیرد.
از ســـوی دیگـــر، هنـــوز اطلاعـــات چندانـــی درباره 
هاچ‌بـــک مرمـــوز ســـوبارو منتشـــر نشـــده اســـت. 
 احتمال دارد این خودرو ارتباطـــی با نمونه مفهومی
Performance-B STI داشـــته باشـــد که در سال 
۲۰۲۵ معرفی شـــد. با این حال، ســـوبارو فعـــاً آن را 
یک محصول اقتصـــادی و پایه معرفی کـــرده و هنوز 
تأیید نکرده اســـت که با یک هاچ‌بک اسپرت روبه‌رو 

خواهیم بود.
هر سه خودرو بخشی از برنامه سوبارو برای جذاب‌تر 
کردن تجربه رانندگی هســـتند. البته هنوز مشخص 
نیست این محصولات خارج از ژاپن نیز عرضه خواهند 
شد یا نه. علاقه‌مندان بازار آمریکا امیدوارند دست‌کم 
بخشـــی از این برنامه راه خود را به بازار آنها نیز پیدا 

کند.

سوبارو در اروپا مسیر متفاوتی را می‌رود
در حالی که موتورهای تخـــت و حتی گیربکس‌های 
دستی همچنان در برنامه سوبارو جای دارند، داستان 
این برنـــد در اروپا کمی متفاوت اســـت. ســـوبارو در 
شـــرایطی تلاش می‌کند تجربه رانندگی سه‌پداله را 
در بازار داخلی خود حفظ کند که از سال ۲۰۲۸ قصد 
دارد در اروپا به سمت یک سبد محصولات تمام‌برقی 

حرکت کند.

قائم‌مقام 
وزیر صمت: 

مسئولان 
وزارتخانه 

تلاش خود 
را می‌کنند تا 
پشت وعده 

خود مبنی 
بر جلوگیری 

از تعرفه 
۱۰۰درصدی 

بایستند. 
به هرحال 

وزارتخانه هم 
نکاتی درباره 
این موضوع 

دارد.اما 
فعلاً درباره 

هیچ چیزی 
نمی‌توان نظر 

قطعی داد


