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 شایعات توقف واردات
به قیمت خودرو دامن زد

 جنسیس GV70؛ کره‌ای لوکس
با ۳۰۴ اسب‌بخار قدرت

یک کارشناس صنعت خودرو با اشاره به توقف فروش 
خ ارز و اخبار  در برخی نمایشـــگاه‌ها به دلیل صعود نر
ضدونقیض دربـــاره واردات، از شـــکل‌گیری تقاضای از 
روی ترس و کاهش تدریجی قـــدرت خرید و کوچک‌تر 

شدن سبد تقاضا در بازار خبر داد.
بابک صدرایـــی درباره آخرین وضعیت بـــازار خودرو و 
گرانی‌هـــای اخیر اظهار کـــرد: »در پی بازدیـــد میدانی 
از برخـــی نمایشـــگاه‌های خودرو و بـــازار، بســـیاری از 
عرضه‌کننـــدگان اعـــام می‌کردنـــد که به دلیل رشـــد 
لحظـــه‌ای نـــرخ ارز، خودرویـــی بـــرای فـــروش عرضه 
نمی‌کننـــد و این وضعیـــت واقعاً تحمل‌ناپذیر اســـت. 
دقیقاً همین شـــرایط با اخبار ضدونقیضـــی که گاهی 
ح می‌کند از جمله شـــایعات مربوط  خود دولت مطر
به توقف یا محدود شـــدن حجم واردات، افزایش نرخ 
دلار و نابسامانی‌های موجود، دست به دست هم داده 

و به جهش دیگری در بازار خودرو منجر شده است.«
این کارشـــناس بازار خودرو گفت: »اینکه بـــازار تا چه 
حد این کشش را دارد، موضوعی است که تجربه نشان 
داده هر بار با جهش‌ها، حجم و اندازه بازار کوچک‌تر 
می‌شـــود؛ به طوری که در حال حاضر هیچ چشم‌انداز 

روشنی از روند پیش‌روی بازار خودرو وجود ندارد.«
به گزارش ایسنا، صدرایی با بیان اینکه نرخ‌های فعلی 
هیچ تناســـبی با درآمدها و واقعیات اقتصادی جامعه 
ندارد، گفت: »هنگامی که قیمت یک خودروی معمولی 
در بازار به ســـه الـــی چهار میلیـــارد تومان می‌رســـد، 
مشخص اســـت که هیچ همخوانی با عرف بازار وجود 
ندارد و اگر این روند در درازمدت ادامه پیدا کند، حجم 
بیشتری از بازار با ریزش و کاهش مواجه خواهد شد.«
او درباره تناقض میان امتناع فروشـــندگان از عرضه و 
ناتوانی مردم در خرید توضیـــح داد: »وقتی بازار رکود 
را تجربه می‌کند و ثبات نســـبی برقرار است، خرید کم 
می‌شـــود، اما به محض آغـــاز روند افزایشـــی، تقاضا از 
روی ترس برای حفظ ارزش دارایی‌ها بیشتر می‌شود و 
متأسفانه فروشندگان نیز از این وضعیت سوءاستفاده 
می‌کنند. با ایـــن حال، هر بار کـــه افزایش قیمت‌ها را 
تجربه می‌کنیم، سهم تقاضا ریزش کرده یا سبد خرید 
جابه جا می‌شـــود؛ یعنی خریدار ناچار است به دلیل 
افت قدرت خرید، به سراغ خودرویی با یک پله پایین‌تر 
از بودجه قبلی خود برود. با وجود این، تقاضا به صفر 
نرسیده و معاملات نیز در جریان است اما درصد تقاضا 

نسبت به گذشته روندی نزولی دارد.«

جنسیس GV70 را می‌توان یکی از مهم‌ترین محصولات 
این برند کره‌ای در کلاس کراس‌اوورهای لوکس متوسط 
دانســـت.این خودرو حالا به بازار ایران رسیده تا در میان 
کراس‌اوورهـــای وارداتی، گزینه‌ای متفـــاوت را پیش روی 
خریداران قرار دهد. پیش از این نیز جنســـیس G80 در 
بازار ایران حضور داشت و حالا GV70 می‌تواند شناخت 
خریداران ایرانی از خانواده محصولات لوکس جنسیس 
را گسترش دهد. جنسیس GV70 در نسخه وارداتی به 
پیشرانه چهارسیلندر ۲.۵ لیتری توربوشارژ با حجم دقیق 
۲۴۹۷ سی‌سی مجهز شده اســـت. این موتور توان تولید 
۳۰۴ اسب‌بخار قدرت و ۴۲۲ نیوتن‌متر گشـــتاور را دارد و 
نیروی خود را از طریق گیربکس هشت‌سرعته اتوماتیک 
به هر چهـــار چرخ منتقـــل می‌کند. ســـامانه چهارچرخ 
محرک در کنار حالت‌های رانندگـــی اقتصادی، راحت و 
اســـپرت، امکان تنظیم رفتار خودرو متناسب با شرایط 
رانندگی را فراهم می‌کند. حالت‌های برف، گل‌ولای و شن 
نیز برای بهبود کشش در مسیرهای کم‌چسبندگی در نظر 
گرفته شده‌اند؛ هرچند GV70 را نباید خودرویی آفرودی 
و مناسب مســـیرهای دشـــوار خارج از جاده دانست. در 
بخش تعلیق، جنسیس از ساختار مک‌فرسون در محور 
جلو و سامانه مستقل چنداتصالی در محور عقب استفاده 
کرده اســـت؛ ترکیبی که می‌تواند به ایجـــاد تعادل میان 
راحتی ســـواری و پایداری خودرو در پیچ‌هـــا کمک کند. 
مصرف سوخت ترکیبی اعلام‌شده برای این مدل حدود 
۹.۳ لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر اســـت و باک ۶۶ لیتری آن نیز 
ظرفیت مناسبی برای ســـفرهای طولانی فراهم می‌کند. 
از نظـــر طراحـــی، GV70 در رده کراس‌اوورهـــای لوکس 
متوسط قرار می‌گیرد و نسبت به مدل بزرگ‌تر GV80 ابعاد 
جمع‌وجورتری دارد. با این حال، طراحی آن صرفاً بر تجمل 
و ابعاد بدنه متمرکز نیســـت و تناســـبات اسپرت، چهره 
مدرن و فرم پویای بدنه نیز در شکل‌گیری شخصیت این 
خودرو نقش مهمی دارند. GV70 با وجود اشتراک زبان 
طراحی با سدان جنسیس G80، هویت مستقلی دارد و 
به لطف ارتفاع بیشتر بدنه و ساختار کراس‌اوور، می‌تواند 
برای اســـتفاده روزمره و خانوادگی نیز انتخاب مناســـبی 
باشـــد. در فهرســـت تجهیزات ایمنی و کمک‌راننده این 
خودرو، امکاناتی مانند دوربین دید پیرامونی ۳۶۰ درجه، 
کروز کنترل هوشمند، کنترل پایداری الکترونیکی، کنترل 
حرکت در سراشیبی، سامانه حفظ خودرو بین خطوط و 
پایش نقطه کور دیده می‌شـــود. ترمز پارک برقی، سامانه 
نگهدارنده خودرو در توقف و تجهیزات جلوگیری از برخورد 

جلو و عقب نیز در کنار امکانات کمکی پارک قرار دارند.

خبر خودرو

ماشین وارداتی

نگاهی به فرازونشیب‌های خودروسازی که 
بارها مسیر خود را تغییر داد

 کیا؛ از کارگاه دوچرخه‌سازی
تا جاده‌های جهان

تاریخچه شرکت‌ها

گروه خودرو
تاریخ کیا، برخلاف تصویری که امروز 
از خودروهای مـــدرن و طراحی‌های 
جسورانه این برند در ذهن داریم، با 
ســـاخت خودرو آغاز نشـــد. داستان 
این خودروســـاز کره‌ای از روزگاری شروع شد که صنعت 
حمل‌ونقل در کـــره جنوبی هنـــوز در ابتـــدای راه بود و 
رویای ساخت یک خودروی بومی، بیشتر به بلندپروازی 
شباهت داشت تا برنامه‌ای دست‌یافتنی. در سال ۱۹۴۴، 
شـــرکتی با نام »کیونگ‌ســـونگ پرســـیژن اینداستری« 
پایه‌گذاری شـــد؛ مجموعه‌ای که ابتدا قطعـــات فلزی و 
لوله‌های فولادی تولید می‌کرد، اما قرار بود در سال‌های 

بعد مسیر متفاوتی را در پیش بگیرد.

رویایی که با دوچرخه جان گرفت
کیم چول‌هو، بنیانگـــذار این مجموعـــه، در دوره‌ای که 
کره تحت استعمار ژاپن قرار داشت، به دنبال راهی برای 
کاهش وابستگی کشورش به فناوری خارجی بود. او که 
تجربه فعالیت تجاری در ژاپن را داشـــت، بـــا این باور به 
کره بازگشت که توســـعه صنعتی باید از توانایی ساخت 
محصولات در داخل کشـــور آغاز شـــود. اولین گام بزرگ 
شرکت در سال ۱۹۵۲ برداشـــته شد؛ زمانی که دوچرخه 
»سامچولی« به ‌عنوان اولین دوچرخه ساخت کره معرفی 
شد و نام شرکت نیز به »کیا اینداستریز« تغییر کرد. این 
محصول برای مجموعه‌ای که بعدها به یکی از بازیگران 
صنعت خودروی جهان تبدیل شد، نقطه شروعی ساده 
اما تعیین‌کننده بود. نـــام کیا نیز با همین چشـــم‌انداز 
پیوند خورده است؛ نامی که در روایت رسمی این شرکت، 
مفهومی نزدیک به »برخاستن از آسیا« دارد. هدف تنها 
ساخت یک محصول نبود؛ قرار بود صنعتی شکل بگیرد 

که بتواند از آسیا به بازارهای دیگر جهان راه پیدا کند.

خ تا اولین خودروهای باری از دو چر
در دهه ۱۹۶۰، مســـیر کیا از دوچرخه‌ســـازی به ســـمت 
وسایل نقلیه موتوری تغییر کرد. این شرکت در سال ۱۹۶۱ 
وارد حوزه موتورسیکلت شد و یک سال بعد، تولید وسیله 
باری ســـه‌چرخ K-360 را آغاز کرد. محصولی که شاید در 
مقایســـه با خودروهای امروزی ســـاده به نظر برسد، اما 
برای جابه‌جایی کالا و توسعه کسب‌وکارهای کوچک در 

آن دوران اهمیت داشت.
کیا به‌تدریج تجربه فنی خود را گســـترش داد و در سال 
۱۹۶۹، تولید مدل باری ســـه‌چرخ T-600 را نیز آغاز کرد. 
این مسیر، مرحله‌ای میانی میان تولید قطعات و ساخت 
خودروهای کامل بود؛ مرحله‌ای که دانش فنی، امکانات 

تولیدی و شناخت بازار را در اختیار شرکت قرار می‌داد.

پراید؛ خودرویی که راه کیا را به جهان باز کرد
دهه ۱۹۸۰ بـــرای کیـــا دوره‌ای مهـــم در توســـعه تولید و 
صـــادرات بـــود. در ســـال ۱۹۸۶، تولید پراید آغاز شـــد؛ 
خودرویی کوچک کـــه در بازارهای مختلـــف با نام‌های 
متفاوت شناخته شد و به یکی از محصولات اثرگذار این 
شرکت تبدیل شد. یک سال بعد، پراید وارد بازار آمریکا 

شد و صادرات کیا نیز از مرز ۱۰۰ میلیون دلار گذشت.

بحران مالی؛ نقطه پایان یا شروعی دوباره؟
مسیر رشـــد کیا بدون بحران نبود. بحران مالی آسیا در 
دهه ۱۹۹۰، این شـــرکت را نیز با مشـــکلات جدی روبه‌رو 
کرد. در ســـال ۱۹۹۷، کیا وارد فرآیند ورشکستگی شد و 
آینـــده آن در هالـــه‌ای از ابهام قرار گرفت. ســـرانجام در 
سال ۱۹۹۸، هیوندای با خرید ســـهم کنترلی کیا، زمینه 
شکل‌گیری ساختاری تازه در صنعت خودروی کره‌جنوبی 
را فراهم کرد. این اتفاق به معنای پایان هویت کیا نبود، 

بلکه آغاز مرحله‌ای تازه از فعالیت آن محسوب می‌شد.

وقتی طراحی به برگ برنده تبدیل شد
در دهه ۲۰۰۰، کیا به این نتیجه رســـید کـــه برای رقابت با 
خودروســـازان باسابقه، تنها قیمت مناســـب و امکانات 
بیشتر کافی نیست. طراحی باید به بخشی از هویت برند 
تبدیل می‌شد. تأسیس مرکز تحقیق و توسعه نامیانگ 
در ســـال ۲۰۰۳ و پیوستن پیتر شـــرایر، طراح سرشناس 
صنعت خودرو به کیا در ســـال ۲۰۰۶، از نشـــانه‌های این 
تغییر رویکرد بود. در سال ۲۰۰۷، کارخانه کیا در اسلواکی 
افتتاح شد و شرکت دامنه فعالیت تولیدی خود را در بازار 

اروپا گسترش داد.

از موتور احتراقی تا آینده برقی
در سال‌های اخیر، مســـیر کیا بیش از گذشته به سمت 
فناوری‌های پاک و خودروهای برقی تغییر کرده است. این 
شرکت با عرضه سول برقی و نیرو، تجربه خود را در زمینه 
خودروهای کم‌مصرف و برقی گســـترش داد و در ســـال 
۲۰۲۱، با معرفی EV6، اولیـــن خودروی برقی اختصاصی 

خود را بر پایه سکوی ویژه خودروهای برقی عرضه کرد.

 کیا در ایران
کیا در ایـــران بیش از هـــر چیز با پراید شـــناخته شـــد؛ 
خودرویـــی که ســـال‌ها در بـــازار داخلی تولیـــد و عرضه 
شـــد و جایگاه ویژه‌ای در خاطـــره جمعـــی ایرانیان پیدا 
کرد. در ســـال‌های بعد، مدل‌هایی مانند سراتو، اپتیما، 
اســـپورتیج و ســـورنتو نیز در بازار ایران حضـــور یافتند. 
بااین‌حـــال، محدودیت‌هـــای وارداتـــی و تحریم‌هـــا بر 
دسترسی خریداران ایرانی به محصولات جدید این برند 

اثر گذاشته‌اند.

منبع:  وب‌سایت رسمی کیا 

هیوندای دست روی نقطه قوتش گذاشت

توســــــان برای یکه‌تازی برگشت
شاسی بلند محبوب با تغییرات گسترده از راه می‌رسد

هیوندای با معرفی نســـل پنجم توســـان، یکی از 
مهم‌ترین محصولات شاســـی‌بلند خـــود را وارد 
مرحله تازه‌ای کرده است. توسان جدید نه‌تنها از 
نظر طراحی ظاهری فاصله قابل‌توجهی با نسل 
قبلی دارد، بلکه در بخش کابیـــن و فناوری‌های 
مورد استفاده نیز با رویکردی متفاوت توسعه‌یافته 
است. این تغییرات در شـــرایطی انجام شده‌اند 
که نسل چهارم توسان نقش مهمی در ثبت آمار 
فروش چشـــمگیر هیوندای داشـــته و همچنان 
در بازارهـــای مختلـــف با اســـتقبال خریـــداران 

روبه‌روست.
به گزارش ســـایت motor1، با وجود تغییرات 
گسترده، مهم‌ترین نشانه موفقیت نسل جدید 
را بایـــد در آمـــار پیش‌فـــروش آن جســـت‌وجو 
کرد. هیوندای توســـان جدید در اولین روز آغاز 
ســـفارش‌گذاری توانســـته اســـت ۱۵ هـــزار و ۴۵ 
سفارش ثبت کند. این رقم در مقایسه با ۱۰ هزار 
و ۸۴۲ ســـفارش ثبت‌شـــده برای نســـل چهارم 
در اولیـــن روز پیش‌فروش ســـال ۲۰۲۰، افزایش 

محسوســـی را نشـــان می‌دهد. به ایـــن ترتیب، 
توسان جدید پیش از ورود رسمی به بازار توانسته 
توجه خریداران را بـــه خود جلب کند؛ موضوعی 
که می‌تواند زمینه‌ســـاز ثبت رکوردهای تازه برای 

این شاسی‌بلند کره‌ای باشد.

 نسخه فول‌آپشن
در صدر انتخاب خریداران

بررسی ترکیب ســـفارش‌های ثبت‌شـــده نشان 
می‌دهد کـــه خریـــداران بیش از همه به نســـخه 
مجهزتر توسان جدید علاقه نشان داده‌اند. حدود 
۴۴ درصد ســـفارش‌های اولیه بـــه بالاترین تیپ 
تجهیزاتی اختصاص داشـــته اســـت؛ آماری که از 
تمایل بخش قابل‌توجهی از مشتریان به استفاده 
از امکانات کامل‌تر خودرو حکایت می‌کند. با این 
حال، نســـخه پایه نیز ســـهم قابل‌توجهی از بازار 
اولیه را بـــه خود اختصـــاص داده اســـت. حدود 
۳۳ درصد سفارش‌ها مربوط به مدل پایه بوده؛ 
موضوعی که نشان می‌دهد قیمت نهایی و هزینه 
خرید همچنـــان از عوامـــل مهـــم تصمیم‌گیری 
مشتریان هســـتند. این ترکیب سفارش‌ها برای 
هیونـــدای اهمیت ویـــژه‌ای دارد، زیـــرا موفقیت 
یک خودرو در بازار رقابتی شاســـی‌بلندها تنها به 
طراحی جذاب یا امکانات بیشتر وابسته نیست 
و توانایی پاسخ‌گویی به بودجه‌های مختلف نیز 

نقش تعیین‌کننده‌ای دارد.

توسان بزرگ‌تر و جسورتر از گذشته
نســـل پنجم توســـان از نظـــر ظاهـــری یکی از 
متفاوت‌ترین نسخه‌های این خانواده به شمار 
می‌رود. خطوط تیـــز، زوایای برجســـته و فرم 
هندسی بدنه، چهره‌ای جســـورانه‌تر برای این 

خودرو ایجاد کرده‌اند. 
هیوندای به‌جای ادامه مســـیر طراحی نســـل 
قبلی، رویکردی تازه را در پیش گرفته تا توسان 
جدید هویت بصری مستقل‌تری داشته باشد و 
در بازار شلوغ خودروهای کراس‌اوور بیشتر به 
چشم بیاید.ابعاد بدنه نیز افزایش یافته است. 
طول کلی مدل ۲۰۲۷ حدود ۵.۸ ســـانتی‌متر 
بیشـــتر شـــده و عـــرض آن نیـــز نزدیـــک به ۴ 
سانتی‌متر افزایش یافته است. ارتفاع خودرو 

هم حدود ۲ سانتی‌متر بیشتر شده است.
این تغییرات در کنار یکدیگر می‌توانند فضای 
مناسب‌تری برای سرنشینان فراهم کنند و به 
بهبود تناسبات بدنه کمک کنند. با این حال، 
میزان دقیق فضـــای کابین و حجـــم محفظه 
بار باید با انتشار مشـــخصات نهایی هیوندای 

ارزیابی شود.

سه پیشرانه برای سلیقه‌های متفاوت
هیوندای توســـان جدید با ســـه گزینـــه قوای 
محرکه معرفی می‌شـــود که دو مـــورد از آنها از 
فنـــاوری هیبریدی بهـــره می‌برند. ایـــن تنوع 

می‌تواند پاســـخ‌گوی نیاز گروه‌هـــای مختلفی 
از خریـــداران باشـــد؛ از افرادی کـــه همچنان 
پیشرانه بنزینی را ترجیح می‌دهند تا مشتریانی 
که بـــه مصـــرف ســـوخت کمتـــر یـــا پیمایش 

تمام‌برقی اهمیت می‌دهند.
نســـخه بنزینی بـــه موتـــور چهارســـیلندر ۱.۶ 
لیتری توربوشارژ مجهز است و ۱۸۴ اسب‌بخار 
قدرت تولید می‌کند. مصرف سوخت ترکیبی 
اعلام‌شده برای این مدل حداکثر حدود ۸.۴ 
لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر اســـت و شتاب صفر تا 
۹۷ کیلومتر بر ساعت آن به ۹.۵ ثانیه می‌رسد. 
نســـخه هیبریدی از ترکیب موتور بنزینی ۱.۶ 
لیتری توربوشـــارژ و یک موتور برقی اســـتفاده 
می‌کند. مجموع قدرت این مجموعه به ۲۳۳ 
اسب‌بخار می‌رســـد و مصرف سوخت ترکیبی 
آن حداکثر حدود ۵.۶ لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر 

اعلام شده است.
شتاب صفر تا ۹۷ کیلومتر بر ساعت این نسخه 
نیز حدود ۸.۵ ثانیه است. در بالاترین سطح، 
نسخه پلاگین‌هیبریدی قرار دارد که با ترکیب 
موتـــور بنزینی و موتور برقی، ۲۸۸ اســـب‌بخار 
قـــدرت تولید می‌کنـــد. این مـــدل می‌تواند با 
استفاده از انرژی ذخیره‌شده در باتری، حدود 
۸۰ کیلومتـــر را به‌صورت تمام‌برقـــی طی کند. 
شـــتاب صفر تا ۹۷ کیلومتر بر ســـاعت آن نیز 

حدود ۷.۹ ثانیه اعلام شده است.

ترجمه

گروه خودرو

رفع ابهام از موضوع واردات خودرو
واردکنندگان خواستار شدند

احتمال توقف افتتاح و ویرایش ثبت سفارش 
خودروهای سواری از محل بند »ر« تبصره یک 
قانون بودجـــه، بحث‌هایی را میـــان فعالان 
بازار خودرو ایجاد کرده اســـت. واردکنندگان 
می‌گویند در شـــرایطی که مسیر ورود خودرو 
به کشور با محدودیت‌های ارزی، حمل‌ونقل 
و مشکلات لجســـتیکی روبه‌روســـت، تغییر 
مقررات می‌تواند خودروهایی را که در مسیر 
ورود به کشور قرار دارند، با بلاتکلیفی مواجه 
کند و برنامه شـــرکت‌هایی را که بر اســـاس 
ضوابـــط قبلی اقـــدام کرده‌اند، تحـــت تأثیر 

قرار دهد.

ماجرا چه بود؟
ماجرا به نامه ۲۹ مهر ۱۴۰۵ مدیرکل مقررات 
صادرات و واردات سازمان توسعه تجارت به 
مرکز نوآوری، هوشمندســـازی و امنیت این 
ســـازمان بازمی‌گردد. در این نامـــه، تعلیق 
افتتاح و ویرایش ثبت سفارش خودروهای 
ســـواری از محل بند »ر« تبصره یـــک قانون 
بودجه سال ۱۴۰۴ در سامانه جامع تجارت، 
با اشاره به شـــرایط ارزی کشـــور اعلام شده 
است. این بند از قانون بودجه، بانک مرکزی 
را مکلف کرده بود حداقـــل دو میلیارد یورو 
از منابع مصوب را بـــرای واردات خودروهای 
ســـواری نو و کارکرده اختصاص دهد. اما در 
شرایطی که با تحریم‌ها و محاصره اقتصادی 
کشـــور تامین ارز به مســـاله‌ای حیاتی برای 
کشور تبدیل شده است، نه تنها تامین این 
مبلغ محل بحث اســـت، بلکه سیاستگذار 
اقتصـــادی روی هـــر ارز حاصـــل از صادرات 
برای مدیریت این شـــرایط، حساب ویژه‌ای 

باز می‌کند. این، مســـاله‌ای است که به نظر 
می‌رسد باید از سوی واردکنندگان مورد توجه 

قرار گیرد.

سهمیه جدیدی نگرفتیم
در این نشســـت خبـــری، هادی ســـلیمانی 
انجمـــن  هیأت‌مدیـــره  رئیـــس  ملـــکان، 
واردکننـــدگان خـــودرو درباره ســـهمیه‌های 
واردات خودرو توضیح داد: »از ابتدای سال 
سهمیه جدیدی برای واردات خودرو در نظر 
گرفته نشده و آنچه تاکنون به‌عنوان سهمیه 
مطرح بوده، مربوط به سهمیه‌های بند »ر« 
تبصره یک قانون بودجه سال گذشته است.«
رئیس هیأت‌مدیـــره انجمـــن واردکنندگان 
خودرو در ادامه بر تفـــاوت میان منابع ارزی 
شـــرکت‌ها و ارز تخصیصـــی بانـــک مرکزی 
تأکید کرد و گفت: »ارزی که برای این واردات 
استفاده شده، از سوی بانک مرکزی تأمین 
نشـــده و واردکنندگان منابع مورد نیاز خود 
را از خارج از کشور تأمین کرده‌اند. از همین 
رو، نمی‌تـــوان این منابع را بـــا ارز تخصیصی 
برای کالاهای اساسی و دارو یکسان دانست.«
ایـــن اســـتدلال در حالـــی مطرح می‌شـــود 
که کارشناســـان اقتصادی نســـبت به محل 
هزینه‌کرد ارز حاصل از هر نـــوع صادرات در 
شـــرایط جنگی و تحریمی فعلی نظر دیگری 
دارند و معتقدند ارز حاصـــل از صادرات نیز 
در چنین شـــرایطی، حکم منبـــع ارزی مهم 

برای کشور دارد.
او همچنیـــن به درخواســـت وزارت صنعت، 
معـــدن و تجـــارت در روزهـــای پایانی ســـال 
گذشـــته برای واردات خودروهـــای با حجم 
موتور بیـــش از 3 لیتر اشـــاره کـــرد و گفت: 
»قرار بود بخشـــی از منابع مورد نیاز اجرای 
طرح کالابرگ از محل تعرفه ۱۷۰ درصدی این 

خودروها تأمین شود.«
او همچنین بـــه صدور مجـــوز فعالیت برای 
حدود ۳۰۰ شـــرکت در حوزه واردات خودرو 
اشاره و این پرسش را مطرح کرد که»اگر قرار 

است مسیر واردات محدود شود، صدور این 
تعداد مجوز بر چه مبنایی انجام شده است؟« 
البته وی به این پرسش پاسخ نداد که؛ وقتی 
تا پیش از این، واردات خودرو با مشکلات و 
موانعی رو به رو بوده است، این تعداد شرکت 
واردات خودرو در چه زمانی فعال شده است؟ 
مضاف بر این‌که در مصوبه دولت برای واردات 
خودرو، بیش از هر چیز بر واردات خودرو از 
سوی افراد و اشخاص و دانشجویان و ایرانیان 
خارج از کشور تاکید شده است که با منابع 
در دســـترس خود اقدام به واردات کنند، نه 
شرکت‌هایی که با تکیه بر منابع ملی، ولو ارز 

حاصل از صادرات، به واردات اقدام کنند.

برقی‌ها و فرسوده‌ها
یکی دیگر از نگرانی‌های مطرح‌شـــده در این 
نشست، آینده خودروهای برقی و هیبریدی 
بود. ملکان اعلام کرد: »۵۲ درصد خودروهای 
واردشـــده در ســـه ســـال گذشـــته در گـــروه 
خودروهای نوین انرژی قرار داشـــته‌اند.« به 
گفته او، »شـــرکت‌ها برای ورود این خودروها 
به بازار و ایجاد زیرساخت‌های مربوط به آنها 
سرمایه‌گذاری کرده‌اند و محدود شدن واردات 

می‌تواند این روند را کند کند.«
ملکان دربـــاره برنامـــه اســـقاط خودروهای 
فرسوده گفت: »بر اساس اهداف مطرح‌شده، 
قرار اســـت امسال ۲۵۰ هزار دســـتگاه و سال 
آینده ۵۰۰ هزار دســـتگاه خودروی فرســـوده از 
چرخه حمل‌ونقل خارج شوند.«او همچنین 
به الزام اســـقاط ســـه خودرو به ازای واردات 
هر خودرو در سال‌جاری اشـــاره کرد و گفت: 
»سیاست واردات و برنامه اسقاط باید در کنار 
یکدیگر دیده شـــوند. از ایـــن منظر، محدود 
شدن ورود خودرو می‌تواند یکی از مسیرهای 
جایگزینی خودروهای قدیمی را محدود کند.«

 آیا واردات
خ ارز است؟ عامل افزایش نر

بخش دیگری از نشست به رابطه میان واردات 

گزارش

یاسمن صادق شیرازی
گروه خودرو

خودرو و نرخ ارز اختصاص داشـــت. ملکان 
با اشـــاره بـــه محدودیت‌های اعمال‌شـــده از 
۲۷ مهرماه گفت نرخ ارز در زمان اعمال این 
محدودیت‌هـــا حدود ۲۶۴ هـــزار تومان بود، 

اما پس از آن از ۲۷۰ هزار تومان نیز عبور کرد.
او با اشاره به این روند، درباره میزان اثرگذاری 
محدودیت واردات خودرو بـــر کنترل نرخ ارز 
ابراز تردید کرد. به گفته ملکان »نوسانات بازار 
ارز تحت تأثیر مجموعه‌ای از عوامل اقتصادی و 
سیاسی قرار دارد و نمی‌توان مسائل ساختاری 
این بـــازار را صرفاً بـــه فعالیت شـــرکت‌های 

واردکننده خودرو مرتبط دانست.«

 نگرانی از بلاتکلیفی
خودروهای در راه

در کنار بحث منابع ارزی، بخشی از نگرانی 
واردکنندگان به خودروهایی مربوط است که 
هم‌اکنون در مسیر ورود به کشور قرار دارند. 
کوروش مرشـــد ســـلوک، عضو هیأت‌مدیره 
انجمن واردکنندگان خودرو، در این نشست 
از وجود حدود ۴۸۰۰ دستگاه خودرو در مسیر 
مرز زمینی چین خبر داد و گفت: »میانگین 
زمان انتظار برای عبـــور خودروها از این مرز 
به حدود ۲۵ روز رسیده است. ظرفیت روزانه 
عبور خودروهای سواری از این مرز حدود ۲۰۰ 
دستگاه اســـت و همین محدودیت، زمان و 

هزینه واردات را افزایش داده است.«
مرشـــد ســـلوک درباره زمان‌بر بودن فرآیند 
واردات نیز توضیح داد: »مسیر واردات خودرو 
از ابتدا تا ورود به کشور ممکن است حدود 
هشـــت ماه طول بکشـــد؛ بنابرایـــن، تغییر 
مقررات در میانه این فرآیند، شـــرکت‌هایی 
را که بر اســـاس مقررات قبلـــی برنامه‌ریزی 

کرده‌اند، با مشکل مواجه می‌کند.«
او با اشاره به مهلت اعلام‌شده برای ویرایش 
ثبت ســـفارش تا پایان آذرماه گفت: »تغییر 
رویکـــرد از ۲۷ مهرمـــاه، در شـــرایطی کـــه 
شـــرکت‌ها پیـــش از آن بر اســـاس ضوابط 
موجود برنامه‌ریزی کرده بودند، مشکلاتی را 

برای آنها ایجاد کرده است.«
این عضو هیأت‌مدیره انجمن واردکنندگان 
خـــودرو در ادامه به ســـهم واردات خودرو از 
کل واردات کشور اشاره کرد و گفت: »مجموع 
ارز مورد نیاز برای واردات کالا در ســـال ۱۴۰۴ 
حدود ۶۰ میلیارد دلار بوده و ســـهم واردات 
خودرو حدود یک‌ونیم میلیـــارد دلار برآورد 
شده است.«مرشد سلوک همچنین با اشاره 
به روند واردات در سال‌های گذشته گفت: 
»در فاصله ســـال‌های ۱۳۹۱ تا ۱۳۹۷ به‌طور 
متوســـط ســـالانه حدود ۷۰ هزار دســـتگاه 
خودرو وارد کشور شـــده و حجم واردات در 
سال گذشـــته نیز در همین محدوده بوده 
است. با این حال، حتی با ازسرگیری واردات 
در سه ســـال گذشـــته، عرضه خودرو هنوز 

پاسخگوی تقاضای بازار نیست.«
او یکی دیگر از مشـــکلات فعلـــی را افزایش 
زمان تحویل خودرو دانســـت و توضیح داد: 
»فرآیندی که پیش‌تر حدود ۱۵ تا ۱۶ روز زمان 
می‌برد، اکنون در برخی موارد به حدود ۶۰ روز 

رسیده است.«

یکی دیگر از 
نگرانی‌های 
ح‌شده  مطر

در این 
نشست، آینده 

خودروهای 
برقی و 

هیبریدی 
بود. ملکان 

اعلام کرد: 
»۵۲ درصد 

خودروهای 
واردشده 

در سه سال 
گذشته 

در گروه 
خودروهای 

نوین 
انرژی قرار 

داشته‌اند.« 
به گفته او، 

شرکت‌ها 
برای ورود این 

خودروها به 
بازار و ایجاد 

زیرساخت‌های 
مربوط به آنها 
سرمایه‌گذاری 

کرده‌اند 
و محدود 

شدن واردات 
می‌تواند این 

روند را آهسته 
کند


