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سخنگوی وزارت صمت اعلام کرد

تداوم توقف ثبت سفارش واردات 
ج خودرو توسط ایرانیان مقیم خار

CX-30 مزدا 
کراس‌اوور ژاپنی با چهره‌ای متفاوت

ثبـــت ســـفارش واردات خـــودروی ســـواری در رویه 
ایرانیان مقیم خارج از کشور متوقف است و امکان 

ثبت سفارش جدید در این چارچوب وجود ندارد.
به گزارش ایسنا، طبق اعلام وزارت صنعت، معدن 
و تجارت، ســـخنگوی وزارت صمت با اشاره به اخبار 
منتشر شده در رسانه‌ها درباره واردات خودرو توسط 
ج از کشور گفت:»همان‌گونه که  ایرانیان مقیم خار
پیش‌تر نیز اعلام شده است، ثبت سفارش واردات 
خودروی سواری در این رویه متوقف شده و در حال 

حاضر امکان ثبت سفارش جدید وجود ندارد.«
او افزود:»نامه مورخ ۱۱ شهریور ۱۴۰۵ سازمان توسعه 
تجارت ایـــران خطاب به گمرک جمهوری اســـامی 
ایران که مبنای انتشار برخی اخبار در رسانه‌ها قرار 
گرفته، مربوط به دوره پیش از توقف ثبت سفارش 
ج از کشور  واردات خودرو توسط ایرانیان مقیم خار

است و ناظر بر شرایط فعلی نیست.«
سخنگوی وزارت صمت تأکید کرد:»با توجه به توقف 
این رویـــه، امکان ثبـــت ســـفارش واردات خودروی 
سواری توسط ایرانیان مقیم خارج از کشور در حال 

حاضر وجود ندارد.«
پیش از این خبر آمده بود که مهلت نهایی واردات 
خودرو برای ایرانیان خارج از کشـــور تـــا پایان 1405 
تمدید شـــده و ثبت سفارش ها از ســـر گرفته شده 
است. حالا اظهارات سخنگوی وزارت صمت نشان 
می دهد که ثبت ســـفارش واردات خودروی سواری 
ایرانیان مقیم خارج از کشور همچنان متوقف است 

و گشایشی در این خصوص صورت نگرفته است.

در میـــان کراس‌اوورهای وارداتی بـــازار ایران، مزدا 
CX-30 با طراحی متناسب، ابعاد جمع‌وجور و تکیه 
بر ترکیب فنی متعـــارف، جایگاه متفاوتی دارد. این 
محصول خودروساز ژاپنی که به بازار ایران راه پیدا 
کرده، به‌جای اســـتفاده از طراحی‌های اغراق‌آمیز، 
بر تناسب خطوط بدنه و هماهنگی اجزای ظاهری 
تکیه می‌کند. ابعاد جمع‌وجور خودرو نیز می‌تواند 
آن را به گزینه‌ای قابل‌توجه برای ترددهای شـــهری 
تبدیل کند؛ هرچند قیمت بالای آن، انتخابش را به 

تصمیمی جدی برای خریداران تبدیل کرده است.
مزدا CX-30 وارداتی به ایران از یک پیشرانه ۲ لیتری 
تنفس طبیعی خانواده Skyactiv-G بهره می‌برد که 
توان تولید ۱۵۵ اســـب بخار قدرت و ۲۱۳ نیوتن‌متر 
گشتاور را دارد. نیروی این موتور از طریق گیربکس 
شش‌سرعته اتوماتیک AT به چرخ‌های جلو منتقل 
می‌شود. اســـتفاده از موتور تنفس طبیعی در کنار 
گیربکـــس اتوماتیک متعـــارف، ترکیبی اســـت که 
می‌توانـــد بـــرای علاقه‌مندان بـــه رانندگـــی روان و 
عملکرد قابل‌پیش‌بینی در استفاده روزمره جذاب 
باشد. این خودرو همچنین به سامانه i-stop مجهز 
اســـت که هنگام توقـــف، در صـــورت فراهم بودن 
شـــرایط لازم، موتور را خاموش می‌کنـــد تا مصرف 

سوخت در ترافیک کاهش یابد.
 CX-30 در بخش تجهیـــزات ایمنـــی و رفاهی نیـــز
فهرســـت قابل‌توجهـــی از امکانـــات را در اختیـــار 
 LED سرنشـــینان قرار می‌دهد. چراغ‌هـــای جلوی
تطبیقی، کـــروز کنترل تطبیقی، هشـــدار خروج از 
خط، ســـامانه حفظ حرکت بین خطـــوط، پایش 
نقطه کور، هشـــدار برخورد از جلو و ترمز اضطراری 
جلو از جمله تجهیزات کمک‌راننده این کراس‌اوور 
هســـتند. هفت کیســـه هوا و ســـامانه‌های کنترل 
پایداری و کنترل کشـــش نیز در بخـــش ایمنی قرار 
می‌گیرند. نمایشـــگر هشـــت ‌اینچی، پشـــتیبانی از 
Android Auto و Apple CarPlay، سیســـتم 
صوتی شش‌بلندگو، سانروف، دوربین عقب، ترمز 
پارک برقی، اتوهلـــد و صندلی راننده برقی مجهز به 
حافظه، بخشی از امکانات رفاهی خودرو را تشکیل 

می‌دهند.
بر اساس اعلام رسمی، قیمت نهایی فروش مدل 
۲۰۲۵ این خودرو در ســـامانه اتونویـــن ۱۰ میلیارد و 
۶۰۰ میلیون تومان تعیین شـــده اســـت. در چنین 
محدوده‌ای، CX-30 باید با رقبایی مقایســـه شـــود 
که ممکن اســـت فضای کابین بزرگ‌تـــر یا امکانات 
متفاوتی ارائه دهند. با این حـــال، طراحی متمایز، 
ابعاد مناســـب شـــهری و ترکیب فنـــی آن می‌تواند 
برای خریدارانی که به دنبال یک کراس‌اوور ژاپنی با 
مشخصات متعارف هستند، جذابیت داشته باشد.

خبر خودرو

ماشین وارداتی

رقابت وارداتی‌ها در دور جدید فروش خودرو
عرضه خودروهای وارداتی‌ بدون قرعه‌کشی و حساب وکالتی آغاز شد

روایت نزدیک به شش دهه تحول 
خودروساز کره‌ای

هیوندای؛ از یک کارخانه مونتاژ تا 
یکی از بازیگران بزرگ صنعت خودرو

تاریخچه شرکت‌ها

بـــازار خودروهـــای وارداتـــی وارد مرحلـــه 
تازه‌ای از عرضه شـــد؛ مرحله‌ای که در آن، 
متقاضیان بـــدون نیاز به افتتاح حســـاب 
وکالتی و شرکت در قرعه‌کشـــی می‌توانند 
بـــرای خریـــد خودروهـــای مختلـــف اقدام 
کنند. فهرست جدید، از سدان اقتصادی‌تر 
بـــی‌وای‌دی تـــا کراس‌اوورهـــای تویوتـــا و 
مدل‌هـــای لوکس ولـــوو را در بـــر می‌گیرد؛ 
خودروهایی که قیمت آنها از ۵ میلیارد و ۵۰۰ 
میلیون تومان آغاز می‌شود و در گران‌ترین 
گزینه به بیش از ۲۳ میلیارد تومان می‌رسد.
ثبت درخواســـت خرید از ســـاعت ۱۰ صبح 
چهارشـــنبه 29 مهرماه در ســـامانه اتونوین 
آغاز شـــده و تا تکمیل ظرفیت ادامه دارد. 
اگرچه در این مرحله بـــرای ورود به فرآیند 
ثبت درخواســـت، افتتاح حســـاب وکالتی 
و مســـدود کردن وجه الزامی نیســـت، اما 
شـــرایط پرداخت هر خودرو تفـــاوت دارد و 
خریـــداران باید پیـــش از اقـــدام، جزئیات 
بخشنامه محصول موردنظر خود را بررسی 
ح‌ها، پرداخت بخشـــی  کنند. در برخی طر
از قیمت خودرو در زمان ثبت درخواســـت 
و تســـویه باقی‌مانده در مهلت تعیین‌شده 

ضروری است.

 از مزدا CX-30 تا سدان لوکس ولوو
CX- در میان خودروهای عرضه‌شده، مزدا
30 مدل ۲۰۲۵ با قیمت قطعـــی ۱۰ میلیارد 
و ۶۰۰ میلیون تومان و موعد تحویل ۳۰ روزه 
قـــرار دارد. متقاضیان این خـــودرو باید در 
مرحله ثبت درخواســـت، معـــادل ۱۰ درصد 
قیمت را بپردازند و باقی‌مانده وجه را پس از 
دریافت پیامک، ظرف یک هفته واریز کنند.
در ســـوی دیگر این فهرســـت، دو محصول 

گزارش

گروه خودرو

دامنه قیمتی گســـترده خودروهای این دوره، انتخـــاب را بیش از هر چیز 
به توان مالی خریداران و شـــرایط پرداخت وابســـته می‌کند. بـــا توجه به 
محدود بودن ظرفیـــت عرضه، متقاضیـــان باید علاوه بـــر قیمت نهایی، 
پیش‌پرداخت، زمان تحویل و جریمه تأخیر را نیـــز در تصمیم خود لحاظ 
کنند. ثبت درخواســـت خرید از ۲۹ مهرماه آغاز شده و تا تکمیل ظرفیت 

ادامه خواهد داشت.

درخواست خرید تا زمان تکمیل ظرفیت ادامه دارد

ـــرش بـ

پایین‌ترین قیمت را دارد. این سدان پلاگین 
هیبرید سفیدرنگ با موعد تحویل ۳۰ روزه 
عرضه می‌شود و ثبت درخواست خرید آن 
از ســـاعت ۱۰ صبـــح ۲۹ مهرماه در ســـامانه 

اتونوین امکان‌پذیر است.
چین پـــاس از ترکیـــب موتـــور بنزینی ۱.۵ 
لیتری و موتور الکتریکی استفاده می‌کند و 
در دو نسخه ۵۵ و ۱۲۰ عرضه می‌شود. قدرت 
ترکیبی نسخه ۵۵ حدود ۲۸۶ اسب بخار و 
گشتاور آن ۳۱۶ نیوتن‌متر است؛ در نسخه 
۱۲۰ این ارقام بـــه حدود ۳۰۴ اســـب بخار و 

۳۲۵ نیوتن‌متر می‌رسد.

 اختلاف ۲۰۰ میلیون تومانی
کرولا کراس‌ها

تویوتا کرولا کراس نیوفیس نیز در دو مدل 
۲۰۲۵ و ۲۰۲۶ به فهرســـت عرضـــه راه یافته 
اســـت. قیمت مدل ۲۰۲۵ برابر با ۹ میلیارد 
و ۱۹۰ میلیـــون تومان و مـــدل ۲۰۲۶ معادل 
۹ میلیارد و ۳۹۰ میلیون تومان اعلام شـــده 
اســـت. هر دو مدل موعد تحویـــل ۱۵ روزه 
دارند و اختلاف قیمت آنهـــا به ۲۰۰ میلیون 

تومان می‌رسد.
نســـخه بنزینی ایـــن کـــراس‌اوور از موتور ۲ 
لیتری چهارسیلندر تنفس طبیعی با قدرت 
۱۶۹ اسب بخار و گشتاور ۲۰۳ نیوتن‌متر بهره 
می‌بـــرد. گیربکس اتوماتیـــک CVT نیروی 
خ‌ها منتقل می‌کند و شتاب  موتور را به چر
صفر تا صد کیلومتر بر ساعت خودرو حدود 

۹.۵ ثانیه اعلام شده است.

کیا سلتوس در آستانه ۱۰ میلیارد 
تومان

کیا ســـلتوس مدل ۲۰۲۶ بـــا قیمت قطعی 
۹ میلیـــارد و ۶۵۰ میلیـــون تومـــان، دیگـــر 
کراس‌اوور حاضر در ایـــن مرحله از فروش 
است. این خودرو به موتور ۱.۵ لیتری تنفس 
طبیعی با قدرت ۱۱۵ اســـب بخار و گشـــتاور 
۱۴۵ نیوتن‌متر مجهز شـــده اســـت. نیروی 
خ‌های  موتور از طریق گیربکس IVT به چر

جلو منتقل می‌شود.

داســـتان هیونـــدای، پیـــش از آنکـــه 
بـــه خودروهـــای امـــروزی و مدل‌هـــای 
شناخته‌شده‌ای مانند ســـوناتا، النترا و 
توسان برســـد، روایت صنعتی است که 
می‌خواست از یک بازار محدود فراتر برود و جایگاهی در میان 
خودروسازان جهان پیدا کند. شرکت هیوندای موتور در سال 
۱۹۶۷ در کره جنوبی تأسیس شد؛ کشوری که در آن دوران، 
مسیر بازسازی اقتصادی و صنعتی را طی می‌کرد و توسعه صنایع 
بزرگ، نقشی اساســـی در برنامه‌های آن داشت. هیوندای از 
همان ابتدا به‌دنبال آن بود که با تکیه بر تولید صنعتی و انتقال 

دانش فنی، سهمی از بازار رو به رشد خودرو را به دست آورد.
نخستین گام‌های این شرکت با تولید مســـتقل خودرو آغاز 
نشد. هیوندای در سال ۱۹۶۸ کارخانه مونتاژ اولسان را تکمیل 
کرد و تولید خودرو کورتینا را با همکاری شرکت فورد آغاز کرد. 
این تجربه به شرکت کره‌ای فرصت داد تا با فرآیندهای تولید، 
استانداردهای صنعتی و الزامات ساخت خودرو آشنا شود. با 
این‌ حال، مونتاژ محصولات دیگران نمی‌توانست مقصد نهایی 
باشد؛ هیوندای برای تبدیل شدن به یک خودروساز مستقل، 
باید محصولی با هویت و طراحی اختصاصی خود می‌ساخت.

خودرویی که مسیر را تغییر داد
نقطه عطف تاریخ هیوندای در میانه دهـــه ۱۹۷۰ رقم خورد. 
این شرکت برای توســـعه اولین خودروی مســـتقل خود، از 
مهندسان و متخصصان خارجی کمک گرفت و طراحی بدنه را 
به جورجتو جوجارو، طراح سرشناس ایتالیایی، سپرد. نتیجه 
این همکاری، خودرویی به نام پونی بود که در سال ۱۹۷۴ در 
نمایشگاه خودرو تورین معرفی شد و نســـخه تولیدی آن در 

دسامبر ۱۹۷۵ به بازار آمد.

عبور از مرزها؛ از اکسل تا سوناتا
دهه ۱۹۸۰ دوره‌ای تعیین‌کننده برای گسترش فعالیت‌های 
هیوندای بود. این شـــرکت با توســـعه محصولات جدید، به 
بازارهای بزرگ‌تری چشم دوخت و در ســـال ۱۹۸۶ صادرات 
اکسل به ایالات متحده را آغاز کرد. اکسل به یکی از محصولات 
مهم هیوندای در بازار آمریکا تبدیل شد و به شناخته‌شدن نام 
این برند در خارج از آسیا کمک کرد. در همین سال، گرنجور 
نیز به‌عنوان محصولی بزرگ‌تر و لوکس‌تر معرفی شد؛ نشانه‌ای 
از اینکه هیوندای قصد نداشـــت برای همیشـــه در محدوده 

خودروهای کوچک باقی بماند.
سوناتا که اولین نســـل آن در ســـال ۱۹۸۵ معرفی شده بود، 
به‌تدریج به یکی از مهم‌ترین نام‌های این شرکت تبدیل شد. 
هیوندای در سال‌های بعد، با توسعه مدل‌هایی مانند النترا 
و اکسنت، سبد محصولات خود را گسترش داد و تلاش کرد 
برای گروه‌های مختلف مشتریان، از خریداران خودروهای 
جمع‌وجور تـــا خانواده‌هایی که به ســـدان‌های بزرگ‌تر نیاز 
داشتند، گزینه‌ای در اختیار داشته باشد. در این دوره، توسعه 
شبکه صادرات و حضور در بازارهای مختلف، به‌ اندازه افزایش 

تنوع محصولات اهمیت پیدا کرد.

حرکت به‌سوی مهندسی مستقل
ایـــن شـــرکت به‌تدریـــج تلاش کـــرد وابســـتگی خـــود را به 
فناوری‌های بیرونی کاهش دهد و توان مهندســـی داخلی را 
تقویت کند. توسعه موتور آلفا در سال ۱۹۹۱، به‌عنوان اولین 
موتور طراحی‌شده در کره جنوبی، یکی از نشانه‌های مهم این 
مسیر بود. ایجاد مراکز تحقیقاتی و توسعه محصولات تازه نیز به 
شرکت کمک کرد تا در زمینه طراحی، قوای محرکه و کیفیت 

ساخت، توان رقابتی بیشتری به دست آورد.

از توسان تا آیونیک؛ بازتعریف چهره هیوندای
با ورود به قرن بیست‌ویکم، هیوندای فصل تازه‌ای از رشد خود 
را آغاز کرد. افزایش سرمایه‌گذاری در طراحی، بهبود کیفیت 
ســـاخت و توســـعه فناوری‌های ایمنی، به این شرکت کمک 
کرد تا تصویر قدیمی خود به‌عنـــوان تولیدکننده خودروهای 
اقتصادی را تغییر دهد. گسترش مراکز طراحی و مهندسی 
در خارج از کره جنوبی نیز باعث شد محصولات هیوندای با 

سلیقه و نیاز بازارهای مختلف هماهنگ‌تر شوند.
در این میان، کراس‌اوورهایی مانند سانتافه و توسان به بخش 
مهمی از سبد محصولات شرکت تبدیل شدند. این خودروها 
در دوره‌ای کـــه تقاضا برای شاســـی‌بلندها و کراس‌اوورها در 
بازارهای جهانی رو به افزایش بود، به تقویت جایگاه هیوندای 
کمک کردند. در کنار آنها، مدل‌هایی مانند النترا و سوناتا نیز 

حضور خود را در کلاس سدان‌ها ادامه دادند.
هیوندای امروز دیگـــر تنها به تولید خودرو محدود نیســـت 
و فناوری‌های نرم‌افزاری، ســـامانه‌های کمک‌راننده، اتصال 
دیجیتال و توســـعه راهکارهای مبتنی بر هیـــدروژن را نیز در 
برنامه‌های خود دنبال می‌کند. خریداری کیا در سال ۱۹۹۸ 
و توسعه برندهایی مانند جنســـیس و N نیز به شکل‌گیری 
مجموعه‌ای گســـترده‌تر از محصـــولات و توانمندی‌ها کمک 
کرده است. در واقع، مسیر این شـــرکت از مونتاژ کورتینا تا 
توسعه خودروهای برقی، نشـــان‌دهنده تلاش مستمر برای 
همراهی با تغییرات صنعت خودرو و حفظ رقابت‌پذیری در 

بازار جهانی است.

هیوندای در ایران
هیوندای در ایران ســـابقه‌ای طولانی دارد و مدل‌هایی مانند 
سانتافه، توسان، سوناتا و النترا طی سال‌های مختلف در بازار 
کشور حضور داشته‌اند. محدودیت‌های تجاری و تحریم‌ها، 
روند عرضه محصولات این برند و دسترســـی بـــه خدمات و 
قطعات را تحت تأثیر قرار داده‌اند؛ بـــا این‌ حال، در دوره تازه 
واردات خودرو، مدل‌هایی مانند توســـان و النترا بار دیگر در 

فهرست عرضه قرار گرفته‌اند.
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پلاگین هیبرید ولوو با قیمت‌هایی به‌مراتب 
بالاتر قـــرار گرفته‌انـــد. ولـــوو XC70 مدل 
۲۰۲۶ بـــا قیمت قطعـــی ۲۱ میلیـــارد و ۹۸۰ 
میلیون تومان و موعد تحویل ۹۰ روزه عرضه 
می‌شود. پیش‌پرداخت آن ۸ میلیارد تومان 
است و طبق شرایط اعلام‌شده، متقاضیان 
خرید محصـــولات ولـــوو بایـــد ۵۰۰ میلیون 
تومان نیز در حســـاب بانکی خود مســـدود 

کنند.
از نظـــر فنی، ولـــوو XC70 بـــه مجموعه‌ای 
پلاگین هیبرید شـــامل موتـــور بنزینی ۱.۵ 
لیتری توربوشـــارژ با قدرت ۱۵۶ اسب بخار 
و دو موتور برقی با مجموع توان ۳۵۳ اسب 
بخـــار مجهز اســـت. در ولـــوو S90 نیز یک 
موتور بنزینـــی ۲ لیتری توربوشـــارژ در کنار 
موتور برقی قـــرار گرفته اســـت؛ قدرت این 
دو پیشـــرانه به‌ترتیب ۳۱۰ و ۱۴۵ اسب بخار 
خ منتقل  اعلام شده و نیرو به هر چهار چر

می‌شود.
ولوو S90 مدل ۲۰۲۶ هم بـــا قیمت قطعی 
۲۳ میلیـــارد و ۸۶۰ میلیـــون تومان و موعد 
تحویل ۶۰ روزه در فهرست فروش قرار دارد. 
پیش‌پرداخت این سدان ۱۲ میلیارد تومان 
تعیین شده است. ثبت‌نام این سه خودرو 
از ۲۹ مهر تـــا ۷ آبان ادامه خواهد داشـــت. 
جریمـــه تأخیر در تحویل مـــزدا ماهانه ۲.۵ 
درصد و بـــرای دو محصول ولوو ســـالانه ۳۰ 

درصد اعلام شده است.
برای S90 از کمپانی ولوو از پیشرانه پلاگین 
هیبرید پرقدرتی استفاده شده که متشکل 

از موتـــور بنزینی ۲ لیتری توربوشـــارژ و یک 
موتور برقی اســـت. موتـــور بنزینـــی و برقی 
این ســـدان به ترتیب می‌تواننـــد ۳۱۰ و ۱۴۵ 
اســـب بخـــار تـــوان و ۴۰۰ و ۳۰۹ نیوتن متر 
خ  گشـــتاور تولید کننـــد و به هر چهـــار چر
خـــودرو تحویل دهنـــد. یکـــی از مهم‌ترین 
مزایـــای ولوو S90 دو دیفرانســـیل بودنش 
است که موجب می‌شود زمان شتاب‌گیری 
صفر تا صد خودرو به کمتر از ۵ ثانیه برسد.

تویوتا برقی با تحویل ۱۵ روز کاری
تویوتا bZ3X مدل ۲۰۲۵ یکی از گزینه‌های 
تمام‌برقی این دوره است که با قیمت قطعی 
۸ میلیـــارد و ۸۶۰ میلیون تومـــان، در رنگ 
ســـفید و با موعد تحویل ۱۵ روز کاری عرضه 
می‌شود. ثبت درخواست خرید این خودرو 

تا تکمیل ظرفیت ادامه خواهد داشت.
این کراس‌اوور به موتور الکتریکی سنکرون 
مغناطیـــس دائم مجهز اســـت کـــه حدود 
۲۲۴ اســـب بخـــار قـــدرت و ۲۱۰ نیوتن‌متر 
گشتاور تولید می‌کند. نیروی موتور از طریق 
گیربکس تک‌ســـرعته به چرخ‌ها می‌رســـد 
و حداکثر ســـرعت خـــودرو ۱۶۰ کیلومتر بر 

ساعت اعلام شده است.

 بی‌وای‌دی چین پلاس
ارزان‌ترین گزینه این فهرست

معرفی‌شـــده،  خودروهـــای  میـــان  در 
بی‌وای‌دی چین پلاس DM-i مدل ۲۰۲۵ با 
قیمت قطعی ۵ میلیارد و ۵۰۰ میلیون تومان، 

در این میان، کاستانیا میلانو اولین شرکتی نیست که فرصت خاص‌کردن هرچه 
بیشتر جولیا را می‌بیند. در سال ۲۰۲۲، زاگاتو از جولیا SWB زاگاتو رونمایی کرد؛ 
یک کوپه‌ گیرای دو در که برای گرامیداشـــت رابطه‌ دیرینه‌ ایـــن خانه‌ طراحی با 
خودروساز ایتالیایی ساخته شد. برخلاف کروک پیشنهادی کاستانیا میلانو، زاگاتو 

یک کوپه‌ کوتاه‌شده با سقف ثابت بود، با بدنه‌ سفارشی و سنتی‌تر.

این اولین جولیا با بدنه‌ سفارشی نیست

ـــرش بـ

گروه خودرو

یک دفتر طراحی ایتالیایی قصد دارد آلفارومئو 
جولیا کوادریفوگلیو را به یـــک خودروی کروک 
دونفره تبدیل کند؛ خودرویی با بدنه‌ تمام‌کربن 
و چهره‌ای که شباهت عجیبی به سلیقه‌ طراحی 
پژو دارد. خودروی پایه در حـــال حاضر یکی از 
متمایزترین سدان‌های اسپرت بازار است، اما 
کاستانیا میلانو معتقد است که می‌تواند آن را 

باز هم خاص‌تر کند.
به گزارش سایت motor1، این دفتر طراحی 
ایتالیایی، برنامه‌ خود را برای ساخت یک نمونه‌ 
تک‌تولید بدون سقف از این سدان پرسرعت 
اعلام کرده اســـت؛ خودرویی که به‌عنوان یک 
گرندتورر دونفره با بدنه‌ای کاملاً بازطراحی‌شده 
بازآفرینی می‌شود. اما فقط یک اما وجود دارد: 
چهـــره‌ پیشـــنهادی آن، آنقدر بـــه طراحی پژو 
شـــباهت دارد که چشـــم‌ها را آزار می‌دهد. آن 
چراغ‌های روشنایی روز نیش‌مانند، نمی‌گذارد 
به ســـادگی از کنارشـــان بگذریـــد و وقتی این 
شباهت به زبان طراحی برند فرانسوی را ببینید، 

دیگر نمی‌توانید نادیده‌اش بگیرید.
البتـــه ماجـــرا صرفاً بـــه یک تمریـــن طراحی 
ساده ختم نمی‌شـــود. کاســـتانیا میلانو یک 
اثر سفارشـــی و تمام ‌و کمال را در ذهن دارد: 
بدنه‌ پرشـــمار از فیبر کربن، کاپوت به‌وضوح 
کشیده‌تر و تناسباتی که چندان به سدانی که 
زیر آن خوابیده  )هرچند هنوز عالی است ولی 

پیر شده( شباهت ندارند.

 جولیا کوادریفوگلیویی که
مثلش را ندیده‌اید

این تغییر شامل عقب‌بردن صندلی‌های جلو 
به میـــزان ۳۳۰ میلی‌متر )۱۱.۸ اینـــچ( برای جا 
دادن کاپوتی بســـیار بلندتر می‌شـــود. کاپوت 
بازطراحی‌شـــده قـــرار اســـت ۴۰ میلی‌متر )۱.۶ 
اینـــچ( پایین‌تر از نمونه‌ اســـتاندارد بنشـــیند و 
بخش بزرگـــی از فیبر کربـــن را به‌صـــورت رو و 
نمایان نشـــان دهد. در جلو، عناصـــر زاویه‌دار 
Y-شکل، مجرای ترمز خنک‌کننده را می‌سازند و 

تا حدی چراغ‌های جلو را می‌پوشانند. 
کاستانیا میلانو همچنین قصد دارد هر دو ریل 
چرخ را به عرض جولیا GTAm جدی‌تر برساند 

و گلگیرهای برجسته‌ای اضافه کند.
در عقـــب، یک خط کمـــر شـــکننده دور بدنه 
می‌چرخد و چراغ‌های عقـــب را در خود جای 
می‌دهد. یک دیفیوزر و اسپویلر عقب فعال هم 
تکمیل‌کننده‌ ظاهر خواهند بود تا این کروک 
سفارشی حالتی تهاجمی‌تر از کوادریفوگلیوی 

استاندارد پیدا کند.
همان‌طور که از یک اثر سفارشی انتظار دارید، 
کابیـــن هـــم درمان مخصـــوص به خـــودش را 
دریافت می‌کند. کاستانیا میلانو روکش چوبی، 
دو نوع چرم و شیشـــه‌ نو در تمـــام بخش‌ها را 
پیشنهاد می‌کند. با وجود از دست دادن سقف 
ثابت و صندلی‌های عقب، این خودرو قرار است 
با ســـقف پارچه‌ای جمع‌شـــده، ۶۲۳ لیتر )۲۲ 

فوت مکعب( فضای بار ارائه کند.
این دفتر طراحـــی همچنیـــن وزن پایین تنها 
۱٬۴۲۰ کیلوگـــرم )۳٬۱۳۱ پونـــد( را هدف گرفته 
است. این عدد، کروک پیشنهادی را از بسیاری 
از خودروهای اسپرت معمولی سبک‌تر می‌کند، 
هرچند برای دیدن اینکه آیا این هدف محقق 

می‌شود باید منتظر نمونه‌ واقعی بمانیم.
زیر آن کاپوت بلند، جولیا همان موتور آشنای 
۲.۹ لیتری توئین‌توربوی V6 آلفارومئو را حفظ 
می‌کند. کاستانیا میلانو تغییری در قدرت موتور 
اعلام نکرده، اما قـــول ضریب انتقـــال نهایی 

بلندتری داده تا رانندگی‌ در مسیرهای 
طولانی بهینه‌تر شود. به عبارت دیگر، این یک 
گرندتورر خواهد بود، نه یک خودروی تمام‌عیار 

مخصوص پیست.

آیا اصلاً ساخته می‌شود؟
فعلاً کروک جولیا کوادریفوگلیوی کاستانیا میلانو 
فقط یک طـــرح دیجیتالی اســـت. ایـــن دفتر 
طراحی به مشتریای با جیب پر و درکی واقعی از 
آلفارومئو نیاز دارد تا سفارش این پروژه‌ تک‌تولید 
را بدهد.این شرکت در عین حال، این خودرو 
را بیانیـــه‌ای درباره‌ دفترهای طراحی مســـتقل 
می‌دانـــد؛ در روزگاری که خودروســـازها به‌طور 
فزاینده‌ای شخصی‌سازی و طراحی را به داخل 
خانه‌ خودشان می‌برند. اینکه آیا این پیشنهاد 
به واقعیت بدل می‌شود یا نه، باید دید. با این 
حال، ایده‌ یک جولیا کروک سبک‌وزن با بدنه‌ 
کربن و موتور V6 توئین‌توربو، روی کاغذ بسیار 
جذاب به نظر می‌رسد. فقط این‌که سازنده‌ها 
نتوانسته‌اند ما را از آن چهره‌ الهام‌گرفته از پژو 
قانع کنند. اگر پروژه به پیش برود، امیدواریم 
خودروی نهایی بیشتر از فرانسوی، بی‌واسطه 
ایتالیایی به نظر برسد. این موضوع همچنین 
این پرسش را در ذهن ما ایجاد می‌کند که چرا 
آلفارومئو خانواده‌ جولیـــا را با یک کوپه، کروک 
یا حتی واگن گسترش نداد تا از صرفه‌ مقیاس 
بهره‌مند شود. برای نسل فعلی دیگر برای این کار 
خیلی دیر است، اما دفترهای طراحی حاضرند 

به ازای قیمتی مناسب، این خلأ را پر کنند.

ترجمه

گروه خودرو

جولیا کوادریفوگلیو تبدیل به کروک دونفره شد

خداحافظی با سدان محبوب!


