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پایان امسال مهلت نهایی واردات 
ج از کشور خودرو برای ایرانیان خار

 هیوندای النترا ۲۰۲۵
سدان کره‌ای با چهره تازه

پس از رفع ابهامات اجرایی و تعیین تکلیف چارچوب‌های 
گمرکی از جمله ارزش‌گذاری، واردات خودروهای سواری 
شخصی متعلق به ایرانیان مقیم خارج از کشور که پیش‌تر 
با محدودیت‌ و توقف‌ موقت مواجه شـــده بود، با ابلاغیه 
جدید گمرک و تعیین سقف زمانی تا پایان سال ۱۴۰۵ مجدداً 
از سر گرفته شـــد. پس از ابلاغ شـــروط هفت‌گانه گمرک 
 )TSC( برای ترخیص موقت خودروهای فاقد شناسه ارزش
و مســـدود ماندن فرآیند شـــماره‌گذاری تـــا تعیین تکلیف 
قیمت‌ها؛ در نهایت سازمان توسعه تجارت و گمرک ایران 
با استناد به ضوابط قانونی، اســـتمرار رویه واردات خودرو 
توسط ایرانیان مقیم خارج از کشـــور را تا پایان سال ۱۴۰۵ 
مجاز اعلام کردند. براساس ابلاغیه جدید گمرک که پیرو 
مکاتبات با سازمان توسعه تجارت ایران صادر شده، فرآیند 
ثبت‌سفارش، اظهار و ترخیص قطعی خودروهای سواری 
شخصی متعلق به ایرانیان مقیم خارج از کشور دارای سقف 
زمانی مشخص بوده و تمامی مراحل آن باید حداکثر تا پایان 
وقت اداری آخرین روز کاری سال ۱۴۰۵ به سرانجام برسد. 
بر پایه این بخشنامه، گمرکات اجرایی سراسر کشور مکلف 
شـــده‌اند در اجرای ماده ۹۲ ضوابط ابلاغی قانون بودجه 
ســـال ۱۴۰۵، روند ورود و ترخیص این خودروها را منحصراً 
و در مهلت تعیین‌شده تا پایان سال جاری مدیریت کنند. 
این تصمیم نشان می‌دهد که دولت برخلاف گمانه‌زنی‌های 
قبلی مبنی بر توقف یا طولانی کردن این رویه، مسیر واردات 
را با اعمال قیود انضباطی و زمانی باز نگه داشته تا از انباشت 
طولانی مدت پرونده‌ها در بنادر و گمرکات جلوگیری شود. 
تعیین این مهلـــت زمانی در حالی صـــورت می‌گیرد که در 
روزهای گذشـــته، موضوع ارزش‌گذاری ایـــن خودروها در 
کارگروه تبصره ۶ قانون خودرو و لزوم اخذ تعهد مابه‌التفاوت 
حقوق ورودی پیش از خروج فیزیکی، چالش‌هایی را برای 
متقاضیان ایجاد کرده بود. اکنون با ابلاغ زمان‌بندی نهایی 
تا پایان ۱۴۰۵، به نظر می‌رســـد دولت تلاش می‌کند میان 
مطالبات مربوط به انضبـــاط بـــازار ارز، دغدغه نهادهای 
نظارتی نظیر دیوان محاسبات و سازمان بازرسی و تسهیل 

فرآیند ترخیص کالا تعادل ایجاد کند.

یکی از سدان‌های کره‌ای که با نســـخه به‌روزشده خود به 
بازار ایران آمده، هیوندای النترا ۲۰۲۵ است؛ خودرویی که 
با طراحی متفاوت، کابین مدرن و مصرف سوخت پایین، 
می‌خواهد در بازاری رقابتی جایگاه خود را پیدا کند. نسل 
هفتم النتـــرا از ســـال ۲۰۲۱ وارد خط تولید جهانی شـــد و 
نســـخه‌های اولیه آن نیز به‌صورت محدود در ایران عرضه 
شـــدند. حالا مدل ۲۰۲۵ با چهره‌ای تازه و امکانات رفاهی 
متنوع‌تر در دسترس خریداران قرار گرفته است؛ هرچند 
مشخصات فنی آن نشان می‌دهد که تمرکز اصلی این سدان 
بیشتر بر استفاده روزمره و کاهش هزینه‌های رانندگی است 

تا شتاب و هیجان.
 النترا ۲۰۲۵ در بازار ایران با موتور بنزینی ۱.۵ لیتری تنفس 
طبیعـــی از خانـــواده GAMMA II عرضه می‌شـــود. این 
پیشرانه ۱۱۳ اسب بخار قدرت و ۱۴۴ نیوتن‌متر گشتاور تولید 
می‌کند و نیروی خود را از طریق گیربکس اتوماتیک IVT به 
چرخ‌ها می‌رساند. این جعبه‌دنده که نسخه‌ای بهبودیافته 
از سامانه انتقال قدرت CVT در محصولات کیا و هیوندای 
به شـــمار می‌رود، با هدف کاهش مصرف ســـوخت و ارائه 
حرکتی نرم طراحی شده است. با این حال، شتاب صفر تا 
۱۰۰ کیلومتر بر ساعت ۱۱.۵ ثانیه‌ای نشان می‌دهد که نباید 
از این سدان انتظار عملکردی اسپرت داشت. در عوض، 
مصرف سوخت ترکیبی حدود ۵.۵ لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر، 
یکی از مهم‌ترین امتیازهای آن محســـوب می‌شـــود. باک 
۴۷ لیتری نیز برای استفاده روزمره و سفرهای بین‌شهری 

ظرفیت مناسبی دارد.
 در بخش تعلیق، النترا از ســـاختار مک‌فرســـون در محور 
جلو و محور پیچشی در عقب بهره می‌برد؛ ترکیبی متداول 
در این کلاس که بیشتر بر سادگی و هزینه نگهداری متعادل 
تکیه دارد. طراحی کابین نیز ادامه همان زبان ظاهری بیرون 
خودرو است. خطوط شکسته و زوایای تند، فضایی مدرن 
ایجاد کرده‌اند و معماری موســـوم به »پیله دربرگیرنده« یا 
Immersive Cocoon، با تمرکز بر راننده، تلاش می‌کند 

دسترسی به تجهیزات و کنترل‌ها را آسان‌تر کند.
 در نسخه مجهزتر النترا ۲۰۲۵، نمایشگر مرکزی ۱۰.۲۵ اینچی 
در کنار صفحه کیلومتر تمام‌دیجیتال قرار گرفته اســـت. 
صندلی‌های چرمـــی، گرم‌کن صندلی‌هـــای جلو، تنظیم 
برقی شش‌جهته صندلی راننده، فرمان چرمی گرم‌شونده، 
تهویه مطبوع اتوماتیک، چراغ‌های LED، سانروف، شارژر 
بی‌سیم و استارت دکمه‌ای نیز بخشی از امکانات این خودرو 
هستند. در کنار این تجهیزات، آینه‌های جانبی تاشونده 
برقی و صندوق عقب هوشمند، استفاده روزمره از خودرو 

را آسان‌تر می‌کنند.
 النترا ۲۰۲۵ بیش از آنکه به دنبال ثبت رکوردهای شـــتاب 
باشد، بر طراحی به‌روز، مصرف ســـوخت پایین و امکانات 
رفاهی قابل قبول تمرکز دارد. با این حال، میزان موفقیت 
آن در بازار ایران به قیمت نهایی، شـــرایط خدمات پس از 
فروش و رقابت با دیگر سدان‌های وارداتی بستگی خواهد 

داشت.

خبر خودرو

ماشین وارداتی

واردات خودروهای اقتصادی متوقف نمی‌شود
سخنگوی وزارت صمت در گفت‌وگوی اختصاصی با »ایران«:

از ایزابلا تا شاسی‌بلندهای چینی

بوگوارد؛ نامی میان دو تولد

تاریخچه شرکت‌ها

گروه خودرو

»واردات خودروهای اقتصـــادی ادامه دارد، 
اما ثبت ســـفارش خودرو از ســـوی ایرانیان 
مقیم خارج از کشـــور متوقف شده است.« 
ایـــن تازه‌تریـــن توضیـــح ســـخنگوی وزارت 
صنعـــت، معدن و تجـــارت دربـــاره وضعیت 
واردات خودرو در گفت‌وگو با »ایران« است. 
در روزهای اخیر برخی از رســـانه‌ها از توقف 
کامل واردات خودرو نوشتند که با این حال، 
اظهـــارات ســـخنگوی وزارت صمت نشـــان 
می‌دهد که دســـت‌کم از نظر این وزارتخانه، 
سیاست واردات خودروهای اقتصادی تغییر 

نکرده است.
عزت‌الله زارعـــی، ســـخنگوی وزارت صمت 
درباره آخرین وضعیت واردات خودرو تأکید 
می‌کند: »سیاســـت ایـــن وزارتخانـــه درباره 
واردات خودروهای اقتصادی تغییری نکرده 
و این روند همچنـــان با هدف تنظیـــم بازار 
دنبال می‌شـــود. بـــه این ترتیـــب، برخلاف 
برداشت‌هایی که ممکن اســـت از توقف یا 
ممنوعیت واردات خودرو وجود داشته باشد، 
وزارت صمت همچنـــان واردات خودروها را 
با جدیت ادامه خواهد داد.« البته وضعیت 
واردات از مســـیر ایرانیـــان خارج از کشـــور 
متفاوت است و در حال حاضر ثبت سفارش 
جدیـــدی در این بخـــش انجام نمی‌شـــود. 

گزارش

یاسمن صادق شیرازی
گروه خودرو

پیش از این مصطفی پوردهقان، عضو کمیســـیون صنایع مجلس شورای 
اسلامی درباره دلایل متوقف شدن واردات خودرو برای ایرانیان مقیم خارج 
از کشور به »ایران« گفته بود: »فراهم‌شدن قرار بود با امکان واردات خودرو 
ج از کشـــور، زمینه ورود خودروهای اقتصادی به بازار  از سوی ایرانیان خار
ایجاد شود؛ اما بخشی از متقاضیان به دلیل حاشیه سود بیشتر، به سمت 
واردات خودروهای لوکس رفتند. همین مســـأله باعث شـــد انتقادهایی 
درباره واردات خودروهای گران‌قیمت در شـــرایط دشـــوار اقتصادی شکل 

بگیرد؛ درحالی‌که هدف اولیه، تسهیل ورود خودروهای اقتصادی بود.«

ج از  چرا واردات خودرو برای ایرانیان مقیم خار
کشور متوقف شد؟

ـــرش بـ

می‌دارد. برخی از این خودروها ممکن است 
ثبت ســـفارش شـــده باشـــند و برخی دیگر 
مراحل بیشـــتری را طـــی کرده و بـــه گمرک 
رسیده باشـــند. آیا توقف مســـیر واردات به 

معنای توقف همه این پرونده‌هاست؟
پاســـخ زارعی به این پرســـش، بـــه وضعیت 
هر پرونده بســـتگی دارد. او در ایـــن باره این 
طور توضیح می‌دهد: »دربـــاره خودروهایی 
که پیش‌تر ثبت ســـفارش شده‌اند یا ممکن 
است به گمرک رسیده باشند، باید تشریفات 
طی‌شده و مستندات مربوط بررسی شود. 
اگر مراحل مقرر در آیین‌نامه و ضوابط مربوط 
انجام شده باشد و در چارچوب قانون حقی 
برای واردکننده ایجاد شـــده باشد، رسیدگی 
به موضوع نیز باید بر اساس همان مقررات 

صورت بگیرد.«
زارعی تأکید می‌کند: »وضعیت هر خودرو به 
مراحل طی‌شـــده، مدارک موجود و انطباق 
پرونده با مقررات بســـتگی دارد. در نتیجه، 
نمی‌تـــوان صرف ثبت ســـفارش یا رســـیدن 
خودرو به گمـــرک را برای ترخیـــص آن کافی 
دانســـت.« برای واردکنندگانی کـــه پیش از 
توقف این مسیر اقدام کرده‌اند، روشن‌شدن 
این موضـــوع اهمیـــت زیـــادی دارد. تعیین 
تکلیف پرونده‌ها می‌تواند مشخص کند کدام 
خودروها امکان ادامه فرآیند را دارند و کدام 
موارد به بررسی‌های بیشتری نیازمندند. در 
حال حاضر، بر اساس توضیحات سخنگوی 
وزارت صمت، مبنای رسیدگی باید مقررات 
مربوط و وضعیت قانونی هر پرونده باشد؛ نه 

صدور حکمی یکسان برای تمام خودروها.

 واردات خودروهای کارکرده
همچنان امکان‌پذیر است

در کنار خودروهای اقتصادی نـــو و واردات از 
مســـیر ایرانیان خارج از کشـــور، خودروهای 
کارکرده نیز بخشی از بحث واردات را تشکیل 
می‌دهنـــد. زارعی دربـــاره ایـــن خودروها نیز 
می‌گویـــد: »تـــا زمانی کـــه مقـــررات مربوط 
بـــه واردات این خودروها لغو نشـــده باشـــد، 
اجرای آن امکان‌پذیر است. البته با این حال 
تعداد محـــدودی از واردکننـــدگان برای ورود 
خودروهای کارکرده مجوز گرفته‌اند که به نظر 
می‌رسد تمایل به واردات خودروهای اقتصادی 
نو بیشتر باشد.« سخنگوی وزارت صمت در 
توضیحات خود، بیشتر بودن تمایل به واردات 
خودروهای اقتصادی نـــو را مطرح می‌کند و 
می‌گوید: »به نظر می‌رســـد آن طور که باید، 
شرکت‌ها و مردم از طرح خرید خودروهای 

کارکرده استقبال لازم را نداشتند.«

بوگوارد از نام‌هایی اســـت که فراز و 
فرود صنعت خودرو را روایت می‌کند؛ 
خودروسازی آلمانی که در میانه قرن 
بیستم با محصولات نوآورانه شهرت 
یافـــت، در ســـال ۱۹۶۱ تعطیل شـــد و چند دهـــه بعد با 
ســـرمایه چینی‌ها بازگشـــت. این احیا نیز دوام نیاورد و 
 BX5 ،در سال ۲۰۲۲ به ورشکستگی انجامید. در ایران
و BX7 شناخته‌شـــده‌ترین محصولات این برند بودند؛ 
خودروهایی که عرضه محدودشان با ممنوعیت واردات 

و دشواری‌های تجاری گره خورد.

از سه‌چرخه تا کارخانه
ریشـــه‌های بوگوارد به کارل فریدریـــش ویلهلم بوگوارد، 
مهندس آلمانی متولد ۱۸۹۰، بازمی‌گردد. او پس از جنگ 
جهانی اول فعالیت صنعتی خود را آغـــاز کرد و در دهه 
۱۹۲۰ با ساخت وسیله باری ســـه‌چرخه‌ای بلیتس‌کارن 
وارد حوزه حمل‌ونقل شـــد. ســـپس در مجموعه‌هایی 
مانند گولیات و هانزا-لوید نقش گرفت و از تولید وسایل 

نقلیه تجاری به ساخت خودروهای سواری رسید.
کارخانه اصلی بوگـــوارد در ســـال ۱۹۳۸ در برمن آلمان 
آغاز به کار کرد. جنـــگ جهانی دوم به تأسیســـات این 
مجموعه آسیب زد، اما شرکت پس از جنگ با بازسازی 
کارخانه‌ها به بـــازار برگشـــت و در دهه ۱۹۵۰ بـــه یکی از 
خودروسازان مهم آلمان غربی تبدیل شد. محصولات 
گروه از خودروهای ســـواری تا کامیون و وســـایل نقلیه 
کوچک را در بر می‌گرفت؛ تنوعی که توان فنی شرکت را 

نشان می‌داد، اما هزینه اداره آن نیز بالا بود.

ایزابلا، چهره ماندگار
هانزا ۱۵۰۰ که در سال ۱۹۴۹ معرفی شد، نشانه بازگشت 
بوگوارد به بازار بود؛ اما شـــهرت اصلی شرکت با ایزابلا 
شـــکل گرفت. این خودرو از ســـال ۱۹۵۴ عرضه شد و با 
طراحی هماهنـــگ، فضای مناســـب و ویژگی‌های فنی، 
محبوبیـــت یافـــت. ایزابـــا در نســـخه‌های مختلف، از 
سدان تا کوپه، تولید شد و به نماد دوران طلایی بوگوارد 
تبدیل شد. شرکت در همان سال‌ها به نوآوری فنی نیز 
توجه داشت. مدل پی۱۰۰ با سیستم تعلیق بادی عرضه 
شد؛ فناوری‌ای پیشـــرفته برای آن زمان. با وجود اعتبار 
محصولات، فشار مالی، گسترش فعالیت‌ها و دشواری 
تأمین سرمایه، وضعیت مجموعه را شـــکننده کرد. در 
سال ۱۹۶۱ تولید متوقف شد. کارل بوگوارد در سال ۱۹۶۳ 
درگذشـــت و نامی که زمانی جایگاهـــی مهم در صنعت 

آلمان داشت، برای چند دهه از بازار ناپدید شد.

بازگشت با شاسی‌بلند
در دهه ۲۰۰۰ تلاش‌هایـــی برای احیای برند آغاز شـــد و 
ســـرمایه‌گذاران چینی با مشـــارکت گروه فوتون زمینه 
بازگشـــت آن را فراهم کردند. شـــرکت جدید در ســـال 
۲۰۱۵ از BX7 رونمایی کرد؛ شاســـی‌بلندی متناسب با 
بازار رو به رشد کراس‌اوورها. پس از آن BX5 و مدل‌های 
دیگری نیز معرفی شدند. تولید در چین انجام می‌شد، 
هرچند برند بر ریشـــه آلمانی و میراث مهندســـی خود 
تأکید می‌کرد. فروش کمتر از انتظـــار، تغییر مالکیت و 
مشکلات مالی ادامه فعالیت را دشـــوار کرد. بوگوارد در 
سال ۲۰۲۲ ورشکستگی خود را اعلام کرد و دومین دوره 
فعالیتش پایان یافـــت. تجربه این برند نشـــان داد که 
نام تاریخی و طراحی تازه، بدون شـــبکه فروش پایدار، 
خدمات پس از فروش و پشـــتوانه مالی کافی، تضمینی 

برای ماندگاری نیست.

روایت ایران؛ عرضه محدود
شرکت کیان موتور وارنا در خرداد ۱۳۹۶ قرارداد همکاری 
با بوگوارد را امضا کرد و BX5 و BX7 را برای بازار ایران در 
نظر گرفت. این دو شاســـی‌بلند در همان سال معرفی 
شدند و نخســـتین ســـری خودروها در خرداد ۱۳۹۷ به 
مشتریان تحویل داده شد؛ اتفاقی که آغاز حضور عملی 

برند در خیابان‌های ایران بود.
BX7 در کلاس شاسی‌بلندهای متوسط قرار داشت و با 
موتور دو لیتری توربوشارژ و گیربکس اتوماتیک عرضه 
می‌شد. امکان انتخاب آرایش پنج یا هفت‌نفره نیز وجود 
داشـــت. BX5 کوچک‌تر بود و در گروه کراس‌اوورهای 
جمع‌وجور قرار می‌گرفت. هر دو مدل با تکیه بر طراحی 
و تجهیزات می‌خواســـتند در بـــازاری رقابـــت کنند که 
خودروهای وارداتـــی و چینی در آن حضـــور پررنگ‌تری 
می‌یافتنـــد. با این حـــال، تغییر مقـــررات و محدودیت 
واردات، برنامه عرضه را مختل کرد. گزارش‌های آن دوره 
از تحویل تعداد محدودی خودرو و باقی‌ماندن بخشـــی 
از پیش‌فروش‌ها حکایت داشتند. تحریم‌ها و دشواری 
انتقال پول و تأمین قطعات نیز ادامه فعالیت را محدود 
کرد. برنامه‌های تولید یا گسترش حضور بوگوارد در ایران 
به عرضه گسترده نرسید و این برند به نامی کم‌تعداد در 
بازار خودروهـــای کارکرده تبدیل شـــد.در ایران، تجربه 
بوگوارد به عرضـــه BX5 و BX7 مربوط اســـت. شـــمار 
محدود خودروها، دسترســـی بـــه قطعـــات و تعمیرکار 
متخصص را دشوار می‌کند و بر ارزش خریدوفروش اثر 
می‌گذارد. اعتبار تاریخی بدون تولید، سرمایه و خدمات 

مستمر تضمین موفقیت نیست.

منبع: انجمن بوگوارد هلند؛ تاریخچه احیای برند
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مدیرعامل پورشه می‌گوید در بازار ابرخودروها تقاضای کافی برای مدل تمام‌برقی وجود ندارد

پورشه به ابرخودروی برقی »نه« گفت

پورشه با وجود حرکت جدی به سمت خودروهای 
برقی، برای ابرخودروی آینده خود تصمیم متفاوتی 
گرفته است. این خودروساز آلمانی در حال توسعه 
یک مدل موتور وســـط جدید است که قرار است 
بالاتر از مدل ۹۱۱ قرار بگیرد، اما خبری از نســـخه 
تمام‌برقی آن نخواهد بود. دلیل این تصمیم هم 
از زبان مدیرعامل پورشـــه روشن اســـت: در این 
بخش از بازار، تقاضای کافی برای یک ابرخودروی 

برقی وجود ندارد.
بـــه گـــزارش ســـایت motor1، مایـــکل لایترز، 
مدیرعامل پورشـــه، در توضیح این تصمیم گفته 
اســـت: »برای این پلتفـــرم، خـــودروی تمام‌برقی 
نخواهیم داشـــت، چـــون در این بخـــش از بازار 

تقاضایی برای خودروی برقی وجود ندارد.«
این تصمیم شاید در نگاه اول عجیب به نظر برسد؛ 
به‌خصوص از سوی شرکتی که طی سال‌های اخیر 
خودروهای برقی مانند تایکان را به بازار فرستاده 
و نســـخه‌های برقی ماکان و کاین را نیز در ســـبد 
محصولات خود دارد. حتی قرار است نسل جدید 
باکســـتر و کیمن نیز بدون موتور بنزینـــی به بازار 
بازگردند. با این حال، پورشـــه ظاهـــراً میان بازار 
خودروهای برقی معمولی و مشتریان ابرخودروها 

تفاوت جدی قائل است.

 پورشه هنوز از موتورهای بنزینی
دل نکنده است

خبر خوب برای علاقه‌مندان خودروهای اسپرت 
این است که پورشه قصد ندارد در پروژه جدید خود 
همه راه‌ها را ببندد. پلتفرم مورد استفاده برای مدل 
جدید که با نام »میژن اس« شـــناخته می‌شـــود، 

از انواع مختلف قوای محرکه پشـــتیبانی خواهد 
کرد؛ از موتورهای درون‌سوز گرفته تا سامانه‌های 

هیبریدی و هیبریدی قابل شارژ.
به این ترتیب، پورشه می‌تواند بسته به شخصیت و 
کاربری خودرو، ترکیب متفاوتی از موتور و سامانه 
برقی را انتخاب کند. تنها گزینه‌ای که فعلاً از برنامه 
این شرکت کنار گذاشته شده، اســـتفاده از یک 

مجموعه کاملاً برقی و باتری‌محور است.

 هنوز مشخص نیست چه موتوری
در قلب ابرخودروی جدید می‌تپد

پورشه هنوز مشـــخصات نهایی قوای محرکه این 
خودرو را اعـــام نکرده اســـت. بنابراین نمی‌توان 
بـــا اطمینان گفـــت با یـــک موتور بنزینی ســـبک 
و قدرتمنـــد روبه‌رو خواهیـــم بود یا یک ســـامانه 
هیبریدی پیچیده که در کنار موتـــور احتراقی، از 
موتورهای برقی هم برای افزایش توان اســـتفاده 

می‌کند.
آنچه مشخص است، پورشه می‌خواهد دست خود 
را برای انتخاب باز بگذارد. در واقع، به جای آنکه 
از ابتدا خودرو را بر پایه یـــک باتری بزرگ طراحی 
کند، ســـاختار جدید به گونه‌ای توسعه پیدا کرده 
که امکان اســـتفاده از موتور درون‌ســـوز و فناوری 

هیبریدی را حفظ کند.
این رویکرد در شـــرایطی اتخاذ شـــده که بسیاری 
از خودروســـازان بزرگ جهان همچنـــان در حال 
سرمایه‌گذاری ســـنگین روی خودروهای اسپرت 
برقی هســـتند. پورشـــه هم قصد عقب‌نشینی از 
برقی‌سازی را ندارد، اما به نظر می‌رسد نمی‌خواهد 
فناوری برقی را به بخش‌هایی از بازار تحمیل کند 
که مشـــتریان آن هنوز به صـــدای موتور، واکنش 
سریع و شخصیت خاص موتورهای بنزینی علاقه 

دارند.
این نگاه حتی درباره یکی از مهم‌ترین محصولات 
پورشـــه نیز دیده می‌شـــود. این شـــرکت پیش‌تر 
تأکید کرده که قرار نیست پروژه ۹۱۱ هیچ‌گاه به یک 

خودروی کاملاً برقی تبدیل شود.

نبود تقاضا به معنی نبود مشتری نیست
البته وقتی پورشه از »نبود تقاضا« صحبت می‌کند، 
به این معنا نیســـت که هیچ‌کس حاضر نیســـت 
یک ابرخودروی برقی این برند را بخرد. مسأله این 
اســـت که تعداد مشـــتریان علاقه‌مند، در شرایط 
فعلی آن‌قدر نیست که توســـعه چنین خودرویی 

را توجیه کند.
این تفاوت مهمی اســـت؛ چراکه بازار خودروهای 
بســـیار گران‌قیمـــت و عملکـــرد بـــالا، برخـــاف 
بخش‌های عمومی بـــازار خودرو، رفتـــار متفاوتی 
دارد. برای خریدار یک ابرخودرو، تجربه رانندگی، 
صدای موتور، احساس تعویض دنده و حتی نحوه 
واکنش خـــودرو به فشـــردن پدال گاز، بخشـــی از 
ارزش محصول محسوب می‌شود؛ عواملی که یک 
خودروی تمام‌برقی لزوماً نمی‌تواند همان تجربه 

را از آنها ارائه کند.

فقط پورشه نیست
پورشـــه تنها خودروســـازی نیســـت که نسبت به 
اســـتقبال بازار از ابرخودروهای برقی تردید دارد. 
استفان وینکلمان، مدیرعامل لامبورگینی، پیش‌تر 
خودروهـــای برقی را نوعـــی »ســـرگرمی پرهزینه« 
توصیف کرده و گفته بود بازار و مشتریان هنوز برای 

چنین محصولاتی آماده نیستند.
لامبورگینی نیز در نهایت از برنامه قبلی خود برای 
عرضه نســـخه تمام‌برقی لانزادور فاصله گرفت و 
تصمیم گرفت این خودرو را با فناوری هیبریدی به 

بازار عرضه کند.
پاگانـــی هم تجربه مشـــابهی داشـــته اســـت. این 
خودروســـاز ایتالیایی ســـال‌ها روی ســـاخت یک 
نســـخه برقی از اوتوپیا تحقیق کرد، اما در نهایت 
این پروژه کنار گذاشته شد. دلیل هم روشن بود؛ 
نمایندگی‌ها و مشتریان علاقه چندانی به چنین 

خودرویی نشان ندادند.

ریماک هم کمتر از انتظار فروخت
ریماک نیـــز نمونه دیگـــری از دشـــواری‌های بازار 

ترجمه

گروه خودرو

ابرخودروهـــای برقی اســـت. طبـــق اطلاعاتی که 
اخیراً ماتهِ ریماک، مدیرعامل این شرکت منتشر 
کرده، تنها ۷۱ دســـتگاه از ابرخودروی برقی نورا به 
مشتریان فروخته شده است؛ در حالی که برنامه 

اولیه ریماک تولید ۱۵۰ دستگاه بود.
نورا از نظر فنی یکی از پیشرفته‌ترین خودروهای 
برقی جهان محسوب می‌شود و شتاب خیره‌کننده 
و فناوری‌های پیشـــرفته‌ای دارد، اما این ویژگی‌ها 
نتوانستند تعداد کافی از مشتریان ثروتمند را برای 
خرید یک ابرخودروی چندمیلیـــون‌دلاری بدون 

موتور بنزینی متقاعد کنند.
در نهایت، مسأله‌ای که پورشه، لامبورگینی، پاگانی 
و ریماک با آن روبه‌رو هســـتند، یکســـان اســـت: 
ســـاخت یک ابرخودروی برقی از نظر فنی ممکن 
است، اما پیدا کردن مشتری کافی برای آن داستان 

دیگری است.
فعلاً در بالاترین بخش بازار خودروهای اسپرت، 
موتورهای بنزینی همچنان جذابیت خود را حفظ 
کرده‌اند. شاید روزی این معادله تغییر کند، اما تا آن 
زمان، پورشه ترجیح می‌دهد پرچمدار آینده‌اش 
همچنان چیزی از روح خودروهای موتوراحتراقی 
را با خود داشته باشد؛ حتی اگر بخشی از این قدرت 

با کمک فناوری هیبریدی تأمین شود.

همچنین تا پایان سال 1405 مهلت واردات 
خودروی اشـــخاص ایرانیان مقیـــم خارج از 

کشور تمدید شد.

چرا واردات خودرو اهمیت دارد؟
این موضوع در شرایطی اهمیت پیدا می‌کند 
کـــه واردات خودرو در ســـال‌های گذشـــته 
علاوه بر محدودیت‌هـــای قانونی، با موانع 
اجرایـــی و ارزی نیز روبه‌رو بوده اســـت. در 
چنیـــن وضعیتی، تغییـــر ضوابط یـــا توقف 
یک مسیر وارداتی می‌تواند برای کسانی که 
پیش‌تر وارد این فرآیند شده‌اند، ابهام ایجاد 
کند. به‌ویـــژه آنکه میان تصمیـــم به توقف 
ثبت ســـفارش‌های جدید و تعیین تکلیف 
پرونده‌های ثبت سفارش که از قبل تشکیل 

شده‌اند، تفاوت وجود دارد.

تنظیم بازار خودرو با واردات 
زارعی تأکید می‌کند: »وزارت صمت همچنان 
واردات خودروهای اقتصادی را با هدف تنظیم 
بازار خـــودرو دنبال می‌کنـــد.« این موضع در 
شرایطی مطرح می‌شـــود که واردات خودرو 
یکی از ابزارهای مورد توجه برای افزایش عرضه 

و ایجاد رقابت در بازار بوده است.

تکلیف خودروهای ثبت‌سفارش‌شده 
چیست؟

در ســـوی دیگـــر، واردات خـــودرو از ســـوی 
ایرانیان مقیم خارج از کشـــور فعلاً متوقف 
شده و ثبت سفارش جدیدی در این مسیر 
صورت نمی‌گیرد. اما توقف این روند، مسأله 
خودروهایی را که پیـــش از این تصمیم وارد 
فرآیند واردات شـــده‌اند، همچنـــان باز نگه 


