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کنترل مصرف بنزیـــن در کنار افزایش تولید، 
به کاهش نیاز کشـــور به واردات ایـــن فرآورده 
منجر شده است. به گفته مسعود پزشکیان، 
رئیس‌جمهوری، »ایران که پیش‌تر برای تأمین 
کسری بنزین به واردات نیاز داشت، اکنون از 
واردات این فرآورده بی‌نیاز شده است.« تداوم 
این وضعیـــت، به حفظ تعادل میـــان تولید و 
مصـــرف و تقویـــت ذخایر راهبردی ســـوخت 
وابســـته اســـت. از اصلاح نرخ ســـوم بنزین 
و ســـاماندهی اســـتفاده از کارت جایگاه‌ها تا 
افزایش مصرف CNG و اســـتفاده از ظرفیت 
پالایشگاه‌های فعال. اقداماتی که با همراهی 
مردم، به کنترل تقاضا و کاهش فشار بر منابع 
ارزی کمـــک کـــرده و حالا حفظ نتایـــج آنها و 
تقویت ذخایر سوخت، در دستور کار قرار دارد.

پزشکیان همچنین می‌گوید: »کشور پیش‌تر 
باید ۱۲ میلیارد دلار برای واردات بنزین هزینه 
می‌کـــرد، امـــا مدیریـــت مصـــرف و همراهی 
مردم به کاهش این نیاز کمک کرده اســـت.« 

رئیس‌جمهوری تأکیـــد دارد که درآمد حاصل 
از افزایش قیمت ســـوخت و منابع حاصل از 
صرفه‌جویی و مدیریت مصـــرف باید به مردم 
بازگردد. تعییـــن میـــزان این منابـــع و نحوه 
بازگشـــت آنها به مردم، از موضوعات مهم در 

ادامه اجرای این سیاست است.

 کاهش نیاز به واردات
و فشار کمتر بر منابع ارزی

تأمین بنزین مورد نیاز کشور، به ظرفیت تولید 
پالایشـــگاه‌ها، میزان مصرف و تأمین کسری 
احتمالی از مســـیر واردات وابســـته است. در 
شـــرایط محدودیت منابـــع ارزی، کاهش نیاز 
بـــه واردات می‌تواند امـــکان اســـتفاده از این 
منابع را در مسیر ســـایر نیازهای کشور فراهم 
کند. پایداری این دستاورد نیز به حفظ تعادل 
میان تولید و تقاضا بســـتگی دارد. یکی از این 
اقدامات، اصلاح نرخ ســـوم بنزیـــن بود که از 
شانزدهم شهریور امسال، ۱۰ هزار تومان قیمت 
خورد؛ در حالی که ســـهمیه ۶۰ لیتـــری با نرخ 
هر لیتر هزار و ۵۰۰ تومان و ســـهمیه ۱۰۰ لیتری 
با نرخ هر لیتر ۳ هزار تومان برای خودروهای 
مشمول حفظ شـــد. در کنار اصلاح قیمت، 
دسترســـی به خودروهای کم‌مصرف، توسعه 
حمل‌ونقل عمومی و استفاده بیشتر از سوخت 
جایگزین نیز در کنترل تقاضای بنزین نقش 

دارد. ساماندهی توزیع و جلوگیری از انحراف 
ســـوخت از شـــبکه رســـمی، بخش دیگری از 

اقدامات دولت در این حوزه است.

 افزایش تولید
و جایگزینی CNG با بنزین

عماد رفیعی، مدیر امور مصرف شـــرکت ملی 
پالایش و پخش فرآورده‌های نفتی، در گفت‌وگو 
با »ایران« می‌گوید: »بی‌نیازی به واردات بنزین 
از دو مســـیر افزایش تولید و مدیریت مصرف 
دنبال می‌شود.« به گفته او، افزایش نرخ سوم 
بنزین  )۱۰ هزار تومان( به تعدیل مصرف کمک 
کرده و در کنار آن، مدیریت سفرها و جایگزینی 
گاز طبیعی فشـــرده یا CNG به‌جای بنزین در 
دســـتور کار قرار گرفته اســـت. رفیعی با اشاره 
به افزایش مصـــرف CNG پـــس از اجرای این 
سیاست توضیح می‌دهد که میانگین مصرف 
روزانه این سوخت از ۱۴.۷ میلیون مترمکعب 
در مردادماه به حدود ۱۶.۷ میلیون مترمکعب 
در مهرماه رسیده است؛ افزایشـــی حدود دو 
میلیون مترمکعـــب در روز که نشـــان‌دهنده 
استفاده بیشتر از این سوخت جایگزین است.
در بخش تولید نیز برنامه شرکت ملی پالایش و 
پخش، استفاده از ظرفیت پالایشگاه‌های فعال 
اســـت. رفیعی می‌گوید: »پس از وقوع جنگ 
رمضان و آسیب دیدن بخشی از زیرساخت‌های 

مدیریت مصرف و افزایش تولید، مسیر تأمین پایدار سوخت را هموار کرد

پزشکیان: درآمد حاصل از افزایش قیمت سوخت و منابع حاصل از صرفه‌جویی باید به مردم بازگردد

 مهار عطش بنزین!
گازی پارس جنوبی، تولید میعانات گازی کاهش 
یافت. این موضوع بر فعالیت پتروشیمی‌هایی 
که از میعانات گازی به‌عنوان خوراک استفاده 
می‌کنند و مـــواد افزایش‌دهنده عـــدد اکتان 
تولید می‌کنند نیز اثر گذاشـــت.« به گفته او، 
در ماه‌هـــای اخیر بـــا همکاری شـــرکت‌های 
پتروشیمی و شـــرکت ملی پالایش و پخش، 
تولید این مواد دوباره به سطح پیش از جنگ 

رمضان بازگشته است.

ساماندهی استفاده از کارت اضطراری 
جایگاه‌ها

شناسه‌دار کردن اســـتفاده از کارت اضطراری 
جایگاه‌ها، اقدام دیگری است که شرکت ملی 
پالایش و پخش برای مدیریت مصرف و مقابله 
با انحراف فرآورده‌های نفتی دنبال می‌کند. به 
گفته رفیعی، این طرح تاکنـــون در حدود ۱۳۰ 

جایگاه سوخت تهران اجرا شده است.
بر اساس این طرح، افرادی که کارت سوخت 
شـــخصی همـــراه ندارنـــد و از کارت اضطراری 
جایگاه اســـتفاده می‌کنند، باید هویت خود 
را از طریـــق کارت بانکـــی احـــراز کننـــد. این 
سازوکار، امکان رصد دقیق‌تر دریافت سوخت 
و شناســـایی مصرف خارج از الگوی معمول 
را فراهم می‌کنـــد. رفیعی می‌گویـــد: »برخی 
خودروها ماهانه بین ۳۰۰ تـــا ۱۵۰۰ لیتر بنزین 
دریافت می‌کنند و بخشی از این میزان از طریق 
کارت اضطراری جایگاه‌ها تأمین می‌شود.« به 
گفته او، پیش از اجرای طرح، شناسایی دقیق 
این دســـته از مصرف‌کنندگان دشوار بود، اما 
اکنون امکان شناسایی آنها فراهم شده است. 
همچنین به این گروه اعلام شده که متناسب 
با نوع و میزان مصرف، برای دوگانه‌سوز کردن 

خودروهای خود اقدام کنند.

کاهش مصرف بنزین در سه استان
مدیر امور مصرف شرکت ملی پالایش و پخش 
از اجرای طرح محدودسازی استفاده از کارت 
اضطـــراری جایگاه‌ها در اســـتان‌های کرمان، 
سیستان و بلوچستان و خراسان جنوبی نیز 
خبر می‌دهد. بر اساس توضیحات او، در الگوی 
اعلام‌شده برای این سه استان، سهمیه‌های 
کارت شخصی شامل ۶۰ لیتر با نرخ اول، ۵۰ لیتر 
با نرخ دوم سه‌هزار تومانی و ۵۰ لیتر با نرخ سوم 

۱۰ هزار تومانی است. در مقابل، استفاده از کارت 
اضطراری جایگاه‌ها تقریباً به‌طور کامل متوقف 
شده است. به گفته رفیعی، اجرای این طرح 
مصرف بنزین را در استان‌های یادشده حدود 
۱۰ تا ۱۵ درصد کاهش داده است. او همچنین از 
محدود شدن زمینه‌های قاچاق، کوتاه‌تر شدن 
صف‌های انتظار و افزایش رضایت مردم در این 

استان‌ها خبر می‌دهد.

توسعه عرضه بنزین ویژه داخلی
در کنار برنامه‌های تأمین و مدیریت مصرف، 
توســـعه تولید بنزین ویژه در داخل کشور نیز 
دنبال می‌شود. رفیعی می‌گوید: » این محصول 
در پالایشگاه ســـتاره خلیج فارس و پالایشگاه 
شـــازند تولید می‌شـــود و تاکنون در حدود ۱۰ 
جایگاه عرضه شده است. برنامه شرکت ملی 
پالایش و پخش، افزایش تعداد این جایگاه‌ها به 

حدود ۱۰۰ جایگاه در مدت کوتاه است.«
به گفته او، عرضه بنزین ویژه با برند )نشـــان( 
و قیمت‌گـــذاری پالایشـــگاه‌ها و بـــا همکاری 
جایگاه‌های سوخت انجام می‌شود. دولت نیز 
برای کاهش هزینه این محصول در مقایســـه 
با بنزین ویـــژه وارداتـــی، یارانـــه‌ای در اختیار 
پالایشـــگاه‌ها قرار می‌دهد. رفیعی هدف این 
اقدام را افزایش دسترسی مصرف‌کنندگان به 

بنزین ویژه تولید داخل عنوان می‌کند.

 نقش مکمل اصلاح قیمت
و مدیریت عرضه

مصطفـــی ســـعیدی، کارشـــناس انـــرژی، در 
گفت‌وگو با »ایران« معتقد است که اثرگذاری 
اصلاح نرخ ســـوم را باید در کنار تغییر شـــیوه 
عرضه بررسی کرد. او می‌گوید: »دولت با توجه 
به ملاحظـــات موجـــود، از افزایش گســـترده 

قیمت‌ها خودداری کرده و نرخ سوم را از پنج 
هزار تومان به ۱۰ هزار تومان رســـانده اســـت؛ 
اقدامی که از نگاه او، در مسیر اصلاح تدریجی 
قیمـــت بنزین خارج از ســـهمیه قـــرار دارد.« 
سعیدی توضیح می‌دهد: »البته افزایش قیمت 
بنزین در نرخ سوم به‌تنهایی تأثیر چندانی بر 
مصرف ندارد، اما در کنار آن، سیاســـت‌هایی 
اجرا شد که مردم را به استفاده از کارت سوخت 
شخصی ســـوق داد. پیش از این، بســـیاری از 
مصرف‌کنندگان از کارت جایگاه برای دریافت 
بنزین استفاده می‌کردند، اما با محدود شدن 

استفاده از کارت جایگاه، شرایط تغییر کرد.«
بـــه گفته ایـــن کارشـــناس، اتصـــال اطلاعات 
کارت بانکی به کد ملی و ثبت میزان سوخت 
دریافتی، امـــکان نظارت بر ســـقف دریافت را 
فراهم می‌کند. این اقدام می‌تواند هم به مقابله 
با سوءاســـتفاده از شـــبکه توزیع کمک کند و 
هم الگوی مصرف را دقیق‌تر مشـــخص سازد. 
ســـعیدی بخشـــی از کاهش مصرف بنزین را 
ناشـــی از محدودیت‌های جدیـــد در عرضه از 
طریـــق کارت جایـــگاه می‌دانـــد. او می‌گوید : 
»در برخی شهرستان‌ها، سهمیه قابل عرضه 
با کارت جایگاه در ســـاعات ابتدایی صبح به 
پایان می‌رســـد و دریافت ســـوخت با ســـقف 
مقـــداری انجـــام می‌شـــود. در این شـــرایط، 
بخشـــی از تقاضـــای خودروهای دوگانه‌ســـوز 
به ســـمت CNG منتقل شـــده اســـت.« این 
توضیحـــات نشـــان می‌دهد کاهـــش مصرف 
ثبت‌شده بنزین می‌تواند حاصل مجموعه‌ای 
از عوامل، از صرفه‌جویی و جایگزینی سوخت 
تا کنتـــرل انحراف از شـــبکه توزیع باشـــد. به 
اعتقاد سعیدی، فراهم شدن زیرساخت‌های 
دوگانه‌ســـوز کردن خودروها می‌تواند به ادامه 

این روند کمک کند.

گزارش

زوزان نقشبندی
گروه اقتصادی

با وجود اقدامات انجام‌شده، حفظ تعادل تولید و مصرف و تقویت ذخایر 
راهبردی همچنان نیازمند ادامه مدیریت مصرف است. مدیر امور مصرف 
شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده‌های نفتی می‌گوید لازم است مصرف 
روزانه بنزین حدود پنج میلیون لیتر کمتر از سطح فعلی باشد تا امکان 
تقویت ذخایر و افزایش تاب‌آوری کشور در برابر بحران‌های احتمالی فراهم 
شود. سعیدی استفاده بیشتر از مترو و اتوبوس، کاهش سفرهای غیرضروری 
و تجمیع خریدها و سفرهای درون‌شهری را از راه‌های کمک به این هدف 
می‌داند و تأکید می‌کند که مدیریت مصرف تنها به سیاست‌های قیمتی 
محدود نیست. کاهش نیاز به واردات، علاوه بر آثار آن بر تأمین سوخت، 
می‌تواند منابع ارزی بیشتری را برای سایر نیازهای کشور در دسترس قرار 
دهد.  او در این‌باره می‌گوید : »پیش‌تر بخشی از درآمد صادرات نفت خام، 
به‌صورت ارزی یا در قالب تهاتر، صرف تأمین بنزین می‌شد. با کاهش این 
نیاز، امکان اختصاص منابع به کالاهای ضروری و تجهیزات مورد نیاز کشور، 

از جمله تجهیزات بهینه‌سازی مصرف انرژی، بیشتر می‌شود.«

کاهش روزانه پنج میلیون لیتر برای تقویت ذخایر

ـــرش بـ

مدیرعامل ایـــران ایـــر  از لغو مجوز 
پروازهایی خبر داد که برای واردات 

دارو در نظر گرفته شده است.
مدیرعامـــل  عبدالحـــی  طاهـــر 
هواپیمایـــی جمهوری اســـامی در 
نشست خبری، با تشریح وضعیت 
این شـــرکت اعـــام کرد کـــه تعداد 
هواپیماهای ایـــن ایرلاین از بیش از 
۴۰ هواپیما در ســـال‌های گذشته به 
تعداد محدودی )حدود 7 هواپیمای 
فعال( کاهش یافته است؛ در حالی 
که شمار کارکنان به بیش از ۹ هزار 
نفـــر رســـیده اســـت. او تحریم‌ها، 
کمبود قطعات، بدهی‌های انباشته، 
و  فرودگاهـــی  محدودیت‌هـــای 
مشکلات مالی را از مهم‌ترین عوامل 
کاهش توان عملیاتی هما برشمرد 
و بـــا خصوصی‌ســـازی این شـــرکت 
مخالفت کـــرد. مدیرعامل ایران‌ایر 
در پاسخ به ایران درخصوص تحریم 
پروازها و محدودیت در واردات دارو 
گفـــت: »با توجـــه به اینکـــه بخش 
قابل‌توجهـــی از داروهـــای موردنیاز 
از هنـــد تأمیـــن می‌شـــد، ایران‌ایر 
برای انتقال دارو، به‌عنـــوان یکی از 
نیازهای اساسی مردم، صرفاً با نگاه 
انتفاعی عمـــل نمی‌کرد و با حداقل 
هزینه آماده انجام ایـــن پروازها بود 
و همچنان نیـــز آمادگـــی دارد برای 
انتقال دارو از هند و ســـایر کشورها 

اقدام کند.«
وی بـــا اشـــاره بـــه درخواســـت‌های 
انجام‌شـــده برای برقراری پروازهای 
باری با هدف انتقـــال دارو، تصریح 
کرد: »چندین بار بـــرای انجام پرواز 
به سنگاپور هماهنگی صورت گرفت 
و درخواست پرواز دادیم، اما مجوز 
صادر نشـــد. در ایـــن پروازها قصد 
داشتیم حدود ۶۰ تا ۷۰ هزار کیلوگرم 
بار منتقل کنیم. برای مسیر بمبئی 
نیز اعلام آمادگی کردیم که حتی در 
قالب پرواز مســـافری، بار دارویی را 
جابه‌جا کنیم، اما برای انجام پرواز 

باری مجوز صادر نشد.«

تحریم کنندگان، 
مجوز پرواز  واردات 

دارو را لغو کردند


