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مســـیر دریایی خزر در حال تبدیل شـــدن 
به یکی از مســـیرهای مهم تجـــارت ایران و 
روسیه و بخش دریایی کریدور شمال  ـجنوب 
اســـت. افزایش حمل غـــات و دیگر کالاها 
از بنادر آســـتراخان و اولیا بـــه مقصد ایران، 
ظرفیت اقتصادی این مسیر را افزایش داده 
اســـت. اما همزمان، رشد تقاضا برای حمل 
با محدودیت ظرفیت عملیاتی مسیر روبه‌رو 
شـــده و هزینه حمل را به شکل محسوسی 

افزایش داده است.

چرا این گزارش تهیه شده است؟
این گـــزارش بـــرای بررســـی یک پرســـش 
مشخص تهیه شده اســـت: چرا در شرایط 
رشـــد تجارت ایران و روســـیه، هزینه حمل 
دریایی در مسیر آستراخان به ایران به جای 

کاهش، بیش از دو برابر شده است؟
پاســـخ را باید در همزمانـــی افزایش تقاضا، 

محدودیـــت ظرفیـــت موجـــود و کاهـــش 
بهره‌وری بخشی از ناوگان جست‌وجو کرد. 
این مســـأله اکنون صرفاً یـــک موضوع فنی 
کشتیرانی نیســـت؛ بلکه به یکی از عوامل 
مؤثر بـــر هزینه تجارت و قیمت تمام شـــده 

کالاهای وارداتی تبدیل شده است.

نرخ حمل بیش از دو برابر شده است
بر اســـاس داده‌هـــای مرکز شـــاخص‌های 
خ حمـــل غـــات از  قیمتـــی روســـیه، نـــر
آستراخان به ایران برای کشتی‌های کلاس 
»رودخانـــه ـ دریا« در ۲۵ ســـپتامبر ۲۰۲۶ به 
۱۱۰ تا ۱۱۵ دلار برای هر تن رســـیده است؛ در 
حالی که این نرخ در سپتامبر ۲۰۲۵ حدود 
۴۷ دلار و در ۲۴ ژوئیـــه ۲۰۲۶ حدود ۳۹ دلار 
بوده اســـت. بنابراین، نرخ حمـــل در یک 
ســـال بیش از دو برابر شده و طی حدود دو 

ماه تقریباً سه برابر شده است.
ایـــن افزایش فقـــط ناشـــی از رشـــد تقاضا 
نیست. مرکز شـــاخص‌های قیمتی روسیه 
افزایـــش فعالیت صادرکنندگان در مســـیر 
خزر را در کنار محدودیت ظرفیت موجود، 
افزایش زمان حمل و نزدیک شدن به پایان 
فصل کشتیرانی از عوامل فشـــار بر نرخ‌ها 

دانسته است.

کاهش ظرفیت واقعی کشتی‌ها
یکی از عوامل تشـــدیدکننده، محدودیت 
آبخور در بخش‌هایی از مســـیر ولگا است. 
بر اساس گزارش رســـانه‌های روسیه که به 
داده‌های مرکز شاخص‌های قیمتی و فعالان 
بازار استناد می‌کنند، کشتی‌های »رودخانه ـ 
دریا« در شرایط فعلی به دلیل کم‌عمقی ولگا 
در برخی موارد تنها با ۷۰ تا ۸۰ درصد ظرفیت 

معمول بارگیری می‌شوند.
این محدودیت به معنای آن است که بخشی 
از ظرفیت اســـمی نـــاوگان در عمـــل قابل 
استفاده نیست. در نتیجه، برای جابه‌جایی 
حجم مشخصی از کالا، تعداد سفر، زمان و 

هزینه بیشتری مورد نیاز خواهد بود.

 رشد تجارت، فشار بیشتری
بر ظرفیت وارد کرده است

در هشـــت مـــاه اول ســـال ۲۰۲۶، مجموع 
گردش کالا در بنـــادر آســـتراخان و اولیا به 
۴.۹ میلیون تن رسید که ۷۲ درصد بیشتر 
از مدت مشابه ســـال قبل بود. جابه‌جایی 
غلات نیز با دو برابر شـــدن به حـــدود ۲.۲ 

میلیون تن رسید.
افزایش تقاضای ایران برای غلات روسیه نیز 

قابل توجه بوده است.

وقتی هزینه حمل غله سه برابر می‌شود؛ زنگ هشدار برای تجارت خزر

جهش کرایه‌ها در مسیر خزر، آزمونی برای تجارت ایران و روسیه
از اواسط ژوئیه تا پایان اوت ۲۰۲۶، صادرات 
غلات روسیه به ایران به حدود ۹۰۰ هزار تن 
رسید که حدود ۱.۵ برابر مدت مشابه سال 
قبل بود. بنابراین، مسأله اصلی کمبود بازار 
نیست. برعکس، بازار در حال رشد است؛ 
اما ظرفیت واقعی حمل نتوانسته با همین 

سرعت افزایش پیدا کند.

 چرا این موضوع
برای ایران مهم است؟

افزایش نـــرخ حمل در مورد غـــات اهمیت 
بیشـــتری دارد، زیـــرا هزینـــه حمـــل ســـهم 
قابل‌توجهـــی در قیمـــت نهایی ایـــن کالاها 
دارد. افزایش نرخ از حـــدود ۴۷ دلار به ۱۱۰ تا 
۱۱۵ دلار برای هر تن می‌تواند بخشی از مزیت 
اقتصادی واردات از روســـیه را کاهش و هزینه 
تأمین کالاهای اساســـی را افزایـــش دهد. از 
سوی دیگر، نوسان شدید نرخ حمل، امکان 
برنامه‌ریزی برای صادرکننـــده و واردکننده را 
کاهش می‌دهد. در چنین شرایطی، حتی اگر 
ظرفیت بندری و ناوگان افزایـــش یابد، نبود 
خ‌هـــای قابل پیش‌بینی  یک بازار حمل با نر
می‌توانـــد مانـــع اســـتفاده کامـــل از ظرفیت 

ایجادشده شود.

چه می‌توان کرد؟
در کوتاه مدت، مهم‌ترین مسأله برای طرف 
ایرانی لزوماً افزایش فوری تعداد کشـــتی‌ها 
نیســـت؛ قابل پیش‌بینـــی کـــردن و تا حد 
خ حمل اهمیت بیشتری  امکان تثبیت نر
دارد. شـــرکت‌های ایرانی فعـــال در دریای 
خزر، به‌ویژه کشتیرانی دریای خزر در بندر 
انزلی، می‌توانند در کنار ســـایر شرکت‌های 
فعال در ایـــن بازار، بـــا برنامه‌ریـــزی منظم 
ســـفرها، تجمیع بار و استفاده هماهنگ‌تر 
از ظرفیت ناوگان، نقش مؤثرتری در ایجاد 
یک نـــرخ رقابتی و باثبات برای مســـیرهای 
اصلی روسیه به ایران ایفا کنند. این موضوع 
به‌ویژه در شرایطی اهمیت دارد که ظرفیت 
ناوگان ایرانی در خزر در حال افزایش است.

در ســـطح سیاســـت‌گذاری نیـــز می‌تـــوان 
به‌جای تلاش برای تعیین دستوری نرخ، از 
سازوکارهای قراردادی و رقابتی برای تثبیت 
نرخ برای مثـــال، قراردادهـــای حمل میان 
شـــرکت‌های کشـــتیرانی و واردکننـــدگان 

عمـــده، توافق‌هـــای دوره‌ای بـــرای حمـــل 
کالاهای اساسی و برنامه‌ریزی منظم ظرفیت 
ناوگان در فصل اوج تقاضا، اســـتفاده کرد. 
چنیـــن ســـازوکاری می‌توانـــد دو هـــدف را 
همزمان دنبال کند: از یک ســـو به شرکت 
کشـــتیرانی امکان می‌دهد ظرفیت خود را 
از پیـــش برنامه‌ریزی کند و از ســـوی دیگر، 
واردکننـــده را در برابر جهش ناگهانی کرایه 
حمل تا حدی مصون نگه می‌دارد. در کنار 
این اقدامات، اســـتمرار عملیات لایروبی و 
حفظ شرایط مناسب عبور کشتی‌ها ضروری 
اســـت؛ اما این اقدام باید به‌عنوان بخشی 
از سیاســـت کلی کاهش هزینـــه و افزایش 
قابلیت پیش‌بینی مسیر دیده شود، نه تنها 

راه‌حل مسأله.

نتیجه گیری
خ حمل غلات از آســـتراخان به  افزایش نر
ایران از حدود ۴۷ دلار به ۱۱۰ تـــا ۱۱۵ دلار در 
یک سال، نشـــانه روشنی از فشـــاری است 
که رشـــد ســـریع تجارت بر ظرفیت موجود 
حمل‌ونقـــل دریایی خزر وارد کرده اســـت. 
داده‌های روســـی همچنین نشان می‌دهد 
محدودیت آبخور در برخی بخش‌های ولگا، 
ظرفیت واقعی بارگیری کشتی‌ها را به حدود 

۷۰ تا ۸۰ درصد کاهش داده است.
امـــا مســـأله ایران فقـــط افزایـــش ظرفیت 
خ حمل همچنان نوســـان  نیســـت. اگر نر
شدید داشته باشد، افزایش تعداد کشتی‌ها 
نیـــز لزوماً به کاهـــش هزینه تجـــارت منجر 
نخواهد شد. از این منظر، یکی از فوری‌ترین 
اقدامات می‌تواند ایجاد سازوکارهایی برای 
خ  تثبیت نسبی و قابل پیش‌بینی کردن نر
حمل در مســـیر خزر؛ ســـازوکاری مبتنی بر 
قراردادهای دوره‌ای، تجمیع بار، برنامه‌ریزی 
ظرفیت ناوگان و استفاده مؤثرتر از ظرفیت 
شـــرکت‌های کشـــتیرانی ایرانـــی باشـــد. 
کریدور شـــمال ـ جنوب زمانی به یک مسیر 
رقابت‌پذیـــر تبدیـــل خواهد شـــد که فقط 
کالا در آن جابه‌جـــا نشـــود، بلکـــه هزینه و 
زمان حمل نیز برای فعالان اقتصادی قابل 
پیش‌بینی باشـــد. در غیر این صورت، رشد 
تجارت می‌تواند به‌جای کاهش هزینه‌های 
لجستیکی، خود به عاملی برای افزایش آنها 

تبدیل شود.

وزیر نیرو با بیان اینکه 
جنـــگ  شـــرایط  در 
تحریـــم  و  تحمیلـــی 
نزدیک بـــه دو هـــزار و 
۸۰۰ مـــگاوات بـــرق از 
نیروگاه‌هـــای حرارتـــی 
به مـــدار بهره‌بـــرداری 
رسیده اســـت، گفت: 
»توسعه ۱۰ هزار مگاوات 

نیروگاه تجدیدپذیر با جذب هزاران میلیارد تومان سرمایه از سرمایه‌گذاران 
داخلی و خارجی کلید خورده است.«

عباس علی‌آبادی روز شنبه در آیین بهره‌برداری و آغاز عملیات اجرایی ۱۵۷ 
پروژه‌ آبرســـانی روستایی اســـتان‌های لرستان و زنجان، با اشـــاره به دستور 
کار وزارت نیرو در زمینه توسعه زیرساخت‌های روســـتایی، از آغاز عملیات 
اجرایی پروژه‌های جدید آبرسانی روســـتایی با اعتباری بالغ بر ۸۸۰ میلیارد 

تومان خبر داد.
وی تأکید کـــرد: »با همت دولـــت، قرارگاه‌های ســـازندگی، خیرین و بخش 
خصوصی، پویش آبرســـانی به روستاها متوقف نشـــده و هدف‌گذاری کلان 
وزارت نیرو بر این اســـت که تا پایان برنامه توســـعه، حدود ۱۰ هزار روستا از 
آب شرب سالم، بهداشتی و پایدار بهره‌مند شـــوند و بقیه روستاها نیز طی 

سال‌های آینده تحت پوشش قرار گیرند.«
علی آبادی یادآور شد: »همین امسال در شرایط جنگ و تحریم، نزدیک به 
دو هزار و ۸۰۰ مگاوات نیروگاه حرارتی به مدار بهره‌برداری آمده است و توسعه 
۱۰ هزار مگاوات نیروگاه تجدیدپذیر با جذب هزاران میلیارد تومان سرمایه از 
ســـرمایه‌گذاران داخلی و خارجی کلید خورده که گواهی بر پویایی اقتصاد و 

زیرساخت‌های کشور است.«
وی با بیان اینکه طرح های عمرانی حتی با وجود شرایط جنگ در کشور در 
حال اجراست، گفت: »با وجود اینکه از اول انقلاب جمعیت کشور ۲.۵ برابر 
شده، اما میزان تولید برق کشور ۱۲ تا ۱۳ برابر شده است آن هم در شرایطی 

که کشور تحت فشار تحریم‌های ظالمانه قرار دارد.«
وزیر نیرو خاطرنشـــان کرد: »نزدیک بـــه ۱۰ هزار مگاوات نیروگاه در دســـت 
اقدام قرار دارد که بیشتر آنها اجرا شده اما هنوز به شبکه متصل نشده‌اند و 

تا متصل نشوند، اعلام عمومی نمی‌شود.«
وی با یادآوری اینکه فقط در دولت چهاردهم ۹ سد افتتاح شده در حالی که 
از ابتدای انقلاب تاکنون ۲۱۰ سد ساخته شده است، این اقدامات را با هدف 
مهار آب‌های سطحی، جلوگیری از خروج آب از مرزهای کشور و تأمین آب 

شرب مردم دانست.
علی‌آبادی با اشاره به برخی پروژه‌های اصلی وزارت نیرو در استان‌های زنجان 
و لرستان گفت: »طرح‌های بزرگی همچون آبرسانی به شهرستان خدابنده 
در زنجان، آغاز عملیات اجرایی سد مشپا به عنوان نخستین تجربه جدی 
همکاری بـــا بخش خصوصـــی، تعیین تکلیف و اجرای ســـد تنگ‌موشـــور و 
برنامه‌ریزی برای ســـایر ســـدها و حوزه‌های مهار آب‌های سطحی در استان 
لرســـتان، فقط نمونه‌هایی از خیل عظیم پروژه‌های فعال در سراسر کشور 

است و اجازه نداده‌ایم کارگاه‌های عمرانی کشور تعطیل شوند.«

یادداشت

سید محمد کاظم عابدی
 کارشناس اقتصادی سرکنسولگری

جمهوری اسلامی ایران در آستراخان

خبر

۲۸۰۰ مگاوات برق نیروگاه حرارتی وارد مدار شد

افتتاح ۹ سد در دولت چهاردهم


