
مرزهـــا و بنادر اســـت.  یـــک مســـیر بین‌المللی نیز 
از مرزهـــای ســـرخس، لطف‌آباد و درگز  وارد کشـــور 
می‌شـــود و از مرزهای بازرگان، تمرچین و خسروی 
خارج می‌شـــود. بر اســـاس اعلام شرکت ساخت و 
توســـعه، حدود ۵۷۰۰ کیلومتر از این مسیر در خاک 
ایـــران قرار دارد. تکمیل تونـــل ۴.۵ کیلومتری درگز 
و توســـعه اتصـــالات مـــرزی، بخشـــی از اقدامات در 

دســـت انجام برای تقویت این مســـیر اســـت.
 رقابـــت میـــان کشـــورهای منطقه برای جـــذب بار 
ترانزیتـــی، اهمیـــت این پروژه‌هـــا را افزایـــش داده 
اســـت. در واقع، کریـــدور تنها یـــک راه یا خط آهن 
نیســـت؛ مجموعه‌ای از زیرســـاخت، گمرک، پایانه 
مـــرزی، لجســـتیک و خدمـــات حمل‌ونقل اســـت 
کـــه باید به‌صـــورت هماهنـــگ عمل کنـــد. تکمیل 
مســـیرهای فیزیکـــی، شـــرط لازم بـــرای افزایـــش 
ترانزیت اســـت، اما شـــرط کافـــی نیســـت و باید با 
تســـهیل فرآیندهای مرزی و افزایش ســـرعت عبور 

کالا همراه شـــود.

 گره پروژه‌های عمرانی
توســـعه شـــبکه حمل‌ونقـــل در شـــرایطی دنبـــال 
می‌شـــود کـــه شـــرکت‌های پیمانکاری بـــا مطالبات 
انباشـــته و پروژه‌هـــا بـــا محدودیـــت منابـــع مالـــی 
روبه‌رو هســـتند. بازوند با اشـــاره به بدهی سنگین 
به پیمانکاران، تأکید کرده اســـت کـــه پرداخت این 

مطالبات در دســـتور کار قـــرار دارد.
 شـــرکت ســـاخت و توســـعه بـــرای تأمین بخشـــی 

مولدســـازی  ظرفیـــت  از  وژه‌هـــا،  پر هزینـــه  از 
دارایی‌هـــای دولـــت نیز اســـتفاده کرده اســـت. به 
گفتـــه مدیرعامل ایـــن شـــرکت، هزینه‌هایی برای 
پل بی‌یک کرج، پل ســـفید قائمشـــهر و بخشـــی از 
هزینه ســـاخت آزادراه اردکان ـ مهریز از این مســـیر 
تأمین شده اســـت. پروژه آزادراه اردکان ـ مهریز ۱۳۰ 
کیلومتر طول دارد و اســـتفاده از منابع متنوع برای 
پیشـــبرد آن، نمونه‌ای از تلاش بـــرای کاهش اتکا به 

اعتبارات مســـتقیم عمرانی اســـت.
 بـــا وجود این، تـــداوم اجرای پروژه‌هـــا به تخصیص 
مالـــی  تأمیـــن  تکلیـــف  تعییـــن  منابـــع،  منظـــم 
طرح‌هـــای بـــزرگ و پرداخـــت به‌موقـــع مطالبـــات 
پیمانکاران وابســـته اســـت. پروژه‌های زیرســـاختی 
در صـــورت طولانی‌شـــدن دوره اجـــرا، بـــا افزایـــش 
هزینـــه، فرســـایش تجهیـــزات و کاهـــش انگیـــزه 
ســـرمایه‌گذاران روبه‌رو می‌شـــوند؛ موضوعی که در 
شرایط محدودیت منابع، اهمیت مدیریت زمان و 

اولویت‌بنـــدی طرح‌هـــا را بیشـــتر می‌کنـــد.

 مسأله نگهداری آزادراه‌ها
در کنـــار ســـاخت مســـیرهای جدید، نگهـــداری از 
آزادراه‌های موجـــود نیز به یک مســـأله مهم تبدیل 
شـــده اســـت. آزادراه‌های مشـــارکتی معمـــولاً برای 
هزینه‌هـــای نگهداری، بودجه مســـتقیمی از دولت 
دریافـــت نمی‌کنند و بخش قابـــل توجهی از منابع 
مورد نیـــاز آنها بایـــد از محل عوارض تأمین شـــود.
 بازونـــد می‌گویـــد:» در آزادراه‌هـــای دارای عوارض 

الکترونیکی، ماهانه حـــدود یک همت قبض صادر 
می‌شـــود، امـــا تنهـــا نیمـــی از آن از ســـوی کاربران 

پرداخت می‌شـــود.«
بـــه گفتـــه او، ایـــن وضعیـــت ســـبب شـــده برخی 
ســـازندگان آزادراه‌ها معتقد باشند درآمد عوارض با 
هزینه‌هـــای نگهداری و بهره‌برداری تناســـب ندارد.
 نمونه‌ای از این مســـأله، آزادراه قم ـ گرمســـار است 
که برای مســـیر ۱۵۰ کیلومتـــری آن، ۱۵۰ هزار تومان 
عوارض دریافت می‌شـــود. هرچند افزایش عوارض 
همواره بـــرای مردم حساسیت‌زاســـت، امـــا تداوم 
نگهـــداری راه‌ها، تأمیـــن ایمنی، روکش آســـفالت، 
روشـــنایی، تجهیزات امـــدادی و خدمات بین‌راهی 
نیـــز بدون منابع پایدار امکان‌پذیر نیســـت. در این 
میان، توســـعه ســـامانه‌های پرداخت، اطلاع‌رسانی 
شـــفاف و ایجاد ســـازوکار مؤثر برای وصول عوارض 
الکترونیکـــی می‌توانـــد بـــه کاهـــش شـــکاف میان 

هزینـــه و درآمد آزادراه‌هـــا کمک کند.
 حمل‌ونقـــل کشـــور در جنگ اخیر آزمون ســـختی 
را پشـــت ســـر گذاشـــت؛ آزمونی کـــه در آن، حفظ 
جریان تردد و انتقال کالا در کنار بازســـازی ســـریع 
نقاط آســـیب‌دیده اهمیت داشـــت. اکنون در دوره 
آتش‌بـــس، تکمیل کریدورهـــای ریلـــی و جاده‌ای، 
تأمین مالی پروژه‌ها و نگهداری از زیرســـاخت‌های 
موجـــود، ســـه ضلـــع اصلـــی برنامـــه‌ای اســـت که 
می‌توانـــد تـــاب‌آوری شـــبکه حمل‌ونقـــل را از یـــک 
واکنش اضطراری به یک ظرفیـــت پایدار اقتصادی 

تبدیـــل کند. 

 تأمین کالاهای 
اساسی، تداوم 

زنجیره توزیع 
و حفظ ارتباط 

با پایانه‌های 
مرزی، اهمیت 

تاب‌آوری شبکه 
حمل‌ونقل را در 

شرایط جنگی 
دوچندان 

می‌کند. در 
چنین وضعیتی، 

اختلال در یک 
محور اصلی تنها 

به کاهش تردد 
مسافر محدود 

نمی‌شود و 
می‌تواند انتقال 

کالا به مراکز 
مصرف، فعالیت 

واحدهای 
تولیدی و جریان 

تجارت خارجی 
را نیز تحت تأثیر 

قرار دهد

 تأمین مالی، نگهداری آزادراه‌ها و تکمیل کریدورها
سه چالش پیش‌روی توسعه حمل‌ونقل است

 
جنـــگ تحمیلی اخیر، زیرســـاخت‌های حمل‌ونقل 
کشـــور از پل‌هـــا و تونل‌هـــای مســـیرهای ارتباطی 
گرفتـــه تـــا برخـــی محورهـــای منتهـــی بـــه مراکـــز 
جمعیتـــی و مرزهای غربی و جنوبـــی را در معرض 
آســـیب قرار داد. با این حال، آن‌گونه که مســـئولان 
وزارت راه و شهرســـازی اعـــام می‌کننـــد، تـــردد در 
شـــریان‌های اصلی کشور متوقف نشـــد و عملیات 
بازگشـــایی و بازســـازی مســـیرهای آســـیب‌دیده، 
همزمـــان با حفظ جریان جابه‌جایی کالا و مســـافر 

در دســـتور کار قرار گرفت.
 تأمیـــن کالاهـــای اساســـی، تـــداوم زنجیـــره توزیع 
و حفـــظ ارتبـــاط بـــا پایانه‌هـــای مـــرزی، اهمیـــت 
تـــاب‌آوری شـــبکه حمل‌ونقل را در شـــرایط جنگی 
دوچنـــدان می‌کنـــد. در چنین وضعیتـــی، اختلال 
در یـــک محـــور اصلی تنها بـــه کاهش تردد مســـافر 
محـــدود نمی‌شـــود و می‌تواند انتقـــال کالا به مراکز 
مصـــرف، فعالیـــت واحدهـــای تولیـــدی و جریـــان 

تجـــارت خارجـــی را نیز تحـــت تأثیر قـــرار دهد.
 هوشـــنگ بازونـــد، معاون وزیر راه و شهرســـازی و 
مدیرعامل شـــرکت ســـاخت و توســـعه زیربناهای 
حمل‌ونقـــل کشـــور، بـــا اشـــاره بـــه آســـیب‌دیدن 
تعـــدادی از پل‌ها و تونل‌هـــا در جریان جنگ اخیر 
می‌گوید: »بـــا وجود حملات به برخـــی محورهای 
ارتباطی، اجازه ندادیم تردد در کشـــور مختل شود 
و مواد غذایی و کالاهای اساســـی مـــورد نیاز مردم 

در همه جاده‌های کشـــور جابه‌جا شـــد.«
ـ  از محـــور تهـــران  بـــه گفتـــه او، بخش‌هایـــی   
خوزســـتان، مســـیر تهـــران ـ کرمانشـــاه و راه‌های 
منتهـــی بـــه مرزهای خســـروی و ایـــام در جریان 
حملات آســـیب دیدند، امـــا عملیات بازســـازی و 
بازگشـــایی این مســـیرها با ســـرعت انجام شـــد. 
بازونـــد همچنیـــن از آســـیب‌دیدن هشـــت پل در 
مســـیر بندرعبـــاس و اســـتان‌های جنوبـــی خبـــر 
می دهـــد و می‌گویـــد، بازســـازی این پل‌هـــا انجام 
شـــده و افتتـــاح رســـمی آنهـــا در آینـــده نزدیـــک 

صـــورت می‌گیـــرد.
 در میان این موارد، بازگشـــایی ســـریع مســـیر پل 
بی‌یـــک در کرج نیـــز از جمله اقداماتی اســـت که 

شرکت ســـاخت و توســـعه بر آن تأکید دارد.

مســـیر،  بازگشـــایی  بـــرای  می‌گویـــد:»  بازونـــد 
برنامه‌ریـــزی تـــا ســـاعت پنـــج عصر انجام شـــده 
بـــود، امـــا عملیـــات ســـه ســـاعت زودتـــر از زمان 
پیش‌بینی‌شـــده به پایان رســـید. تجربه بازگشایی 
ایـــن مســـیرها نشـــان می‌دهد کـــه حفـــظ تردد، 
علاوه بر تـــوان اجرایی، نیازمنـــد هماهنگی میان 
دســـتگاه‌های مســـئول، پیمانـــکاران، نیروهـــای 

راهـــداری و شـــبکه حمل‌ونقل اســـت.«

 توسعه زیرساخت‌ها در کنار بازسازی
بازســـازی مســـیرهای آســـیب‌دیده تنهـــا بخـــش 
فعالیـــت شـــرکت ســـاخت و توســـعه در ماه‌هـــای 
اخیر نبوده اســـت. این شـــرکت اکنـــون مجموعه 
بزرگـــی از پروژه‌هـــای ریلی و جـــاده‌ای را در مراحل 
مختلف مطالعه و اجرا دنبـــال می‌کند؛ پروژه‌هایی 
که بخـــش مهمـــی از آنها بـــه تکمیـــل کریدورهای 

داخلـــی و بین‌المللی اختصـــاص دارد.
 بـــر اســـاس اعـــام مدیرعامل شـــرکت ســـاخت و 
توســـعه، در دو ســـال فعالیـــت دولـــت چهاردهم، 
۱۷۰ کیلومتـــر آزادراه در نقـــاط مختلـــف کشـــور به 
بهره‌برداری رســـیده اســـت. از جمله ایـــن پروژه‌ها 
می‌تـــوان بـــه ۴۵ کیلومتـــر از آزادراه حـــرم تا حرم، 
۲۳ کیلومتر آزادراه کنارگذر ماهشـــهر و ۱۲ کیلومتر 
آزادراه بتنی قم اشـــاره کرد. همچنین در این دوره، 

۱۱۵۰ کیلومتـــر راه اصلی نیز افتتاح شـــده اســـت.
 افزایش ظرفیت راه‌های اصلـــی و آزادراه‌ها، افزون 
بر تســـهیل سفرهای بین‌شـــهری، در کاهش هزینه 
حمل کالا، افزایش ایمنی و دسترســـی بهتر مناطق 
مختلـــف به شـــبکه‌های اقتصـــادی نقـــش دارد. با 
این حال، اهمیت اصلی پروژه‌های در دســـت اجرا 
را بایـــد در اتصـــال حلقه‌هـــای ناقـــص کریدورهای 
کشـــور جســـت‌وجو کـــرد؛ حلقه‌هایی کـــه تکمیل 
آنهـــا می‌توانـــد جایـــگاه ایـــران را در مســـیرهای 

ترانزیتـــی منطقـــه تقویت کند.

 دو حلقه کلیدی در کریدور شمال ـ جنوب
مهم‌تریـــن  از  چابهـــار  ـ  آســـتارا  ریلـــی  کریـــدور 
طرح‌های زیرســـاختی کشـــور به شـــمار مـــی‌رود. 
تکمیل این مســـیر، ایـــران را از شـــمال به جنوب و 
از مرزهای شـــمالی به بندر چابهـــار متصل می‌کند 
و می‌توانـــد نقش شـــبکه ریلـــی را در جابه‌جایی بار 

داخلـــی و ترانزیـــت بین‌المللـــی افزایش دهد.
 در ایـــن کریدور، دو قطعه رشـــت ـ آســـتارا و چابهار 

ـ زاهـــدان اهمیـــت ویـــژه‌ای دارند. مســـیر رشـــت ـ 
آســـتارا، حلقـــه اتصال شـــبکه ریلـــی ایـــران به مرز 
آستارا و مســـیرهای قفقاز است. بازوند اعلام کرده 
اســـت که تملک اراضی مورد نیاز ایـــن خط آهن با 
عرض ۳۴ متر به پایان رســـیده، هرچند بخشـــی از 
مطالبات مالکان زمین‌های تملک‌شـــده همچنان 

باقی مانده اســـت.
 به گفتـــه او، طرف روســـی نیز مشـــارکت در پروژه 
را بـــه تکمیـــل تملک اراضـــی و طی‌شـــدن مراحل 
قانونـــی داخلی منوط کـــرده اســـت. در این میان، 
تعییـــن تکلیف تأمیـــن مالی و پرداخـــت مطالبات 
مرتبـــط با تملک زمین‌هـــا، در ســـرعت ورود پروژه 

بـــه مرحله اجرایـــی نقش تعیین‌کننـــده دارد.
 در ســـوی دیگـــر کریـــدور، پـــروژه راه‌آهـــن چابهار 
ـ زاهـــدان قـــرار دارد کـــه تکمیـــل آن می‌توانـــد 
بنـــدر چابهـــار را به شـــبکه ریلی سراســـری متصل 
توســـعه  و  ســـاخت  شـــرکت  مدیرعامـــل  کنـــد. 
می‌گوید:»ریل‌گـــذاری ۴۸۰ کیلومتـــر از ایـــن پروژه 
تکمیـــل شـــده و عملیـــات اجرایـــی باقی‌مانده بر 
ایســـتگاه‌های نیکشـــهر و چابهار متمرکز اســـت.« 
بر اســـاس اعـــام او، پیشـــرفت فیزیکی ایســـتگاه 
نیکشـــهر ۹۰درصـــد و ایســـتگاه چابهـــار ۸۰ درصـــد 
اســـت و برنامه بهره‌بـــرداری از پروژه تا پایان ســـال 

دنبـــال می‌شـــود.
 ـ زاهـــدان تنهـــا بـــه حمل بـــار از   اهمیـــت چابهـــار
بندر محدود نیســـت. اتصال این مســـیر به شـــبکه 
سراســـری می‌تواند ظرفیت جابه‌جایـــی کالا میان 
جنوب شرق کشور، اســـتان‌های مرکزی و مرزهای 
شـــمالی را افزایـــش دهد و به توســـعه مناطق کمتر 

برخوردار در امتداد مســـیر نیـــز کمک کند.

 کریدورهای جاده‌ای و اتصال مرزها
در کنـــار توســـعه ریلی، تکمیـــل شـــبکه آزادراهی و 
بزرگراهـــی نیـــز در دســـتور کار قـــرار دارد. به گفته 
بازوند، هفت کریدور آزادراهی در کشـــور در دست 
احداث اســـت که مســـیر چالوس تـــا بندرعباس، 
یکـــی از مهم‌تریـــن آنها محســـوب می‌شـــود. طول 
ایـــن کریـــدور حـــدود ۱۵۰۰ کیلومتر اعلام شـــده و 
بیش از ۵۸ درصد آن تعیین تکلیف شـــده اســـت.
 همچنیـــن ۱۱ کریـــدور بزرگراهـــی در اســـتان‌های 
مختلـــف در دســـت اجراســـت؛ پروژه‌هایـــی کـــه 
هـــدف آنها گســـترش پوشـــش بزرگراهـــی، ارتقای 
ایمنـــی و اتصال بهتـــر مراکز تولیـــدی و جمعیتی به 

گزارش
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