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 تحریم صنعت خودرو
اتفاق جدیدی نیست

نخستین رنو گرند کولئوس ۲۰۲۶ 
پلاک شد

حکایت خودروسازی روسیه که از تولیاتی 
آغاز شد

 روایت لادا
سختکوش با نیم قرن سابقه

نایب‌رئیس انجمن صنایع همگن قطعه‌سازی کشور با 
بیان اینکه تحریم صنعت خودرو اتفاق جدیدی نیست، 
گفت: »صنعت خودرو و زنجیره تأمیـــن آن حدود ۱۲ تا 
۱۳ ســـال اســـت که با تحریم مواجه‌انـــد و در این مدت 
توانسته‌اند تا حدی خود را با شرایط موجود تطبیق دهند 
و راه‌هایی برای کاهش آثار تحریم پیدا کنند. با این حال، 
تشدید تحریم‌ها و قرار گرفتن دوباره نام خودروسازان 
در فهرست تحریم‌ها می‌تواند فشار و حساسیت طرف 
مقابل را افزایش دهد و شـــرایط را نســـبت به گذشـــته 

دشوارتر کند.«
ابراهیم دوست‌زاده با اشاره به چالش‌های فعلی صنعت 
خودرو، بزرگ‌ترین ریســـک زنجیره تأمین را مشـــکلات 
لجستیکی و تأمین مواد اولیه دانست و گفت: »افزایش 
هزینه حمل‌ونقـــل دریایـــی، هوایی، جـــاده‌ای و ریلی، 
در کنار افزایش قیمـــت مواد اولیه، کمبـــود نقدینگی، 
مشـــکلات تأمین مالـــی، محدودیت ثبت ســـفارش و 
تأخیر در تخصیص ارز، فشار بیشـــتری به زنجیره تولید 

وارد می‌کند.«
او افزود: »اگر این موانع تا حدی برطرف شـــوند، بخش 
خصوصی توانایی آن را دارد که با استفاده از راهکارهای 
جایگزین، آثار بلندمدت تحریم‌ها را مدیریت کند.« به 
گفته دوست‌زاده، »صنعت خودرو طی سال‌های گذشته 
تجربه مواجهه بـــا تحریم را به دســـت آورده و به همین 
دلیل اصل تحریم برای این صنعت موضوعی ناشناخته 

نیست.«
نایب‌رئیس انجمن صنایع همگن قطعه‌ســـازی کشور، 
افزایش عمق داخلی‌ســـازی را یکـــی از راه‌های افزایش 
تاب‌آوری صنعت دانســـت، امـــا تأکید کـــرد: »نبود تیراژ 
اقتصادی، مانع اصلی ســـرمایه‌گذاری قطعه‌سازان برای 
داخلی‌سازی و انتقال فناوری است.« به گفته او، »تنوع 
بالای مدل‌های تولیدی باعث می‌شود سفارش هر قطعه 
در تیراژ محدودی انجام شود و در نتیجه سرمایه‌گذاری 
برای ایجاد خطوط تولید جدید توجیه اقتصادی نداشته 

باشد.«
به گزارش ایسنا، دوست‌زاده راهکار اصلی این مشکل را 
حرکت به سمت پلتفرم‌های مشترک عنوان کرد و گفت: 
»وزارت صمت، مجلس و ســـایر نهادهای سیاست‌گذار 
می‌توانند خودروسازان را مکلف کنند ۶۰ تا ۸۰ درصد تولید 

خود را بر پایه دو یا سه پلتفرم مشترک انجام دهند.«
او توضیح داد: »در این صورت، تیراژ تولید قطعاتی مانند 
موتور، گیربکس، اکســـل و شاسی افزایش چشمگیری 
پیدا می‌کند و با ایجاد تیراژهای چندصد هزار دستگاهی، 
سرمایه‌گذاری برای داخلی‌سازی قطعات توجیه اقتصادی 

خواهد داشت.«

نخســـتین خودروی رنو گرند کولئوس ۲۰۲۶ پس از طی 
مراحل شـــماره‌گذاری، پلاک ملی دریافت کـــرد و حالا 
امکان تردد در خیابان‌های ایـــران را دارد. این خودرو که 
پیش‌تر در هفتمین نمایشگاه خودروی تهران به نمایش 
درآمده بود، با پلاک شدن نخستین نمونه، وارد مرحله 
تازه‌ای از حضور در بازار ایران شده است. گرند کولئوس 
۲۰۲۶ نســـل جدید خانواده کولئوس محسوب می‌شود 
و از نظر ابعاد، طراحی و تجهیزات، فاصله قابل توجهی 
با نســـل‌های قبلی دارد. ایـــن کراس‌اوور در نســـخه‌ای 
که برای بـــازار ایران در نظـــر گرفته شـــده، از یک موتور 
۲ لیتری توربوشـــارژ اســـتفاده می‌کند که توانایی تولید 
۲۳۵ اسب‌بخار قدرت و ۳۵۰ نیوتن‌متر گشتاور را دارد. 
نیروی موتور از طریق یک گیربکس ۸ سرعته اتوماتیک 
به سیستم چهارچرخ محرک منتقل می‌شود و هر چهار 
چرخ خودرو را به حرکت درمی‌آورد. بر اساس مشخصات 
اعلام‌شـــده، این ترکیب فنی می‌توانـــد گرند کولئوس 
را در ۸.۳ ثانیه از حالت ســـکون به سرعت ۱۰۰ کیلومتر 
بر ســـاعت برســـاند. در بخش کابین نیز گرند کولئوس 
با مجموعه‌ای از تجهیزات رفاهـــی و فناوری‌های جدید 
عرضه می‌شـــود. نمایشـــگرهای ۱۲.۳ اینچی، نمایشگر 
سربالا یا HUD با قابلیت واقعیت افزوده، سیستم صوتی 
Bose با ۱۰ بلندگو و تهویه مطبوع اتوماتیک سه‌منطقه‌ای 
از جمله تجهیزات این خودرو هستند. صندلی‌های جلو 
نیز به تنظیمات برقی و حافظه مجهز شده‌اند و گرم‌کن و 
سردکن صندلی‌ها نیز در فهرست امکانات آن قرار دارد. 
دوربین ۳۶۰ درجه و مجموعه سامانه‌های کمک‌راننده با 
قابلیت رانندگی در سطح ۲ نیز بخشی از تجهیزات ایمنی 
و فناوری این کراس‌اوور هستند. پلاک شدن نخستین 
گرند کولئوس ۲۰۲۶ را می‌توان نشانه‌ای از نزدیک شدن 
این خودرو به حضور عملی در بازار ایران دانســـت. این 
مدل که تا چندی پیش تنها در نمایشگاه خودروی تهران 
دیده می‌شد، حالا اولین نمونه آن وارد خیابان‌های کشور 
شده اســـت؛ خودرویی که با موتور ۲ لیتری توربوشارژ، 
سیســـتم چهارچرخ محرک و مجموعه‌ای از تجهیزات 
رفاهی و ایمنی، در جمع کراس‌اوورهای وارداتی بازار ایران 

قرار خواهد گرفت.

داســـتان لادا بـــه میانه دهـــه ۱۹۶۰ 
بازمی‌گردد؛ زمانی که اتحاد جماهیر 
شوروی تصمیم گرفت یک کارخانه 
بزرگ تولید خودروهای ســـواری ایجاد کند. در ســـال 
۱۹۶۶ قرارداد همکاری میان دولت شـــوروی و شرکت 
ایتالیایـــی فیات امضا شـــد و ســـاخت کارخانه خودرو 
در شـــهر تولیاتی آغاز شـــد و پروژه، یکی از بزرگ‌ترین 
ح‌های صنعتی شـــوروی در حوزه خودرو به شـــمار  طر
می‌رفت. نتیجه این همکاری، شـــکل‌گیری کارخانه‌ای 
بود که بعدها به آوتوواز شـــناخته شد؛ شرکتی که نام 
لادا را به یکـــی از شناخته‌شـــده‌ترین نام‌های صنعت 
خودروی روســـیه و نمادی از صنعت خودروسازی این 

کشور تبدیل کرد.

۱۹۷۰؛ تولد لادا
۱۹ آوریل ۱۹۷۰ اولین خودروهای واز-۲۱۰۱ از خط تولید 
ج شـــدند. این خودرو بر پایـــه فیات ۱۲۴  تولیاتی خار
ساخته شـــده بود، اما برای شـــرایط جاده‌ای شوروی 
تغییراتـــی در آن ایجاد شـــده بـــود. مـــدل ۲۱۰۱ که در 
بازارهای خارجی با نام لادا عرضه شـــد، به‌ســـرعت به 
خودرویی مردمی و پرتیراژ تبدیل شـــد و پایه خانواده 
بزرگی از محصولات شـــرکت را شـــکل داد. آوتوواز در 
دهه‌های بعد، مدل‌هـــای متنوعی را توســـعه داد. لادا 
۲۱۰۶، سامارا و خانواده کلاســـیک واز، حضور این برند 
را در بـــازار داخلی شـــوروی تثبیت کردنـــد. اما یکی از 
مهم‌تریـــن محصولات تاریخ شـــرکت در ســـال ۱۹۷۷ 
متولد شد: واز-۲۱۲۱ یا همان نیوا. این خودرو با ساختار 
خ محرک و ابعاد جمع‌وجور، برای جاده‌های  چهارچر
دشوار طراحی شده بود و بعدها به یکی از مشهورترین 

محصولات روسی تبدیل شد.

ورود به دوران جدید
 پـــس از فروپاشـــی شـــوروی، آوتـــوواز با شـــرایط تازه 
اقتصادی روبه‌رو شـــد. شـــرکت در دهـــه ۱۹۹۰ تلاش 
کرد ســـاختار تولید و محصولات خود را با اقتصاد بازار 
هماهنگ کند، اما مشـــکلات مالی و مدیریتی، رقابت 
فزاینده و کهنه‌شدن بخشی از سبد محصولات، فشار 
زیادی بر آن وارد کرد. در ســـال ۲۰۰۸، رنـــو با خرید ۲۵ 
درصد سهام آوتوواز وارد ساختار مالکیت شرکت شد. 
همکاری با رنو و ســـپس اتحاد رنو-نیســـان، به آوتوواز 
امکان داد از فنـــاوری، پلتفرم و روش‌هـــای مدیریتی 
اســـتفاده کند. در این دوره، توســـعه محصـــولات تازه 
سرعت گرفت و لادا از چهره سنتی خود فاصله گرفت.

نسل تازه لادا
عرضه لادا وستا در ســـال ۲۰۱۵ یکی از نقاط عطف این 
تحول بود و نشـــان داد این برند قصـــد دارد طراحی و 
مهندســـی محصولاتش را ارتقا دهـــد. طراحی جدید، 
امکانات بیشـــتر و تجربه شـــرکای خارجی، وستا را به 
محصولی مهم برای لادا تبدیل کرد. در کنار آن، گرانتا، 
لارگوس و خانواده نیـــوا نیز در ســـبد محصولات باقی 
ماندند. لادا در این ســـال‌ها تلاش کـــرد میان قیمت 
مناسب و سادگی فنی تعادل برقرار کند. اما سال ۲۰۲۲ 
نقطه عطـــف دیگری بود. پس از آغاز جنگ روســـیه و 
اوکراین و خـــروج رنو از بازار روســـیه، ســـهام ۶۷.۶۹ 
درصدی رنو در آوتوواز به مؤسسه روسی نامی منتقل 
شد. آوتوواز در ادامه، برای حفظ تولید داخلی تلاش 
کرد. این دوره، لادا را به ســـمت تکیه بیشتر بر زنجیره 

تأمین روسی و توسعه مستقل محصولات سوق داد.

لادا در ایران
نام لادا برای ایرانی‌ها ناآشنا نیست. نسل‌های قدیمی 
محصولات این شـــرکت در دهه‌های گذشته در ایران 
دیده می‌شدند و حضور رســـمی لادا در بازار ایران پس 
از ســـال‌ها وقفه دوباره در ســـال ۲۰۲۳ مطرح شد. در 
آذر همان ســـال، چهار محصـــول لادا شـــامل گرانتا، 
وستا اسپرت‌لاین، وستا اس‌دبلیو کراس و نیوا تراول 
در نمایشگاه اوراسیا تهران به نمایش درآمدند. طبق 
اطلاعات منتشرشده از ســـوی نیکاموتور، این شرکت 
در ســـال ۲۰۲۳ نمایندگی رســـمی برند لادا را دریافت 
کرد و وســـتا اولین محصولی بـــود که بـــرای عرضه در 
بازار ایران در نظر گرفته شد. بازگشت لادا به ایران در 
شـــرایطی اتفاق افتاد که بازار خودروی کشور به دنبال 
تنوع بیشتر در مســـیر واردات بود. با این حال، مسیر 
عرضه محصولات لادا در ایران به عواملی مانند تأمین 
قطعه، خدمات پس از فروش، قیمت‌گذاری و مقررات 

واردات وابسته است.

لادا امروز
امروز لادا یکی از مهم‌ترین برندهای خودرویی روسیه 
اســـت و آوتوواز طیف محصولاتی مانند گرانتا، وســـتا، 
نیوا و لارگـــوس را تولید می‌کنـــد. در ســـال ۲۰۲۵ نیز 
تولید صنعتی لادا ایسکرا، محصولی با پلتفرم مستقل 
و داخلی‌ســـازی بیش از ۹۰ درصد، آغاز شد. این مدل 
نمادی از مســـیر تازه آوتوواز برای کاهش وابستگی به 
فناوری و قطعات خارجی است. به این ترتیب، لادا پس 
از بیش از نیم قرن، از یک محصول روسی بر پایه فیات 
به برندی مستقل تبدیل شده که جایگاه مهمی در بازار 
روسیه دارد و در جست‌وجوی بازارهای صادراتی جدید، 

از جمله ایران است.
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گروه خودرو

با تسریع پروســـه واردات خودرو شاهد ورود 
انواع خودروهای وارداتی به بازار کشـــورمان 
هســـتیم. طبیعی اســـت کـــه در ایـــن بین، 
خودروهای اقتصادی مشـــتریان بیشـــتری 
داشته‌باشـــند. البته کـــه این موضـــوع تنها 
محدود به بـــازار ایران نیســـت. هنگامی که 
با دقت بیشـــتری بازار خودرو در کشـــورهای 
پیشرفته و کشورهای درحال توسعه را رصد و 
آنالیز می‌کنیم، موضوع مهمی توجه ما را به 
خود جلب می‌کند؛ اینکه بـــازار خودروهای 
اقتصادی )خاصه از نوع هیبریـــدی و برقی( 
حسابی داغ شـــده و مشتریان به این سمت 
ســـرازیر می‌شـــوند. در چنـــد ســـال اخیر با 
پررنگ شدن مسائلی چون بحران اقتصادی 
جهانـــی و ســـختگیری دولت‌هـــای اروپایی 
و آمریکایـــی در قبال محصـــولات پرمصرف، 
شـــرکت‌های معروف خودروسازی به سمت 
طراحی و عرضـــه خودروهای برقی با شـــکل 

و شـــمایلی جذاب و توانایی‌های دینامیکی 
مهیج رفته‌اند. این موضوع در چند ماه اخیر 
و پس از جنگ علیه ایران و مســـدود شـــدن 
تنگه هرمز و به دنبال آن افزایش وحشتناک 
قیمت سوخت در جهان، اهمیت بیشتری 
پیدا کرده اســـت. جدیدترین پرده از تلاش 
خودروسازان صاحب‌نام، معرفی نسخه برقی 
و هیبریدی »کلیو« توسط خودروساز مشهور 
فرانسوی است که توجه بسیاری از نشریات 
معتبر را به خود جلب کرده است. خودرویی 
که توســـط ایرانیان مقیم خارج نیز می‌تواند 

ثبت‌سفارش و وارد شود.

اقتصادی‌تر از همیشه
جنـــگ اخیـــر آمریـــکا و رژیم صهیونیســـتی 
علیه کشورمان، توجه بســـیاری را در جهان 
به مقوله ســـوخت و قیمـــت بنزین معطوف 
کرده‌اســـت. برخی از رســـانه‌های خودرویی 
معتقد هســـتند که اکنون دور، دورِ برقی‌ها و 
هیبریدی‌هاســـت. از همین رو شرکت رنو با 
عرضه نسل جدید کلیو برقی )که با نام رسمی 
Clio E Tech شناخته می‌شود(، فصل تازه‌ای 
را در کلاس خودروهـــای برقـــی و هیبریـــدی 
گشوده‌است. نســـخه هیبریدی کلیو به یک 
پیشرانه ۴ ســـیلندر ۱/۶ لیتری و دو پیشرانه 

نسل جدید رنــــو کلیــــو باکلاس و مقرون به صرفه
خودروی اقتصادی رنو با چه قیمتی راهی بازار کشورمان می‌شود؟

برقی مجهز شده که مجموعاً ۱۴۵ اسب بخار 
تولید می‌کند. این پیشـــرانه مدرن می‌تواند 
پاســـخگوی نیازهای یک خودروی شهری در 
شهرهای پرترافیک باشد. شرکت رنو می‌گوید 
در طراحی کلیو از تجربیات گذشـــته نهایت 
بهـــره را برده و بـــه همه چیز توجه کـــرده؛ به 
عنوان نمونه همه می‌دانیم که مشکل بزرگ 
خودروهای هیبریـــدی، عملکـــرد و بازدهی 
آنها در هوای سرد و فصل زمســـتان بوده اما 
مهندسان رنو اعلام کرده‌اند که خودرو جدید 
آنها حتی در دمای زیر صفر درجه نیز توانایی 
پیمایش 120 کیلومتر را داراست. سامانه شارژ 
باتری این خودرو نیز در نوع خود جالب توجه 
بوده به طوری‌کـــه باتری این خـــودرو تنها در 
40 دقیقه شارژ می‌شود. اما همه نوآوری‌های 
کلیو به همینجا ختم نمی‌شود. این خودروی 
جذاب در کمتر از ۱۰ ثانیه از حالت سکون به 
مرز سرعت ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت می‌رسد که 
رقم قابل توجهی برای یک هاچ‌بک شـــهری 
به شـــمار می‌آید. فراموش نکنید شما با یک 
خودروی اقتصادی روبه‌رو هســـتید و نه یک 

سدان لوکس یا خودروی اسپرت.

وضعیت در بازار
نســـخه هیبریدی رنو کلیو مدل ۲۰۲۶ را باید 

یکـــی از اولین تلاش‌های جدی شـــرکت رنو 
در کلاس هاچ‌بک‌های هیبریدی دانســـت. 
بد نیست اشاره کنیم این محصول با همکاری 
شرکت نیسان ساخته شده و طبیعی است 
که نتیجـــه همـــکاری دو غول خودروســـازی 
جهان، محصول قابل دفاعی باشـــد. نســـل 
نو رنو کلیـــو در امر طراحی شـــباهت فراوانی 
به دیگر محصولات جدید رنـــو دارد به طوری 
که برخی از لوازم و ادوات داخلی محصولات 
رنو کاملاً مشترک اســـت. با آنکه شرکت رنو، 
نسخه ارزان‌تر کلیو را نیز با پیشرانه ۳ سیلندر 
یک لیتری به بازار فرستاده است. این نسخه 
۶۵ اسب بخار قدرت و ۹۷ نیوتون متر گشتاور 
بوده و به جعبه دنده ۵ سرعته خودکار مجهز 
شده‌است. گفتنی آنکه میزان مصرف سوخت 
این خودرو تنها 3/8 لیتر در هر 100 کیلومتر از 
مسیر پیمایش اعلام شده است. مشتریان 
کلیو می‌توانند خودروی خود را از بین ۱۰ رنگ 
بدنه ســـفارش دهنـــد. بنابر اعلام شـــرکت 
رنو، قیمت این خودرو از حـــدود ۱۹هزار یورو 
آغاز می‌شـــود. باید منتظـــر مانـــد و دید که 
خودروی اقتصـــادی رنو با چـــه قیمتی راهی 
بازار کشورمان می‌شـــود. تردیدی نیست که 
در صورت قیمت‌گذاری مناسب می‌توان به 

موفقیت کلیو خوش‌بین بود.

نقد فنی

ارسلان سلیمانیان
گروه خودرو

پورشه 944 را همه به‌عنوان یک کوپه اسپرت 
می‌شناسند؛ خودرویی متعلق به دهه ۸۰ و ۹۰ 
میلادی که با موتور چهار سیلندر و ساختار 
متفاوتش، جایگاه خاصی در میان محصولات 
پورشه پیدا کرد. اما پورشه هیچ‌وقت نسخه 
استیشن این خودرو را نســـاخت. حالا یک 
شرکت آلمانی تصمیم گرفته این جای خالی 

را خودش پر کند.
CarPoint یک دستگاه 944 را به خودرویی 
با فرم شوتینگ‌بریک )کشیدگی بدنه خودرو( 
mo� تبدیل کرده اســ�ت. به گزارش سایت 
tor1، سقف خودرو کشـــیده شده، بخش 
عقب از نو طراحی شده و در نهایت خودرویی 
شـــکل گرفته که هنوز حال‌وهـــوای 944 را 
دارد، اما دیگر یک کوپه معمولی نیست. نام 
این پروژه GT-K44 است و قرار است فقط 
۱۰ دستگاه از آن ساخته شود. ایده این پروژه 
البته کاملاً تازه نیست. داستان GT-K44 به 
 یک پورشـــه خاص در دهه ۱۹۸۰ برمی‌گردد؛

.Artz 924 Turbo Kombi
اوایـــل آن دهـــه حـــدود آرتـــز در   گونتـــر 
۲۰دستگاه از پورشه 924 را به نسخه استیشن 
 تبدیل کـــرد. آندریـــاس فرونـــد، بنیان‌گذار
CarPoint، سال‌ها قبل یکی از این خودروها 
را در اختیار داشـــت. همیـــن تجربه بعدها 
تبدیل به ایـــده‌ای برای ســـاخت یک نمونه 

مدرن‌تر شد.

944 زیر تیغ تغییرات
نمونه‌ای که CarPoint بـــرای معرفی پروژه 
ساخته، یک Porsche 944 S2 مدل ۱۹۹۱ 
اســـت. این خودرو به موتور چهار ســـیلندر 
خطی ۳ لیتری تنفس طبیعی مجهز است و 
۲۱۱ اسب‌بخار قدرت دارد. رنگ سبز تیره بدنه 
و تودوزی با طرح Pascha هم بر اساس طرح 
اولیه مایـــکل زونگن، طراح پـــروژه، انتخاب 
شـــده‌اند. اما تغییر اصلی را باید در قسمت 
عقب خودرو دید. CarPoint سقف را بلندتر 
و کشیده‌تر کرده تا فرم یک استیشن واقعی 
به دست بیاید. گلگیرها و بخش‌های کناری 
عقب نیز دوباره ساخته شده‌اند و ستون‌های 

میانی بدنه تغییر کرده‌اند.
در عقب، یک در صندوق کامـــاً جدید قرار 
گرفته و چراغ‌ها هم متناســـب با شکل تازه 
بدنه تغییر کرده‌اند. بـــرای تکمیل این فرم، 
شیشه‌های جانبی و شیشه بخش عقب نیز 

اختصاصی ساخته شده‌اند.
با وجود این تغییرات، CarPoint سراغ تغییر 
چیدمان کابین نرفته اســـت. همان آرایش 
۲+۲ صندلی‌های 944 حفظ شـــده و خودرو 
همچنان می‌تواند چهار سرنشین را در خود 
جای دهد. البته تبدیل یک کوپه قدیمی به 
چنین خودرویی کار چندان ساده‌ای نیست. 
برای ساخت هر GT-K44 چند صد ساعت 
زمان صرف برش، جوشـــکاری، اصلاح بدنه 
و رنگ‌آمیزی می‌شـــود. در واقـــع، هر خودرو 
تقریباً از نو در بخش عقب شـــکل می‌گیرد و 

بعد رنگ‌آمیزی کامل می‌شود.

مشتری باید 944 خودش را بیاورد
CarPoint خـــودرو را از ابتـــدا نمی‌ســـازد. 
مشـــتری باید یک دســـتگاه 944 را به‌عنوان 

 GT-K44
بیشتر از آنکه 

بخواهد یک 
خودروی 

کاربردی جدید 
به بازار اضافه 

کند، به یک 
سؤال پاسخ 

می‌دهد؛ 
اگر پورشه 

روزی تصمیم 
می‌گرفت 944 

را به شکل 
استیشن 

بسازد، نتیجه 
چه می‌شد؟

پورشه 944 استیشن بالاخره ساخته شد
پروژه GT-K44 با سقف کشیده‌تر و تولید محدود ۱۰ دستگاه شکل گرفت

خودرو پایه در اختیار شرکت قرار دهد. البته 
اگر کسی خودروی مناســـبی نداشته باشد، 
CarPoint می‌توانـــد برای پیـــدا کردن یک 

نمونه مناسب کمک کند.
این شـــرکت برای پـــروژه GT-K44 بیشـــتر 
از S2 944 یـــا نســـخه‌های توربو اســـتفاده 
 می‌کند. نســـخه توربـــو در دو ســـطح قدرت
۲۲۰ و ۲۵۰ اســـب‌بخار قابل انتخاب اســـت. 
نکته دیگر اینکه فرقی نمی‌کند خودرو پایه به 
جعبه‌دنده دستی مجهز باشد یا خودکار؛ چون 
CarPoint در فرآینـــد تبدیل، جعبه‌دنده را 

دستکاری نمی‌کند.
از طـــرف دیگـــر، مشـــتری، آزادی زیـــادی در 
انتخـــاب جزئیـــات خـــودرو دارد. رینگ‌ها، 
سیســـتم تعلیق، تزیینـــات داخلـــی و اگزوز 
را می‌توان بر اســـاس سلیقه ســـفارش داد. 
تجهیزات اضافی نیز هزینه جداگانه خواهند 
داشـــت. به همین دلیل GT-K44 بیشتر از 
آن‌که یک محصـــول آماده باشـــد، یک پروژه 
سفارشی است. هر مشتری در واقع بخشی 
از مشـــخصات خـــودروی خـــودش را تعیین 

می‌کند.

۱۰۰ هزار یورو فقط برای تبدیل
قیمت پایه تبدیـــل 944 بـــه GT-K44 از ۱۰۰ 
هزار یورو بدون مالیات شـــروع می‌شـــود. با 
اضافه شـــدن مالیات ۱۹ درصدی آلمان، این 
رقم به ۱۱۹ هـــزار یورو می‌رســـد؛ یعنی حدود 

۱۲۸ هزار دلار.
اما این تمـــام هزینه نیســـت. قیمت خودرو 
پایه در این رقم حساب نشده و مشتری باید 
یک Porsche 944 مناســـب داشته باشد 
یا هزینه تهیـــه آن را جداگانـــه پرداخت کند. 
انتخاب تجهیزات سفارشی هم می‌تواند رقم 

نهایی را بالاتر ببرد.
CarPoint از ابتـــدا تصمیـــم گرفته تولید 
این پروژه را به ۱۰ دســـتگاه محدود کند. این 
محدودیت به دلیل دشواری تأمین قطعات 
 GT-K44 نیست؛ شرکت عمداً نمی‌خواهد

به یک پروژه معمولی و پرتعداد تبدیل شود.

پورشه‌ای برای علاقه‌مندان 
نمونه‌های عجیب

GT-K44 را می‌توان در دسته پروژه‌هایی قرار 
داد که تلاش می‌کنند یک پورشه قدیمی را به 
شکلی متفاوت بازســـازی کنند. نمونه‌هایی 
 TechArt شرکت GTclassic مانند پروژه
که بر پایه 911 ســـری 964 شـــکل گرفته‌اند، 
 در همین مســـیر قـــرار دارند. با ایـــن حال،

GT-K44 یک تفاوت مهم دارد؛ این بار پایه 
کار 911 نیست، بلکه 944 است.

از نظر فنی هم ســـاختار اصلـــی 944 حفظ 
شـــده اســـت. موتور در بخش جلو قرار دارد 
و جعبه‌دنـــده در عقب خودرو نصب شـــده؛ 
آرایشـــی که یکـــی از ویژگی‌های مهـــم 944 
محسوب می‌شود و به توزیع بهتر وزن کمک 

می‌کند.
در نهایت، GT-K44 بیشتر از آن‌که بخواهد 
یک خودروی کاربردی جدید بـــه بازار اضافه 
کند، به یک سؤال پاسخ می‌دهد؛ اگر پورشه 
روزی تصمیـــم می‌گرفـــت 944 را به شـــکل 

استیشن بسازد، نتیجه چه می‌شد؟
حـــالا CarPoint جـــواب خـــودش را داده 
است؛ یک 944 کشیده‌تر، با فضای بار بیشتر 
و ظاهری که هنوز می‌توان آن را از روی چند 
خط اصلی، پورشه 944 تشخیص داد. فقط 
با این تفاوت که این بار، این خودرو از کارخانه 

پورشه بیرون نیامده است!

ترجمه

یاسمن صادق شیرازی
گروه خودرو


