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گمرک ایـــران، در بخشـــنامه‌ای خطاب بـــه ناظرین و 
مدیـــران کل گمـــرکات اجرایی کشـــور، تمدید تفویض 
اختیـــارات در شـــرایط خاص را تـــا پایان آذرمـــاه ابلاغ 
کرد. بر اســـاس این مصوبه، انجام فرآیندهـــای اداری و 
تمدیـــد مهلت‌ها بـــدون نیاز به اســـتعلام و اخذ مجوز 
جداگانه از دفاتر ستادی )دفتر واردات و دفتر صادرات( 
و مستقیماً توسط گمرکات اجرایی انجام خواهد شد.
براساس این بخشنامه، تســـهیلات در حوزه رویه‌های 

وارداتی به شـــرح زیر تعیین شـــده است:
 

 ورود موقت خودروهای سواری 
مهلـــت ورود موقـــت خودروهای ســـواری بـــه مدت 2 
ماه تا پایـــان آذرماه بدون نیـــاز به مجوز دفتـــر واردات 
تمدید شـــد. این رویه شـــامل خودروهای دارای »کارنه 
دوپاســـاژ« )با رعایت اعتبار کارنـــه( و خودروهای دارای 
مجوز سازمان ســـرمایه‌گذاری خارجی )موضوع تبصره 
3 ماده 142 آیین‌نامه اجرایی( می‌شود. همچنین پس 
از انجام تشـــریفات، گمرکات اجرایی رأساً و بدون نیاز 
به تأییدیه ســـتادی، معرفی‌نامـــه لازم را به پلیس راهور 

فراجا ارســـال خواهند کرد.
 

 ماشین‌آلات راه‌سازی و معدنی
اختیار تمدیـــد ورود موقت ماشـــین‌آلات راه‌ســـازی و 
معدنی که بیش از 2 ســـال سابقه ورود موقت دارند، به 
مدت 3 ماه تا پایان آذرماه به گمرکات اجرایی سراســـر 

کشور واگذار شد.
 

 ترخیص کالاهای بند یک ماده 38 
 )IPI(و عمق ساخت داخل

پذیرش فهرســـت IPI خودروها، عمق ســـاخت داخل 
کالاها و کالاهـــای موضوع بند یک مـــاده 38 آیین‌نامه 
اجرایی قانـــون مقـــررات صـــادرات و واردات، صرفاً بر 
اســـاس اصالت‌ســـنجی نامه فیزیکـــی وزارت صمت و 
بـــدون نیاز به اســـتعلام مجدد از دفتـــر واردات گمرک 
امکان‌پذیـــر اســـت.  در بخـــش رویه‌هـــای صادراتی و 
ترانزیتی نیز تســـهیلات مهمی پیش‌بینی شده است:

 تمدید پروانه‌های ورود موقت ماده 51 
قانون امور گمرکی 

اختیار تمدید پروانه‌هـــای ورود موقت موضوع ماده 51 
)ورود مـــواد اولیه جهت پردازش و صـــادرات( به مدت 
3 ماه از تاریخ انقضا به گمرکات اجرایی تفویض شـــد. 
این بند شـــامل پروانه‌هایی اســـت که تعهـــد صادراتی 
آنهـــا به‌طـــور کامل محقـــق نشـــده و مشـــمول اقلام 
کشـــاورزی و مصوبات خاص کارگروه ماده 82 نیستند.

 
ساماندهی تریلرها و نیمه‌تریلرهای فاقد 

شماره انتظامی
 خـــروج موقت تریلرهـــا و نیمه‌تریلرهای فاقد شـــماره 
انتظامـــی نیز بـــا رعایـــت الزاماتی نظیـــر الصاق پلمب 
شـــماره‌دار و ثبت دقیق شـــماره پلمب‌ها در ســـامانه 
گمرکـــی، تـــا پایـــان آذرماه مجـــاز اعـــام شـــده و نیاز 
بـــه مکاتبـــات غیرضرور نخواهـــد بود. گفتنی اســـت، 
گمـــرکات اجرایـــی موظـــف شـــده‌اند آمـــار تمامـــی 
پروانه‌هـــای تمدیدشـــده را در پایـــان هر ماه بـــه دفاتر 

تخصصی ســـتاد گمـــرک ارســـال کنند.

خبر خودرو

تمدید ورود موقت 
خودروهای سواری تا پایان آذر

در هفتمیـــن نمایشـــگاه خـــودروی تهـــران، نســـل 
جدید نیســـان آرمادا یکـــی از خودروهـــای حاضر در 
نمایشـــگاه بـــود؛ شاســـی‌بلندی بزرگ که در نســـل 
تـــازه، تغییـــرات مهمـــی را در طراحـــی و بخش فنی 
تجربـــه کرده اســـت. نســـل جدیـــد آرمادا بـــه موتور 
۳.۵ لیتری V6 توئین‌توربو مجهز شـــده اســـت. این 
پیشـــرانه می‌تواند ۴۲۵ اســـب‌بخار قـــدرت و حدود 
۷۰۰ نیوتن‌متـــر گشـــتاور تولیـــد کنـــد. بنابرایـــن، با 
وجود کاهش تعداد ســـیلندرها نسبت به نسل قبل، 
خروجـــی موتـــور افزایش پیـــدا کرده اســـت. نیروی 
تولیدشـــده نیـــز از طریـــق یک گیربکس ۹ ســـرعته 

اتوماتیـــک به چرخ‌هـــا منتقل می‌شـــود.
آرمـــادا در بـــازار جهانـــی در رده شاســـی‌بلندهای 
فول‌ســـایز قـــرار می‌گیـــرد و همچنـــان بـــا ســـاختار 
شاســـی مســـتقل عرضـــه می‌شـــود. بـــا ایـــن حال، 
مهم‌تریـــن تغییـــر ایـــن نســـل را بایـــد در پیشـــرانه 
آن جســـت‌وجو کـــرد؛ جایـــی کـــه موتور V8 نســـل 
قبلـــی کنـــار گذاشـــته شـــده و یـــک موتـــور شـــش 
ســـیلندر توربوشـــارژ جای آن را گرفته اســـت. آرمادا 
در نســـخه‌های مختلف با سیســـتم انتقـــال قدرت 
متفـــاوت عرضـــه می‌شـــود. برخی تیپ‌ها بـــه محور 
عقـــب متکـــی هســـتند و نســـخه‌های چهارچـــرخ 
محرک از ســـامانه انتقال قدرت دو سرعته استفاده 
می‌کنند. در نســـخه PRO-4X نیز تجهیزاتی مانند 
قفـــل دیفرانســـیل عقـــب و حالت‌هـــای رانندگـــی 
مخصوص مســـیرهای خارج جـــاده‌ای در نظر گرفته 

شـــده است. 

ماشین وارداتی

نسل جدید آرمادا؛ تغییر پیشرانه 
در یک شاسی‌بلند فول‌سایز

پژو و سیتروئن 
دو قصه، یک سرنوشت

از فولاد تا خودروهایی که بخشی از تاریخ فرانسه شدند

تاریخچه شرکت‌ها

داســـتان پـــژو خیلـــی پیش‌تـــر 
از آنکـــه اولیـــن خودروهایـــش 
راهـــی خیابان‌هـــای فرانســـه 
شوند، آغاز شـــده بود. در سال 
۱۸۱۰، ژان‌فردریـــک و ژان‌پیـــر 
پـــژو فعالیـــت خانوادگی خـــود را از یک آســـیاب آبی 
بـــه کارخانـــه فـــولاد تبدیـــل کردنـــد. خانواده پـــژو در 
ســـال‌های بعـــد محصـــولات مختلفـــی از ابـــزار و فنر 
گرفته تا قطعات ســـاعت، آســـیاب قهـــوه و دوچرخه 
تولیـــد کرد. هنـــوز صنعت خـــودرو به شـــکل امروزی 
وجود نداشـــت، امـــا خانـــواده پـــژو آرام‌آرام تجربه‌ای 
به دســـت می‌آورد که بعدهـــا پایه ورود آنهـــا به دنیای 

شـــد. حمل‌ونقل 
 

پژو پیش از خودرو، چرخ را شناخت
در اواخـــر قرن نوزدهم، مســـیر خانواده پژو به ســـمت 
وســـایل نقلیه تغییر کـــرد. در ســـال ۱۸۸۹، آرمان پژو 
اولین وســـیله نقلیه با برند پژو را در نمایشـــگاه جهانی 
پاریـــس به نمایش گذاشـــت؛ یک خودروی ســـه‌چرخ 
بخـــاری که هنوز بـــرای تولید تجاری آمـــاده نبود. چند 
ســـال بعد، موتور احتراق داخلی جای بخـــار را گرفت 
و پژو قدم جدی‌تری به ســـمت خودروسازی برداشت.
در ســـال ۱۸۹۱، پژو تولید ســـری خـــودرو Type 3 را آغاز 
کـــرد؛ مدلـــی که طبـــق تاریخچه رســـمی برنـــد، اولین 
خودروی تولیدشده به صورت سری در جهان بود. تنها 
۶۴ دستگاه از این خودرو ساخته شد، اما همین تجربه 
نشـــان داد، خانواده‌ای که کار خود را با فـــولاد آغاز کرده 

بود، حـــالا آماده ورود جدی به صنعت خودروســـت.
 

یک مهندس با ایده‌ای متفاوت
در حالـــی که پـــژو از دل یـــک کســـب‌وکار خانوادگی 
قدیمی به ســـمت خـــودرو حرکت می‌کرد، داســـتان 
ســـیتروئن از مســـیر دیگـــری شـــکل گرفـــت. آنـــدره 
ســـیتروئن در ســـال ۱۹۰۰ هنگام اقامت در لهســـتان 
بـــا فنـــاوری چرخ‌دنده‌هایی بـــا دندانه‌هـــای جناغی 
آشـــنا شـــد و حق تولیـــد آن را به دســـت آورد. همین 
طرح بعدهـــا به یکی از شناخته‌شـــده‌ترین نمادهای 
صنعـــت خـــودروی فرانســـه تبدیل شـــد؛ همـــان دو 
علامـــت V شـــکل کـــه سال‌هاســـت روی محصولات 

ســـیتروئن دیده می‌شـــود.
ســـیتروئن در ســـال ۱۹۱۹ رســـماً وارد صنعـــت خودرو 
شـــد. اولین محصول این برنـــد، Type A، در چهارم 
ژوئن همان ســـال معرفی شـــد. این خـــودرو با هدف 
تولید انبوه و قیمت قابل دســـترس ساخته شده بود 
و ســـیتروئن از همان ابتدا تلاش کرد خودرو را از یک 
محصـــول لوکس و محـــدود به کالایی در دســـترس‌تر 

برای مـــردم تبدیل کند.
 

سیتروئن فقط خودرو نمی‌ساخت
آنـــدره ســـیتروئن خیلـــی زود متوجه شـــد کـــه برای 
ســـاختن یک برند بـــزرگ، تنهـــا تولید خـــودرو کافی 
نیســـت. او برای جلب توجه مردم دســـت به کارهای 
تبلیغاتـــی متفاوتی زد. در ســـال ۱۹۲۱، نام ســـیتروئن 
در آســـمان پاریس نوشـــته شـــد و کمی بعد، این برند 
بـــرای نمایـــش توانایـــی خودروهایش راهـــی صحرا و 

آفریقا شـــد.
در ســـال ۱۹۲۲، یک خـــودروی نیمه‌زنجیری B2 برای 
عبور از صحرای بزرگ آفریقا فرســـتاده شـــد و دو سال 
بعـــد، ســـفر معـــروف Croisière Noire از شـــمال 
تـــا جنـــوب آفریقا برگـــزار شـــد. ایـــن ماجراجویی‌ها 
بخشی از تلاش ســـیتروئن برای اثبات دوام و توانایی 

بود. محصولاتش 
 

دو نگاه متفاوت به خودرو
پـــژو در دهه‌هـــای بعد بـــه تدریـــج جایگاه خـــود را به 
‌عنوان یکی از خودروســـازان مهم فرانسه تثبیت کرد. 
پـــس از جنگ جهانـــی دوم، مدل 203 در ســـال ۱۹۴۸ 
معرفـــی شـــد و یکی از محصـــولات مهـــم دوران جدید 
پژو بـــود. در ســـوی دیگر، ســـیتروئن بـــا خودروهایی 
مانند Traction Avant و بعدها CV2 مسیر متفاوتی 
را دنبـــال کـــرد؛ خودروهایـــی کـــه طراحی متفـــاوت و 
راهکارهـــای فنی تـــازه را بـــا نیازهای روزمره مشـــتریان 
 CV2 ،ترکیب می‌کردند. تاریخچه رســـمی ســـیتروئن
را یکـــی از مهم‌تریـــن نقـــاط تاریخ این برنـــد می‌داند؛ 
خودرویی کـــه در ســـال ۱۹۴۸ متولد شـــد و بعدها به 
یکی از نمادهای صنعت خودروی فرانســـه تبدیل شد.

 
وقتی دو رقیب قدیمی زیر یک سقف رفتند

مسیر دو شـــرکت ســـرانجام در دهه ۱۹۷۰ به یکدیگر 
نزدیک شـــد. پژو در سال ۱۹۷۴ تمام سهام سیتروئن 
را خرید و دو سال بعد، در سال ۱۹۷۶، این دو شرکت 
بـــا یکدیگـــر ادغام شـــدند. به ایـــن ترتیـــب، گروهی 
شـــکل گرفت کـــه بعدها با نام PSA شـــناخته شـــد؛ 
مجموعـــه‌ای که برندهـــای پژو و ســـیتروئن را در کنار 

یکدیگر قـــرار می‌داد.
اما این ادغـــام به معنای از بین رفتـــن هویت دو برند 
نبود. پژو همچنان مســـیر خود را بـــا تأکید بر طراحی 
و خودروهای ســـواری و تجاری ادامه داد و ســـیتروئن 
نیز هویـــت متفاوت خود را، بویـــژه در زمینه طراحی، 
راحتـــی و راهکارهای غیرمتعارف حفـــظ کرد. در قرن 
 PSA بیست‌ویکم داســـتان پژو و ســـیتروئن به گروه
ختم نشـــد. این مجموعه در ســـال‌های بعد بزرگ‌تر 
شـــد و برندهایی ماننـــد DS، اوپل و واکســـهال را هم 

به خانواده خـــود اضافه کرد.

گروه خودرو

طبق برنامه 
اعلام‌شده، 

مهر ۱۴۰۶ اولین 
ایستگاه این 
مسیر است. 

۱۴استاندارد از 
آن زمان اجباری 

می‌شوند و 
پس از آن، 

استانداردهای 
دیگری به این 

فهرست اضافه 
خواهند شد. 

قرار است این 
روند تا سال 

۱۴۱۱ ادامه 
داشته باشد

نسخه جدید استاندارد برای خودروها
رئیس سازمان استاندارد: الزامات اجباری خودروها به ۱۲۲ مورد افزایش یافت

این همان دلیلی اســـت کـــه اجرای 
انجـــام  یکبـــاره  اســـتاندارد   ۱۲۲
نمی‌شـــود. پیـــش از ایـــن نیـــز علی 
عبدی، مدیـــرکل نظارت بـــر اجرای 
اســـتاندارد صنایـــع فلزی ســـازمان 
ملی اســـتاندارد ایـــران، در گفت‌وگو 
با »ایـــران« از اجرای مرحلـــه‌ای این 
اســـتانداردها خبـــر داده بـــود. بـــه 
گفتـــه او، »ایـــن برنامه با مشـــارکت 
وزارت صنعـــت، معـــدن و تجـــارت 
و خودروســـازان تدویـــن شـــده و در 
مصوبه شـــورای عالی اســـتاندارد نیز 
بـــر هماهنگی میـــان دســـتگاه‌های 
تأکیـــد  خودروســـازان  و  مســـئول 
شـــده اســـت.« حـــالا طبـــق برنامه 
اعلام‌شده، مهر ۱۴۰۶ اولین ایستگاه 
این مسیر اســـت. ۱۴ استاندارد از آن 
زمـــان اجبـــاری می‌شـــوند و پـــس از 
آن، اســـتانداردهای دیگـــری به این 
فهرســـت اضافه خواهند شـــد. قرار 
اســـت این رونـــد تا ســـال ۱۴۱۱ ادامه 

داشـــته باشد.
 

وارداتی‌ها هم مستثنا نیستند
اســـتانداردهای جدیـــد فقـــط بـــرای 

خودروهـــای تولیـــد داخـــل نیســـت. 
خودروهـــای وارداتـــی هم بایـــد ضوابط 
اســـتاندارد ایران را رعایـــت کنند. البته 
بـــرای خودروهایـــی کـــه در خـــارج از 
کشـــور تولیـــد شـــده‌اند، در چارچـــوب 
مصوبات بالادســـتی و قانون ساماندهی 
صنعت خودرو، برخـــی گواهینامه‌های 
 تأیید نـــوع خارجـــی در ایـــران پذیرفته 

می‌شود.
به گفتـــه انصـــاری، »گواهینامه‌های 
تأییـــد نـــوع صادرشـــده در چیـــن، 
کشـــورهای عضـــو شـــورای همکاری 
 EAC خلیج فارس و کشورهای عضو
اوراســـیا مورد پذیرش قرار می‌گیرند 
و نتایـــج ارزیابی‌هـــای انجام‌شـــده 
بـــر اســـاس ایـــن گواهینامه‌هـــا نیز 

پذیرفته می‌شـــود.«
در داخل کشـــور نیز خودروها باید بر 
اساس ضوابط و دســـتورالعمل‌های 
ســـازمان ملـــی اســـتاندارد تولیـــد 
شـــوند. بنابرایـــن بـــا شـــروع اجرای 
مرحلـــه‌ای اســـتانداردهای جدیـــد، 
خودروهـــای وارداتـــی و تولید داخل 
 هـــر دو درگیـــر ایـــن تغییـــر خواهند 

بود.

ترجمه

یاسمن صادق‌شیرازی

گروه خودرو

خودروســـازان از مهر ســـال آینده 
از اســـتانداردهای  بایـــد بخشـــی 
جدید خـــودرو را اجرا کنند. رئیس 
ســـازمان ملـــی اســـتاندارد ایـــران 
از افزایـــش تعداد اســـتانداردهای 
خـــودرو از ۸۵ به ۱۲۲ مورد خبر داد 
و گفت: »اجرای این اســـتانداردها 
ق  تفـــا ا ه  ر یکبـــا نیســـت  ر  ا قـــر
بیفتـــد. قرار اســـت از مهـــر ۱۴۰۶، 
۱۴اســـتاندارد جدید اجباری شـــود 
و اجـــرای بقیه موارد نیـــز به‌تدریج 
ادامـــه پیـــدا کند تـــا در ســـال ۱۴۱۱ 
همه ۱۲۲ اســـتاندارد وارد فهرست 
الزامـــات اجباری خودرو شـــوند.«
فرزانـــه انصاری در نشســـت خبری 
بـــه مناســـبت هفتـــه اســـتاندارد، 
برنامـــه  یـــن  ا جزئیـــات  دربـــاره 
»اســـتانداردهای  داد:  توضیـــح 
جدید پـــس از بازنگـــری و با توجه 
بین‌المللـــی  اســـتانداردهای  بـــه 
الزامـــات روز صنعـــت خـــودرو  و 
تدوین شـــده‌اند. به ایـــن ترتیب، 

۳۷اســـتاندارد جدید به فهرســـت 
قبلـــی اضافه شـــده اســـت.«

امـــا همه این مـــوارد مربوط به یک 
بخش از خودرو نیســـتند. انصاری 
گفـــت: »اســـتانداردهای جدیـــد 
بیشـــتر در حوزه ایمنی هســـتند و 
بخشـــی از آنها بـــه ایمنـــی فعال و 
بخشـــی دیگر به ایمنـــی غیرفعال 
مربوط می‌شوند. در ایمنی فعال، 
هدف این اســـت که خـــودرو پیش 
از وقـــوع حادثه بتوانـــد از تصادف 
جلوگیـــری کنـــد یـــا دســـت‌کم به 
راننـــده برای کنتـــرل خودرو کمک 
کنـــد. ترمـــز اضطراری نمونـــه‌ای از 

این تجهیزاتاســـت.«
در طـــرف دیگـــر، ایمنـــی غیرفعال 
زمانـــی اهمیـــت پیـــدا می‌کند که 
تصـــادف اتفـــاق افتاده باشـــد. در 
ایـــن بخـــش، تجهیـــزات خـــودرو 
بایـــد تا حـــد امکان از سرنشـــینان 
محافظـــت کنند. کمربنـــد ایمنی، 
صندلی و شیشـــه از جمله مواردی 
هســـتند کـــه رئیس ســـازمان ملی 
اســـتاندارد بـــه آنهـــا اشـــاره کـــرده 

. ست ا
انصاری در این باره توضیح می‌دهد: 
»بخش عمده استانداردهایی که به 
فهرست جدید اضافه شـــده‌اند، در 

حوزه ایمنی فعال قرار دارند؛ همان 
بخشـــی کـــه در خودروهـــای جدید 
جهان هم سهم بیشتری پیدا کرده 
اســـت.« با این حال، اضافه‌شـــدن 
یک اســـتاندارد روی کاغـــذ با اجرای 
آن روی خط تولید فـــرق دارد. برای 
همین، یکـــی از مســـائلی که پیش 
از اجـــرای ایـــن الزامـــات بایـــد حل 
می‌شـــد، فراهم‌کردن امکان آزمون 

آنها در داخل کشـــور بوده اســـت.
رئیـــس ســـازمان ملی اســـتاندارد 
گفـــت: »نمی‌تـــوان اســـتانداردی 
امـــکان  امـــا  کـــرد،  اجبـــاری  را 
آزمایـــش و ارزیابی آن را در کشـــور 
نداشـــت. به همین دلیـــل، ایجاد 
زیرســـاخت‌های لازم بـــرای آزمون 
ایـــن تجهیزات نیـــز در دســـتورکار 

قـــرار گرفته اســـت.«
موضـــوع دیگر بـــه خودروســـازان 
برمی‌گـــردد. ارتقـــای خـــودرو برای 
رسیدن به اســـتانداردهای جدید، 
پلتفرم‌هـــای  بخـــش  در  بویـــژه 
ن  مـــا ز  ، قـــی بر و  نیکـــی  مکا
می‌خواهـــد. انصـــاری هم بـــه این 
موضوع اشـــاره کرد و گفت: »برای 
تطبیق خودروها با اســـتانداردهای 
جدیـــد، باید فرصت لازم در اختیار 

خودروســـازان قـــرار گیرد.«

گزارش

گروه خودرو

بـــازار خودروهای برقـــی و هیبریدی چین 
در ســـپتامبر ۲۰۲۶ نیـــز شـــاهد رقابـــت 
ســـنگینی میان خودروســـازان این کشـــور 
بـــود. بررســـی آمـــار تحویل شـــرکت‌های 
مختلـــف نشـــان می‌دهـــد BYD همچنان 
بـــا فاصلـــه قابل‌توجهـــی در صـــدر قـــرار 
لیپ‌موتـــور  و  جیلـــی  گلکســـی  و  دارد 
گرفته‌انـــد.  قـــرار  بعـــدی  رتبه‌هـــای  در 
،carnewschina بـــه گـــزارش ســـایت 
براســـاس آمار منتشرشـــده، BYD در ماه 
ســـپتامبر در مجمـــوع ۴۵۶ هـــزار و ۷۱۳ 
دســـتگاه خـــودروی ســـواری در سراســـر 
جهـــان فروخت. از این تعـــداد، ۱۸۳ هزار 
و ۵۷۰ دســـتگاه به خودروهـــای هیبریدی 
قابل شـــارژ و ۲۷۳ هزار و ۱۴۳ دســـتگاه به 
خودروهای تمام‌برقی اختصاص داشـــت. 
این خودروســـاز چینی در همیـــن ماه ۱۸۰ 
هزار و ۷۰۰ دســـتگاه خودرو نیز به بازارهای 
خارج از چین صـــادر کرد. فروش تجمعی 
BYD از ابتـــدای ژانویه تا پایان ســـپتامبر 
بـــه ۳ میلیـــون و ۷۸ هزار و ۴۹۰ دســـتگاه 
رســـید؛ آمـــاری کـــه نشـــان می‌دهـــد این 
 شـــرکت همچنـــان فاصلـــه زیادی بـــا رقبا 

دارد.

BYD گلکسی و لیپ‌موتور در تعقیب
در جایـــگاه دوم، برنـــد گلکســـی از گـــروه 
جیلی قـــرار گرفت. این برند در ســـپتامبر 
۱۳۰ هـــزار و ۴۷۹ دســـتگاه خـــودرو تحویل 
مشـــتریان داد. جیلـــی گلکســـی در کنـــار 
افزایش فـــروش داخلی، تمرکز بیشـــتری 
بر توســـعه بازارهای خارجـــی دارد و تلاش 
بازارهـــای  را در  می‌کنـــد حضـــور خـــود 

بین‌المللـــی گســـترش دهد.
لیپ‌موتـــور نیز بـــا تحویل ۱۰۵ هـــزار و ۶۵۶ 
دســـتگاه خودرو، ســـومین برند پرفروش 
ایـــن فهرســـت بود. فـــروش این شـــرکت 
نســـبت به مدت مشـــابه ســـال گذشـــته 
۵۹ درصـــد افزایـــش یافتـــه اســـت. نکته 
قابل‌توجه اینکه حدود ۲۷ هزار دســـتگاه 
از خودروهای لیپ‌موتـــور در همین ماه در 
بازارهای خارج از چین فروخته شـــده‌اند.

لیپ‌موتور از ابتدای ســـال تاکنون ۶۶۵ 
هزار و ۵۳۹ دستگاه خودرو تحویل 

داده و با این میزان فروش، ۶۶.۷ درصد از 
هدف یـــک میلیون دســـتگاهی خود برای 

ســـال ۲۰۲۶ را محقق کرده است.

شیائومی هنوز با هدف سالانه 
فاصله دارد

چانگان نئـــو، برنـــد خودروهـــای انرژی 
نـــو چانگان، در ســـپتامبر ۴۵ هزار و ۶۰۷ 
دســـتگاه خودرو تحویل داد. پس از آن، 
اکس‌پنـــگ بـــا فـــروش ۴۱ هـــزار و ۲۵۶ 
دســـتگاه در جایگاه بعدی قـــرار گرفت. 
فروش اکس‌پنگ نســـبت به ســـپتامبر 
ســـال گذشـــته ۵ درصد افزایش داشته 

. ست ا
ایـــن شـــرکت در مجمـــوع ۹ مـــاه اول 

ســـال ۲۸۴ هزار و ۳۶۷ دســـتگاه خودرو 
فروخته کـــه ۱۱۸ هزار و ۳۹۰ دســـتگاه از 
آن در ســـه‌ماهه ســـوم به فروش رسیده 
اســـت. اکس‌پنگ تاکنـــون ۵۱.۷ درصد 
از هدف فروش ســـالانه خـــود را محقق 

کرده اســـت.
شیائومی نیز در ســـپتامبر حدود ۴۰ هزار 
دســـتگاه خودرو فروخت کـــه بیش از ۱۰ 
هـــزار دســـتگاه آن به شاســـی‌بلندهای 
اســـکای‌نومد اختصاص داشت. فروش 
تجمعی خودروهای شـــیائومی از ابتدای 
سال به حدود ۲۶۹ هزار دستگاه رسیده 
است. این شـــرکت برای کل سال هدف 
فـــروش ۵۵۰ هـــزار دســـتگاهی را تعیین 
کـــرده و تاکنون ۴۸.۹ درصـــد این هدف 

را محقق کرده اســـت.

هواوی، نیو و زیکر در رقابت نزدیک
شـــبکه خودرویـــی هـــواوی موســـوم به 
HIMA در ســـپتامبر ۳۷ هـــزار و ۴۹۰ 
ایـــن  دســـتگاه خـــودرو تحویـــل داد. 
برندهـــای  عملکـــرد  مجمـــوع  رقـــم 
آیتو، لوکســـید، اســـتلاتو، مائکســـترو و 
شـــانگ‌جی را شـــامل می‌شـــود. فروش 
تجمعـــی ایـــن مجموعـــه در ۹ مـــاه اول 
سال به ۳۶۷ هزار و ۲۲۹ دستگاه رسیده 

. ست ا
نیـــو نیـــز در ســـپتامبر ۳۷ هـــزار و ۴۰۸ 
دســـتگاه خـــودرو تحویـــل داد. از ایـــن 
تعداد، ۲۱ هزار و ۳۱۸ دستگاه مربوط به 
برند اصلی نیو، ۸۷۶۳ دســـتگاه مربوط 
بـــه اونـــوو و ۷۳۲۷ دســـتگاه مربوط به 

فایرفـــای بود.
فروش نیو از ابتدای ســـال بـــه ۳۰۰ هزار 
و ۳۰۱ دســـتگاه رســـیده کـــه نســـبت به 
ســـال گذشـــته ۴۹.۲ درصد رشد داشته 
است. این شـــرکت تاکنون ۶۵.۹ درصد 

از حداقـــل هـــدف فـــروش ۴۵۶ هـــزار 
دستگاهی خود در ســـال ۲۰۲۶ را محقق 

کرده اســـت.
زیکر، برنـــد لوکس جیلـــی، نیز عملکرد 
قابل‌توجهـــی داشـــت. این شـــرکت در 
ســـپتامبر ۳۷ هزار و ۲۱۶ دستگاه خودرو 
تحویـــل داد کـــه رشـــد ســـالانه ۱۰۳.۸۵ 
درصـــدی را نشـــان می‌دهـــد. فـــروش 
تجمعی زیکر نیز با رشـــد ۱۰۰.۸۴ درصدی 
بـــه ۲۸۸ هـــزار و ۴۰۴ دســـتگاه رســـیده 
اســـت. زیکـــر تاکنـــون ۵۷.۷ درصـــد از 
هدف فروش ۵۰۰ هزار دســـتگاهی خود 

در ســـال‌جاری را محقـــق کرده اســـت.

ادامه رقابت در نیمه دوم جدول
جی‌ای‌ســـی آیون در سپتامبر ۳۵ هزار و 
۴۹۴ دستگاه خودرو فروخت که نسبت 
به ســـال گذشـــته ۲۱.۹۱ درصـــد افزایش 
داشـــته اســـت. این آمار مجموع فروش 
برندهـــای آیـــون و هایپتـــک را شـــامل 
می‌شـــود. لی اتو نیـــز با تحویـــل ۳۱ هزار 
و ۸۱۷ دســـتگاه در ســـپتامبر، فـــروش 
تجمعـــی خـــود را بـــه ۲۹۳ هـــزار و ۴۳۶ 
دســـتگاه رســـاند. این شـــرکت تاکنون 
۵۹.۸ درصـــد از حداقل هـــدف فروش 
۴۹۰ هزار دســـتگاهی خود در سال ۲۰۲۶ 

را محقق کرده اســـت.
برند دیپـــال، زیرمجموعـــه چانگان، با 
فروش ۳۰ هزار و ۱۸۵ دســـتگاه در رتبه 
بعدی قـــرار گرفـــت. فروش ایـــن برند 
در ۹ ماه اول ســـال بـــه ۲۵۲ هزار و ۲۱۳ 
دســـتگاه رسیده که رشد ۸.۵۹ درصدی 
را نشـــان می‌دهـــد. دیپال نیز توســـعه 
بازارهای خارجی را در دســـتور کار دارد، 
هرچنـــد هدف فروش مشـــخصی برای 
ســـال ۲۰۲۶ اعـــام نکـــرده اســـت. در 
ادامـــه جـــدول، آرک‌فاکـــس از گـــروه 
بایـــک با فروش ۲۴ هزار و ۸۰ دســـتگاه 
قـــرار دارد کـــه رشـــد ۱۷.۲۴ درصدی را 
ثبت کرده اســـت. فـــروش تجمعی این 
برند نیز بـــه ۱۶۳ هزار و ۳۷۶ دســـتگاه 

رســـیده است.
لینک‌اندکـــو، برنـــد میـــان‌رده و لوکس 
جیلـــی، در ســـپتامبر ۱۸ هـــزار و ۴۹۳ 
دســـتگاه خـــودرو تحویـــل داد؛ هرچند 
فـــروش این برند در ۹ ماه اول ســـال ۱۹ 
درصد کاهش داشـــته است. درنهایت، 
وویـــا، برنـــد لوکـــس دانگ‌فنـــگ، در 
ســـپتامبر ۱۳ هزار و ۲۵ دســـتگاه خودرو 
فروخت. فـــروش این برنـــد از ابتدای 
ســـال بـــه ۱۱۵ هـــزار و ۴۸۱ دســـتگاه 
رســـیده که نسبت به ســـال گذشته ۱۹ 

درصـــد افزایـــش نشـــان می‌دهد.

پای قطعات هم وسط است
اما ماجـــرا فقط به خـــودروی کامـــل ختم نمی‌شـــود. استانداردســـازی قطعـــات هم چند 
سالی اســـت در پژوهشـــگاه اســـتاندارد دنبال می‌شـــود. رئیس ســـازمان ملی اســـتاندارد 
گفت: »تاکنون حدود ۷۰۰ قطعه استانداردســـازی شـــده و هدف این اســـت کـــه تعداد آنها 
به هزار قطعه برســـد.« اما بخش مهم ماجرا همچنان هزینه اجرای این استانداردهاســـت. 
اضافه‌شـــدن تجهیزات ایمنی جدید، طبیعتـــاً هزینه تولید خودرو را بـــدون اثر نمی‌گذارد. 
مدیـــرکل نظارت بـــر اجرای اســـتاندارد صنایع فلزی ســـازمان ملـــی اســـتاندارد پیش‌تر به 
»ایـــران« گفته بود: »یکـــی از اهداف اجرای مرحله‌ای اســـتانداردها همین اســـت که میان 
هزینه ارتقای خودرو و ضرورت افزایش ایمنی تعادل ایجاد شـــود.« به گفته او، »خودروهایی 
که ســـطح ایمنی بالاتری دارند، در همه جای دنیا هزینه تولید بیشـــتری هـــم دارند. با این 
حـــال، افزایش قیمت خودرو را نمی‌توان تنها به اســـتانداردها نســـبت داد. هزینه قطعات، 
هزینه تولید، نرخ ارز و ســـایر هزینه‌های تمام‌شـــده نیز در قیمت نهایی خـــودرو اثر دارند.« 
حالا باید دید خودروســـازان در فاصله مهر ۱۴۰۶ تا ســـال ۱۴۱۱ تا چـــه اندازه می‌توانند خود را 
با این فهرســـت بلندتر از الزامات تطبیق دهند. ۸۵ اســـتاندارد قرار اســـت جای خود را به 
۱۲۲ اســـتاندارد بدهـــد؛ تغییری که قرار اســـت در نهایت با هدف افزایـــش ایمنی خودروها 
انجام شـــود، امـــا هزینه اجرای آن نیز یکی از موضوعاتی اســـت که در ســـال‌های آینده باید 

درباره آن پاسخ روشـــن‌تری داده شود.

برش
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نگاهی به فروش خودروهای پاک در چین در سپتامبر ۲۰۲۶


