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اصغـــر خسروشـــاهی، رئیـــس هیأت‌مدیـــره انجمـــن 
ســـازندگان قطعـــات و مجموعه‌های خودروی کشـــور، 
معتقد اســـت، عقبگرد صنعت خودروی ایـــران از دهه 
۹۰ تنها نتیجه تحریم‌ها و مشکلات اقتصادی نیست و 
سیاســـت‌های داخلی نیز در این روند نقش داشته‌اند. 
به گفته او، قیمت‌گذاری دســـتوری، کاهش حمایت از 
ساخت داخل و توقف ســـرمایه‌گذاری، صنعت خودرو 

و قطعه‌ســـازی را از مسیر توســـعه خارج کرده است.
خسروشاهی با اشاره به اجرای قیمت‌گذاری دستوری 
از دهه ۹۰ گفت: »این سیاســـت به‌تدریج خودروسازان 
را بـــا زیـــان مواجه کـــرد و زیان ایجادشـــده بـــه زنجیره 
قطعه‌ســـازی نیز منتقل شـــد.« به گفته او، وقتی یک 
شـــرکت با زیان فعالیـــت می‌کنـــد، منابـــع لازم برای 
ســـرمایه‌گذاری و اجرای پروژه‌های جدیـــد را در اختیار 

ندارد و در نتیجه توســـعه متوقف می‌شـــود.
او درباره مسیر توســـعه صنعت خودرو نیز توضیح داد: 
»کشـــورهایی کـــه صنعت خـــودرو ندارند، معمـــولاً کار 
را از مونتـــاژ آغاز می‌کنند، ســـپس بـــه افزایش تولید، 
ســـاخت داخل و خودکفایی می‌رسند و در نهایت وارد 
مرحلـــه طراحی می‌شـــوند.« به گفته خسروشـــاهی، 
»ایـــران نیـــز این مســـیر را آغـــاز کـــرده بود، امـــا پس از 
انقـــاب و جنـــگ متوقف شـــد، اگرچه پـــس از جنگ 
حمایـــت از تولیـــد دوباره شـــکل گرفت، امـــا در ادامه 
تغییر سیاســـت‌ها و اجرای قیمت‌گذاری دســـتوری به 

این روند آســـیب زد.«
به گزارش پرشـــین خودرو، به گفته او، همین سیاست 
بـــه رشـــد تدریجی توان شـــرکت‌های چینی و توســـعه 
صنعت خودروی این کشـــور کمک کرد. خسروشاهی 
گفـــت: »تجربه ایـــران و چین نشـــان می‌دهـــد تداوم 
سرمایه‌گذاری، توسعه ســـاخت داخل، انتقال فناوری 
و سیاســـت‌گذاری مشـــخص برای حضور شرکت‌های 
خارجی، از عوامل تعیین‌کننده در مسیر رشد صنعت 
خودرو هستند.« عواملی که به گفته او، طی سال‌های 

گذشـــته در ایران با اختلال مواجه شـــده‌اند.

خبر خودرو

چرا صنعت خودروی ایران
از دهه ۹۰ عقبگرد کرد؟

در هفتمین نمایشـــگاه خـــودروی تهـــران، آواتار 07 
یکـــی از آن خودروهایـــی بـــود کـــه بیـــش از آنکـــه با 
ظاهر یک کراس‌اوور معمولی شـــناخته شود، تلاش 
می‌کـــرد تصویـــری از آینده صنعـــت خـــودرو را پیش 
چشـــم بازدیدکنندگان بگذارد؛‌خودرویی که طراحی 
متفـــاوت، فناوری‌هـــای هوشـــمند و قـــوای محرکـــه 
بردافزا را در یک مجموعه جمع کرده اســـت. آواتار07 
پـــس از آواتـــار 11، دومیـــن محصول ایـــن برند برای 
بازار ایران به شـــمار می‌رود. نسخه به‌نمایش‌درآمده 
در تهـــران از نـــوع EREV اســـت؛ یعنـــی چرخ‌هـــای 
خودرو مســـتقیماً توســـط موتورهای برقی به حرکت 
درمی‌آینـــد و موتور بنزینـــی صرفاً وظیفـــه تولید برق 
و تأمین انـــرژی موردنیاز سیســـتم را بر عهـــده دارد. 
قلب الکتریکـــی آواتار 07 از دو موتور برقی تشـــکیل 
 شـــده اســـت؛ موتـــور جلـــو ۱۳۸ کیلووات قـــدرت و
۲۶۲ نیوتن‌متر گشـــتاور تولید می‌کند و موتور عقب 
نیز با توان ۲۳۱ کیلووات و گشـــتاور ۳۳۳ نیوتن‌متر، 
مجمـــوع خروجـــی خـــودرو را بـــه ۴۹۵ اســـب‌بخار و 
۵۹۵ نیوتن‌متـــر می‌رســـاند. انتقال نیـــرو به هر چهار 
چرخ انجام می‌شـــود و ایـــن کراس‌اوور بیـــش از دو 
تنـــی می‌تواند در حـــدود ۵.۵ ثانیه از حالت ســـکون 
بـــه ســـرعت ۱۰۰ کیلومتـــر بر ســـاعت برســـد؛ عددی 
کـــه نشـــان می‌دهـــد آواتـــار 07 صرفاً بـــرای نمایش 
فناوری‌هـــای جدیـــد ســـاخته نشـــده و روی عملکرد 

نیز حســـاب ویـــژه‌ای باز کرده اســـت.
از نظـــر ظاهری نیـــز آواتـــار 07 چندان علاقـــه‌ای به 
شـــبیه شـــدن بـــه کراس‌اوورهـــای مرســـوم نـــدارد. 
چراغ‌هـــای باریک C شـــکل، بدنـــه یکپارچه و حذف 
جلوپنجره ســـنتی، چهـــره‌ای نزدیک بـــه خودروهای 
مفهومی به آن داده‌اند. در ســـقف نیز حســـگر لیدار 
قـــرار گرفته که در کنـــار دوربین‌هـــا و رادارها، وظیفه 
پایش محیط اطراف را بر عهده دارد.  دســـتگیره‌های 
مخفی، شیشـــه‌های بدون قاب، رینگ‌هـــای بزرگ و 
چراغ‌هـــای باریـــک Star Trail در عقـــب نیز همین 

زبـــان طراحی را ادامـــه می‌دهند.
باتـــری ۳۹ کیلووات‌ســـاعتی لیتیـــوم آهن فســـفات 
نیز امـــکان پیمایـــش حـــدود ۱۹۷ کیلومتر بـــا تکیه 
بـــر انـــرژی ذخیره‌شـــده را فراهـــم می‌کنـــد. شـــارژ 
AC کامـــل آن حـــدود هفت ســـاعت زمـــان می‌برد، 
 در حالی که با شـــارژ ســـریع DC، رســـاندن شـــارژ از
۳۰ به ۸۰ درصـــد حدود ۱۵ دقیقه طول می‌کشـــد. در 
کنار این مشـــخصات، تجهیزاتی ماننـــد کروز کنترل 
تطبیقـــی، ترمز اضطراری خودکار، هشـــدار نقطه کور، 
حفـــظ حرکت بیـــن خطـــوط، دســـتیار تغییر خط، 
پارک خـــودکار، دوربین ۳۶۰ درجـــه، کنترل پایداری و 
مجموعه‌ای از کیســـه‌های هوا، آواتـــار 07 را به یکی از 
فناورانه‌ترین خودروهای حاضر در نمایشـــگاه تهران 

تبدیل کرده اســـت.

ماشین وارداتی

آواتار 07 به تهران رسید

اشکودا؛ داستانی که 
با یک دوچرخه آغاز شد

از کارگاه کوچک دوچرخه‌سازی 
تا یکی از برندهای مهم خودروسازی 

تاریخچه شرکت‌ها

داســـتان اشـــکودا برخـــاف 
وســـازان  خودر از  بســـیاری 
بـــا خـــودرو شـــروع  بـــزرگ، 
نشـــد. در ســـال ۱۸۹۵، زمانی 
کـــه صنعت خـــودرو هنـــوز در 
ابتـــدای راه بود، دو مرد به نام‌های واتســـاو لورین 
و واتســـاو کلمنت در شـــهر ملادا بولسلاو کارگاهی 
بـــرای تعمیـــر و ســـاخت دوچرخـــه راه انداختند. 
آنهـــا دوچرخه‌هـــای خود را بـــا نام اســـاویا عرضه 
می‌کردند و خیلی زود توانســـتند بـــه دلیل کیفیت 
و نـــوآوری، جایگاهی برای خـــود در بازار پیدا کنند. 
همیـــن کارگاه کوچک، پایـــه یکـــی از قدیمی‌ترین 

خودروســـازان فعـــال جهان شـــد.

وقتی دوچرخه‌ها موتوردار شدند
لوریـــن و کلمنـــت خیلـــی زود فهمیدند کـــه آینده 
حمل‌ونقل فقط بـــه دوچرخه محدود نمی‌شـــود. 
در ســـال ۱۸۹۹، آنهـــا وارد دنیـــای موتورســـیکلت 
شـــدند و محصولاتی بـــا موتـــور بنزینی ســـاختند. 
موتورســـیکلت‌های ایـــن شـــرکت عـــاوه بـــر بازار 
داخلـــی، در رقابت‌هـــای مختلف نیـــز موفق ظاهر 
شـــدند و نـــام لورین و کلمنـــت را فراتـــر از مرزهای 
کشورشـــان مطرح کردند. موفقیـــت در دو چرخ، 
انگیـــزه‌ای شـــد تـــا بنیان‌گـــذاران شـــرکت ســـراغ 

رویـــای بزرگ‌تری برونـــد؛ ســـاخت خودرو.

خ برای یک رویای تازه چهار چر
 Voiturette A در سال ۱۹۰۵، اولین خودرو با نام 
معرفـــی شـــد. خودرویـــی کوچـــک و  دونفـــره بـــا 
قـــدرت هفت اســـب بخـــار که شـــاید در مقایســـه 
بـــا خودروهای امروزی ســـاده بـــه نظر برســـد، اما 
بـــرای آن زمان محصولـــی قابل توجه بـــود. قیمت 
مناســـب، ابعـــاد جمع‌وجـــور و ســـاختار کاربردی 
باعـــث شـــد ایـــن خـــودرو خیلـــی زود مـــورد توجه 

قـــرار بگیرد.
لوریـــن و کلمنـــت بـــه همیـــن محصـــول بســـنده 
نکردنـــد. طی ســـال‌های بعد، مدل‌هـــای مختلفی 
یـــک  از  بـــه تدریـــج  توســـعه یافتنـــد و شـــرکت 
تولیدکننـــده کوچـــک بـــه یکـــی از بازیگـــران مهم 

صنعـــت خـــودروی منطقـــه تبدیل شـــد.

نامی که قرار بود ماندگار شود
در ســـال ۱۹۲۵، اتفاقی مهم مســـیر این شـــرکت را 
تغییـــر داد. کارخانـــه لورین و کلمنت پـــس از یک 
دوره دشوار و آتش‌ســـوزی در سال ۱۹۲۴ با شرکت 
مهندســـی بـــزرگ اشـــکودا در پلزن ادغام شـــد. از 
اینجـــا بـــود که نام اشـــکودا به شـــکل رســـمی وارد 

داســـتان خودروسازی شد.
ایـــن ادغـــام، منابـــع و تـــوان صنعتی بیشـــتری در 
اختیار خودروســـاز قرار داد و زمینه را برای توســـعه 
گســـترده‌تر محصـــولات فراهـــم کـــرد. در دهه‌های 
بعد، شـــرکت با وجود دو جنـــگ جهانی و تغییرات 

سیاســـی و اقتصـــادی، تولید خـــودرو را ادامه داد.

سال‌های سخت و یک بازگشت مهم
اشـــکودا در بخـــش بزرگـــی از قرن بیســـتم تحت 
شـــرایط اقتصـــادی و سیاســـی متفاوتـــی فعالیت 
کرد. با ایـــن حال، تلاش برای توســـعه خودروهای 
تازه متوقف نشـــد. یکی از مهم‌تریـــن نقاط عطف 
ایـــن دوره، معرفی فاووریـــت در ســـال ۱۹۸۷ بود؛ 
خودرویـــی بـــا موتـــور جلـــو، دیفرانســـیل جلـــو و 
طراحـــی هاچ‌بک که بدنـــه آن را طـــراح ایتالیایی، 

نوتچـــو برتونـــه، طراحی کـــرده بود.
فاووریـــت بـــرای اشـــکودا فقـــط یک مـــدل جدید 
نبـــود؛ نشـــانه‌ای بـــود از اینکـــه ایـــن خودروســـاز 
می‌توانـــد محصولـــی مدرن‌تـــر و رقابتی‌تـــر بـــرای 

بـــازار اروپا بســـازد.

ورود فولکس‌واگن و شروع یک فصل تازه
بـــا  ی  همـــکار رد  ا و ا  شـــکود ا  ،۱ ۹ ۹ ۱ ل  ســـا ر  د
فولکس‌واگن شـــد. ایـــن اتفاق یکـــی از مهم‌ترین 
نقـــاط عطـــف تاریـــخ شـــرکت بـــود و اشـــکودا به 
چهارمیـــن برنـــد گـــروه فولکس‌واگـــن در کنـــار 
فولکس‌واگـــن، آئودی و ســـئات تبدیل شـــد. چند 
ســـال بعد، فلیشـــیا بـــه عنـــوان اولیـــن محصولی 
کـــه پـــس از این همـــکاری توســـعه پیدا کـــرد، وارد 
بـــازار شـــد. ســـپس در ســـال ۱۹۹۶، نســـل تـــازه 
اوکتاویـــا معرفـــی شـــد؛ مدلی کـــه بعدها بـــه یکی 
از شناخته‌شـــده‌ترین محصـــولات تاریخ اشـــکودا 
بـــه  بـــا فولکس‌واگـــن  تبدیـــل شـــد. همـــکاری 
اشـــکودا کمک کـــرد تولید خـــود را افزایـــش دهد، 
بـــه کار بگیـــرد و حضـــور  فناوری‌هـــای تازه‌تـــری 

بین‌المللـــی خـــود را گســـترش دهـــد.

اشکودا امروز؛ گذشته‌ای که هنوز ادامه دارد
اشـــکودا در واقع مســـیری متفـــاوت را طـــی کرده 
اســـت؛ از تعمیر دوچرخـــه در یـــک کارگاه کوچک 
شروع کرد، به ســـاخت موتورسیکلت رسید، اولین 
خودرویـــش را در ابتدای قرن بیســـتم ســـاخت، با 
بحران‌ها و تغییرات سیاســـی کنار آمد و در نهایت 
با پیوســـتن به گروه فولکس‌واگن وارد دوره‌ای تازه 
شـــد. شـــاید همین مســـیر پرپیچ‌وخم اســـت که 

داســـتان اشـــکودا را جذاب می‌کند.
منبع: وب‌سایت رسمی کمپانی اشکودا

گروه خودرو

خودرو دوباره کالای سرمایه‌ای شد
یک کارشناس صنعت خودرو در گفت‌و‌گو با »ایران«:

واسطه‌ها  باز هم به بازار برگشتند

مـــردم کمتـــر به ایـــن فکـــر می‌کنند 
که امـــروز پولشـــان را به چـــه چیزی 
تبدیل کننـــد که فردا ارزشـــش کمتر 
نشود. در آن شرایط خودرو دوباره به 
همان چیـــزی که باید باشـــد نزدیک 
می‌شـــود؛ یـــک کالای مصرفـــی. امـــا 
وقتـــی درباره ارزش پول نگرانی وجود 
داشـــته باشـــد، طبیعـــی اســـت کـــه 
خـــودرو هـــم در کنار ســـایر دارایی‌ها 

مـــورد توجه قـــرار گیرد.
 

با این حال، بعضی کارشناسان 
معتقدند نباید همه تغییرات 

بازار خودرو را به ارز نسبت داد. 
شما چقدر این تحلیل را قبول 

دارید؟
اینکـــه بگوییـــم هـــر اتفاقـــی در بازار 
خودرو فقط بـــه دلار مربوط اســـت، 
درســـت نیســـت. اما اینکـــه بگوییم 
نـــرخ ارز هیـــچ اثـــری نـــدارد هـــم با 
واقعیـــت بازار ســـازگار نیســـت. بازار 
خیلی ســـریع به تغییـــرات اقتصادی 
واکنش نشـــان می‌دهد. قبلاً ممکن 
بود افزایـــش نرخ ارز بـــا فاصله چند 
مـــاه بـــه قیمـــت کالا برســـد؛ چـــون 
فروشـــنده هنوز کالایی را که با قیمت 
قبلـــی خریده بود در اختیار داشـــت. 
امـــروز امـــا شـــرایط متفاوت اســـت. 
فروشـــنده وقتـــی می‌خواهـــد کالای 
خـــودش را جایگزیـــن کنـــد، قیمت 
روز را می‌بینـــد. ایـــن اتفـــاق فقـــط 
در خـــودرو نیســـت. تقریبـــاً در همه 
بازارها چنین رفتاری دیده می‌شـــود. 
یـــک مغـــازه‌دار هـــم وقتـــی  حتـــی 
قیمت خریـــد کالای بعدی خودش را 
محاســـبه می‌کند، نمی‌تواند فقط به 

قیمـــت خریـــد قبلی نـــگاه کند.
 

 در این میان، وضعیت عرضه 
خودرو چطور است؟ آیا واقعاً 

با کمبود عرضه مواجه‌ایم یا 
مسأله جای دیگری است؟

عرضـــه  فقـــط  مســـأله  نظـــرم  بـــه 
نیســـت. خـــودرو تولیـــد می‌شـــود، 
عرضه می‌شـــود و شـــماره‌گذاری هم 
انجام می‌شـــود، اما یـــک بخش مهم 
ماجرا بـــه قیمت‌گـــذاری برمی‌گردد. 
خودروســـاز بخـــش بزرگـــی از مـــواد 
و قطعـــات مـــورد نیـــازش را از بـــازار 
تهیـــه می‌کنـــد. وقتـــی قیمـــت مواد 
اولیـــه تغییر می‌کنـــد، هزینـــه تولید 
هم تغییـــر می‌کند. حـــالا اگر قیمت 
خودرو بـــا فاصلـــه زیادی نســـبت به 
ایـــن تغییـــرات اصلاح شـــود، طبیعی 
اســـت که میان قیمت کارخانه و بازار 

فاصلـــه ایجاد شـــود.
 

 پس اگر قیمت کارخانه سریع‌تر 
با هزینه تولید هماهنگ شود، 

این فاصله کمتر می‌شود؟
حداقـــل می‌تواند بخشـــی از مســـأله 
را حل کنـــد. البته فروش خـــودرو در 
حاشـــیه بازار هم خودش چالش دارد 
و نمی‌شـــود تصور کرد بـــا یک تصمیم 
همه مشـــکلات حل می‌شـــود. اما اگر 
خودروســـاز نتواند قیمت محصولش 
را متناســـب با هزینه‌ای که برای تولید 
آن می‌پـــردازد تعیین کند، بخشـــی از 
فاصلـــه ایجادشـــده در عمـــل در بازار 
دیگـــری خـــودش را نشـــان می‌دهد. 

در نهایـــت هم ممکن اســـت به جای 
اینکـــه منابع به ســـمت تولیـــد برود، 

بخشـــی از آن نصیب واســـطه شود.
 

 یعنی واسطه‌ها دوباره به بازار 
برگشتند؟

من اســـمش را بازگشـــت نمی‌گذارم. 
واســـطه‌گری تـــا زمانـــی کـــه فاصلـــه 
قابل توجهـــی میان قیمـــت کارخانه 
و بـــازار وجـــود داشـــته باشـــد، زمینه 
فعالیـــت دارد. وقتـــی یک خـــودرو در 
کارخانه با یک قیمت عرضه می‌شـــود 
و همـــان خودرو در بازار با فاصله قابل 
توجهی معامله می‌شـــود، طبیعتاً این 
فاصلـــه بـــرای عـــده‌ای انگیـــزه ایجاد 
می‌کنـــد. بنابراین مســـأله اصلی این 
نیســـت که بگوییم واسطه‌ها آمده‌اند 
یـــا رفته‌انـــد؛ بایـــد دیـــد چـــرا چنین 

فاصلـــه‌ای ایجاد می‌شـــود.
 

 شما معتقدید قیمت‌گذاری 
باید چقدر سریع اصلاح شود؟

مســـأله فقط این نیســـت که ســـالی 
چنـــد بـــار قیمـــت را اصـــاح کنیـــم. 
وقتـــی هزینه‌های تولیـــد مرتب تغییر 
می‌کنـــد، طبیعـــی اســـت کـــه قیمت 
هـــم بایـــد ســـازوکار متناســـبی برای 
به‌روزرســـانی داشـــته باشـــد. مثلاً اگر 
خ ارز تغییـــر محسوســـی  امـــروز نـــر
داشته باشد، بســـیاری از مواد اولیه و 
کالاهایی که قیمتشـــان به ارز وابسته 
اســـت، در خریـــد بعدی خودروســـاز 
با قیمـــت جدیـــد تأمین می‌شـــوند. 
فـــولاد، آلومینیـــوم، مواد پتروشـــیمی 
و بســـیاری از قطعـــات تحـــت تأثیـــر 
همین شـــرایط هســـتند. خودروساز 
نمی‌توانـــد ایـــن نهاده‌ها را بـــا قیمت 
دیروز بخـــرد، چون چنیـــن چیزی در 
عمل امکان‌پذیر نیست. بنابراین اگر 
قیمـــت محصـــول نهایی بـــرای مدت 
طولانی ثابت بماند، فشار آن در جای 
دیگـــری خـــودش را نشـــان می‌دهد.

 
 اما در نهایت مصرف‌کننده‌ای 

که امروز قصد خرید خودرو 
دارد، میان این افزایش 

قیمت‌ها و احتمال کاهش 
دوباره قیمت‌ها چه کار باید 

بکند؟
وز  امـــر کـــه  اســـت  ایـــن  واقعیـــت 
نمی‌توان نســـخه یکســـانی برای همه 
پیچیـــد. بـــازار بـــه مرحله‌ای رســـیده 
که پیش‌بینـــی آن حتی بـــرای فعالان 
بـــازار هم دشـــوار شـــده اســـت. قبلاً 
می‌شـــد درباره شـــش ماه آینـــده بازار 
با یـــک حـــدودی از اطمینان صحبت 
کرد؛ الان متغیرهـــای زیادی همزمان 
روی بـــازار اثـــر می‌گذارنـــد. نـــرخ ارز، 
اقتصـــادی، سیاســـت‌های  شـــرایط 
داخلـــی و حتـــی تحـــولات منطقه‌ای 
می‌توانند مســـیر بـــازار را تغییر دهند. 
شـــاید برای اولین بار اســـت که واقعاً 
نمی‌توانـــم با اطمینـــان بگویـــم فردا 
بـــازار چه وضعیتـــی خواهد داشـــت. 
شـــرایط پیچیـــده شـــده و بـــه همین 
دلیـــل، تصمیـــم مصرف‌کننـــده هـــم 
باید بیشـــتر بر اســـاس نیـــاز واقعی و 
تـــوان مالی خودش باشـــد، نـــه صرفاً 
پیش‌بینـــی اینکه قیمت خـــودرو فردا 

یا مـــاه آینـــده چه خواهد شـــد.

افزایش 
قیمت لزوماً 

به معنی 
رونق نیست. 
ممکن است 

قیمت یک 
کالا بالا برود، 

اما تعداد 
معاملات 

کمتر شود. 
وقتی قدرت 
خرید مردم 
کاهش پیدا 

می‌کند، این 
اتفاق طبیعی 

است. از 
طرف دیگر، 

بخشی از 
تقاضایی 

که وارد بازار 
می‌شود، 

دیگر تقاضای 
مصرفی 

نیست. کسی 
که خودرو را 

برای حفظ 
ارزش پول 
می‌خرد، با 

کسی که 
برای استفاده 

شخصی 
خودرو 

می‌خواهد، 
رفتار متفاوتی 

دارد

 دوباره فاصله قیمت کارخانه 
و بازار زیاد شده است. چرا هر 
بار که شرایط اقتصادی تغییر 

می‌کند، بازار خودرو هم 
خیلی سریع واکنش نشان 

می‌دهد؟
وقتـــی قیمـــت دلار بـــالا مـــی‌رود 
نـــگاه مـــردم هم بـــه کالاهـــا تغییر 
قیمـــت  فاصلـــه  گـــر  ا  . می‌کنـــد
کارخانـــه و بازار کم باشـــد، خودرو 
بیشتر همان کالای مصرفی است؛ 
کســـی که نیاز دارد، می‌رود خودرو 
می‌خـــرد. امـــا وقتـــی فاصلـــه زیاد 
می‌شود، نگاه ســـرمایه‌ای هم وارد 
بازار می‌شـــود. مـــردم می‌خواهند 
ارزش پولشـــان را حفـــظ کننـــد. 
یکـــی ارز می‌خرد، یکـــی طلا، یکی 
خـــودرو. طبیعتـــاً هـــر کالایـــی که 
داشـــته  بیشـــتری  نقدشـــوندگی 
باشـــد، بیشـــتر مـــورد توجـــه قرار 
از  بخشـــی  یـــن  بنابرا می‌گیـــرد. 
اتفاقی که امـــروز در بـــازار خودرو 
می‌بینیـــم، نتیجه همیـــن نگرانی 

دربـــاره ارزش پول اســـت.
 

 اما اگر خودرو برای حفظ 
ارزش پول خریداری می‌شود، 

باید بازار پررونق‌تر شود. در 
حالی که الان معامله چندانی 

انجام نمی‌شود. این تناقض را 
چطور توضیح می‌دهید؟

چـــون قیمـــت بالا رفتـــه، امـــا قدرت 
خریـــد مـــردم بـــه همـــان نســـبت 
بـــالا نرفتـــه اســـت. الان قیمت‌هـــا 
مرتـــب تغییـــر می‌کننـــد، ولـــی ایـــن 
بـــه معنـــای آن نیســـت کـــه خریـــد و 
فروش هم بـــه همان انـــدازه جریان 
دارد. معاملـــه هســـت، امـــا محـــدود 
اســـت. بیشـــتر چیزی که می‌بینیم، 
تغییر قیمت‌های پیشـــنهادی است. 
فروشـــنده قیمت را با شـــرایط جدید 
بـــازار تنظیـــم می‌کنـــد، امـــا ممکن 
اســـت خریدار با آن قیمـــت اصلاً وارد 

معامله نشـــود.
 

پس می‌توان گفت بازار همزمان 
هم گران شده و هم در رکود مانده 

است؟
بله، دقیقـــاً. افزایش قیمت لزوماً به 
معنی رونق نیســـت. ممکن اســـت 
قیمـــت یک کالا بالا بـــرود، اما تعداد 
معامـــات کمتر شـــود. وقتی قدرت 
خریـــد مـــردم کاهش پیـــدا می‌کند، 
ایـــن اتفـــاق طبیعی اســـت. از طرف 
کـــه  تقاضایـــی  از  بخشـــی  دیگـــر، 
وارد بـــازار می‌شـــود، دیگـــر تقاضای 
مصرفی نیســـت. کســـی کـــه خودرو 
را بـــرای حفظ ارزش پـــول می‌خرد، 
با کســـی که برای اســـتفاده شخصی 
خـــودرو می‌خواهد، رفتـــار متفاوتی 

دارد.

 ولی همین بازار در اردیبهشت 
هم رشد کرد و بعد بخشی از 
قیمت‌ها برگشت. کسی که 

امروز برای حفظ ارزش پولش 
خودرو بخرد، تضمینی دارد که 

چند ماه بعد ضرر نکند؟
نـــه، هیـــچ تضمینـــی وجود نـــدارد. 
بـــازار خـــودرو هـــم مثـــل هـــر بـــازار 
دیگـــری می‌تواند بالا بـــرود یا اصلاح 
شـــود. بنابراین اینکه خودرو را صرفاً 
بـــا هـــدف ســـرمایه‌گذاری بخریـــم، 
تصمیم بدون ریســـکی نیســـت. اما 
مســـأله ایـــن اســـت کـــه چـــرا مردم 
اصـــاً بـــه ایـــن ســـمت می‌رونـــد. 
شـــرایط اقتصادی به شکلی شده که 
خیلی‌ها اگر پولی در اختیار داشـــته 
باشـــند، دنبال دارایـــی‌ای می‌گردند 
که بتواننـــد آن را بفروشـــند و ارزش 
پولشـــان را تا حدی حفظ کنند. این 
رفتار را در خودرو، ارز، طلا و بازارهای 
دیگر هـــم می‌بینیـــم. نمی‌گویم این 
اتفاق لزوماً رفتار درســـتی است؛ اما 
وقتی مردم نســـبت به آینـــده ارزش 
پولشـــان اطمینـــان کافـــی ندارنـــد، 

چنین رفتـــاری شـــکل می‌گیرد.
 

یعنی ریشه ماجرا را بیشتر باید 
در اقتصاد جست‌وجو کرد تا 

خود بازار خودرو؟
بخـــش مهمـــی از آن همین اســـت. 
اگر ارزش پول ثبات داشـــته باشـــد، 

 

خـــودرو باز هم گران شـــده، اما این بـــار خبری از صف 
خریداران نیســـت. قیمت‌ها بالا می‌رونـــد و معامله‌ها 
همچنـــان کم‌رمق‌انـــد؛ تناقضی که شـــاید بیـــش از هر 
چیـــز نشـــان دهد بـــازار خودرو دیگـــر فقط بـــا عرضه و 
تقاضـــای مصرفـــی اداره نمی‌شـــود. وقتـــی قیمت دلار 
غیررســـمی افزایـــش پیـــدا می‌کند خـــودرو هـــم برای 
بخشـــی از مـــردم از یک وســـیله مصرفی بـــه دارایی‌ای 
بـــرای حفظ ارزش پول تبدیل می‌شـــود. نتیجه، بازاری 

اســـت که در آن ممکن اســـت قیمت‌ها لحظه‌ای تغییر 
کننـــد، اما مشـــتری برای خریـــد با همان ســـرعت جلو 
نیایـــد. در این میان، دوبـــاره فاصله قیمـــت کارخانه و 
بازار بیشتر شـــده و بحث واســـطه‌گری و قیمت‌گذاری 
هـــم بـــه میـــان آمـــده اســـت. فعـــالان بـــازار معتقدند 
تـــا زمانـــی کـــه قیمـــت خـــودرو بـــا تأخیـــر نســـبت به 
هزینه‌هـــای تولید اصلاح شـــود، بخشـــی از این فاصله 
باقـــی می‌ماند. اما در ســـوی دیگـــر ماجرا، یـــک متغیر 
بزرگ‌تـــر قـــرار دارد: دشـــوار شـــدن پیش‌بینـــی آینده. 
اینکه آیـــا قیمت‌ها همچنان بالا مـــی‌رود یا دوباره مثل 
اردیبهشت‌ماه شاهد ریزش ســـنگین قیمت خودروها 
هســـتیم؟ برای بررســـی اینکه چرا بازار خودرو بار دیگر 
به ایـــن نقطـــه رســـیده و مصرف‌کننده در ایـــن فضای 
مبهم بـــا چه بـــازاری روبه‌روســـت، با عبـــدالله بابایی، 

کارشـــناس صنعت خـــودرو گفت‌وگـــو کرده‌ایم.

گفت‌وگو

یاسمن صادق‌شیرازی

گروه خودرو

ترجمه

چـــری، نســـخه جدیـــدی از شاســـی‌بلند 
iCaur V27 را بـــرای بـــازار چیـــن آمـــاده 
کـــرده؛ خودرویـــی کـــه مهم‌تریـــن تغییر 
آن، اســـتفاده از باتـــری بزرگ‌تـــر و افزایش 
قابل توجه پیمایش برقی اســـت. نســـخه 
Long-Range Edition که قرار اســـت از 
۳۰ سپتامبر وارد بازار شـــود، به باتری ۵۱.۲ 
کیلووات‌ســـاعتی ســـاخت CATL مجهـــز 
شده و بر اساس استاندارد CLTC می‌تواند 
۳۰۰ کیلومتـــر را تنها با نیروی برق طی کند. 

به گزارش ســـایت carnewschina، این 
رقـــم در کنـــار شـــارژ ســـریع‌تر و افزایـــش 
توان تأمین برق تجهیـــزات جانبی، چری 
iCaur V27 را نسبت به نسخه‌های فعلی 

متفـــاوت می‌کند.
باتری ۴۹ درصد بزرگ‌تر

مهم‌تریـــن تغییر نســـخه جدید بـــه باتری 
 iCaur V27 آن مربوط می‌شـــود. چـــری
Long-Range Edition از یـــک باتـــری 
لیتیـــوم آهن فســـفات بـــا ظرفیـــت ۵۱.۲ 
می‌کنـــد؛  اســـتفاده  کیلووات‌ســـاعت 
ظرفیتـــی کـــه نســـبت بـــه باتـــری ۳۴.۳ 
کیلووات‌ســـاعتی مدل‌های فعلـــی، ۴۹.۳ 

درصد بیشـــتر شـــده اســـت.

در حال حاضر چری iCaur V27 در ســـه 
نســـخه در بازار چین عرضه می‌شود؛ مدل 
دیفرانسیل عقب Falcon 500 با قیمت 
۱۶۹ هـــزار و ۸۰۰ یـــوان، نســـخه چهارچرخ 
محرک Falcon 500 بـــا قیمت ۱۸۲ هزار 
 Falcon 700 و ۸۰۰ یـــوان و مدل پرچم‌دار
بـــا قیمت ۱۹۶ هـــزار و ۸۰۰ یـــوان به فروش 

می‌رسند.
مدل‌هـــای فعلی با باتـــری کوچک‌تـــر، در 
نســـخه دیفرانســـیل عقـــب ۲۱۰ کیلومتر و 
در نســـخه چهارچرخ محرک، ۲۰۰ کیلومتر 
 CLTC پیمایش برقی بر اساس اســـتاندارد
دارنـــد. نســـخه جدید، ایـــن فاصلـــه را به 
۳۰۰ کیلومتـــر می‌رســـاند؛ یعنی بیـــن ۹۰ تا 

۱۰۰ کیلومتر پیمایش بیشـــتری نســـبت به 
مدل‌هـــای کنونـــی خواهـــد داشـــت. بـــر 
اســـاس اســـتاندارد WLTP نیـــز پیمایش 
برقـــی چـــری iCaur V27 حـــدود ۲۱۵ 

کیلومتر اعلام شـــده اســـت.

شارژ سریع‌تر و برق بیشتر 
برای تجهیزات

افزایش ظرفیت باتری، تنها تغییر نســـخه 
Long-Range Edition نیســـت. چـــری 
اعلام کـــرده باتری جدید می‌تواند در مدت 
۱۷ دقیقـــه از ۳۰ به ۸۰ درصد شـــارژ شـــود. 
توان تأمین بـــرق برای تجهیـــزات خارجی 
نیـــز از ۳.۳ کیلـــووات در مدل‌هـــای فعلی 

به ۶ کیلـــووات افزایش پیدا کرده اســـت.
ایـــن قابلیـــت بـــرای خودرویی بـــا ظاهر و 
ساختار مناسب مسیرهای خارج جاده‌ای 
اهمیت بیشـــتری دارد. امکان تأمین برق 
بـــرای تجهیـــزات مختلـــف می‌توانـــد در 
ســـفرهای طولانی یا کمپینگ کاربرد داشته 
iCaur V27 باشـــد و اســـتفاده از چـــری 
را فراتر از یک وســـیله حمل‌ونقل معمولی 

ببرد.

۴۴۹ اسب ‌بخار از دو موتور برقی
ســـامانه محرکـــه چـــری iCaur V27 در 
نســـخه جدید همچنـــان بر پایه ســـاختار 
برقی بردافزا شـــکل گرفته اســـت. دو موتور 
برقـــی وظیفه حرکت خـــودرو را بـــر عهده 
دارنـــد و نیـــروی آنهـــا بـــه هر چهـــار چرخ 
منتقـــل می‌شـــود. مجمـــوع تـــوان ایـــن 
مجموعه بـــه ۳۳۵ کیلـــووات، معادل ۴۴۹ 

اســـب ‌بخار می‌رســـد.
در کنـــار ایـــن دو موتور، یک موتـــور بنزینی 
توربوشـــارژ ۱.۵ لیتری قرار گرفته که نقش 
مولـــد بـــرق را ایفا می‌کنـــد. چـــری اعلام 
کرده بیشـــترین بـــازده حرارتی ایـــن موتور 
به ۴۵.۷۹ درصد می‌رســـد و میـــزان تولید 
بـــرق آن ۳.۷۱ کیلووات‌ســـاعت به ازای هر 

لیتر ســـوخت است.
به این ترتیب، موتور بنزینـــی در درجه اول 

برای تأمین انرژی ســـامانه برقی اســـتفاده 
می‌شـــود و حرکـــت خـــودرو همچنـــان بر 

عهـــده موتورهای برقی اســـت.

ابعاد بدون تغییر باقی مانده است
 در بخــــــــــش ابعـــــــــــــــاد، نســـــــــــــخه
بـــا  تفاوتـــی   Long-Range  Edition
نسخه‌های فعلی چری iCaur V27 ندارد. 
طـــول خودرو ۴ هزار و ۹۰۹ میلی‌متر اســـت 
که با احتســـاب چرخ زاپـــاس بیرونی به ۵ 
هـــزار و ۵۵ میلی‌متـــر می‌رســـد. عرض آن 
یـــک هزار و ۹۷۶ میلی‌متـــر و ارتفاع خودرو 
حداکثـــر یک هزار و ۸۹۴ میلی‌متر اســـت. 
فاصله محـــوری نیز ۲ هـــزار و ۹۱۰ میلی‌متر 

اعلام شـــده است.
چـــری iCaur V27 بـــا وجود اســـتفاده از 
ســـاختار یکپارچـــه بدنـــه، بـــرای حرکت 
در مســـیرهای خارج جـــاده‌ای نیـــز آماده 
شـــده اســـت. زاویه ورود خـــودرو ۲۴ درجه 
و زاویه خروج آن ۲۳ درجه اســـت و امکان 
عبـــور از آب بـــا عمق ۶۰۰ میلی‌متـــر را دارد. 
اســـتحکام پیچشـــی بدنه نیز به ۳۲ هزار و 

۱۸۶ نیوتن‌متـــر بـــر درجه می‌رســـد.

افزایش برد در شرایط افت فروش
عرضه نســـخه جدید چری iCaur V27 در 
شـــرایطی انجام می‌شـــود که فـــروش این 
خـــودرو در بـــازار چین طی ماه‌هـــای اخیر 
کاهش داشته است. چری iCaur V27 در 
ژانویـــه از خط تولید خارج شـــد و از مارس 
به بازار رســـید. فروش خـــودرو در آوریل به 
۴ هزار و ۱۸۴ دســـتگاه رسید، اما پس از آن 
برای چهار مـــاه متوالی کاهش پیـــدا کرد و 

در آگوســـت به هزار و ۶۰۹ دستگاه رسید.
فـــروش ماهانـــه چـــری iCaur V27 در 
ماه‌هـــای می، جون و جـــولای نیز به ترتیب 
۳ هـــزار و ۴۵۶، ۲ هـــزار و ۲۱۹ و هزار و ۷۶۴ 
دستگاه بود. ســـهم این خودرو از مجموع 
فروش چری نیـــز از ۶۳.۸ درصد در آوریل 
بـــه ۳۹.۳ درصـــد در آگوســـت کاهش پیدا 

است. کرده 

iCaur V27 با یک نفس، ۳۰۰ کیلومتر می‌رود
باتری بزرگ‌تر، مسیر طولانی‌تر  برای شاسی‌‌بلند جعبه‌ای چری


