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عضو کمیســـیون صنایـــع و معادن مجلس شـــورای 
اســـامی بـــا تأکید بـــر ضـــرورت کاهـــش تصدی‌گری 
دولت و واگذاری ســـهام ســـایپا بـــه بخش خصوصی 
واقعـــی، اظهار کـــرد: »مجلس بـــا نگاهی دقیـــق و با 
درس‌گیـــری از تجربیـــات ناموفـــق گذشـــته، اجـــازه 
نخواهـــد داد واگذاری‌هـــای آتـــی منجـــر بـــه ایجـــاد 

رانت‌هـــای جدید شـــود.«
مصطفـــی پوردهقـــان با اشـــاره بـــه تکالیـــف قانونی 
مجلس در حوزه خصوصی‌ســـازی بیان کرد: »مجلس 
دولت را موظف کرده اســـت که با کاهش تصدی‌گری 
در صنعت خودرو، ســـهام خود را به بخش خصوصی 
و بویـــژه گروه‌هایی کـــه دارای اهلیت لازم هســـتند، 

واگذار کند.«
او در ادامـــه تأکید کـــرد: »هدف از ایـــن اقدام، اصلاح 
ساختار مالکیت و ایجاد رقابت سالم در بازار است.«
عضو کمیســـیون صنایـــع و معادن مجلس با اشـــاره 
بـــه تجربـــه واگـــذاری ایران‌خـــودرو، تصریـــح کـــرد: 
»کمیســـیون صنایع، تجربیـــات گذشـــته را به‌دقت 
بررســـی کرده اســـت، چراکـــه واگذاری‌های پیشـــین 
درس‌های بســـیاری به ما آموخـــت و به همین دلیل، 
مجلـــس بر نظارت دقیق و رعایـــت تمامی ملاحظات 
در فرآیند واگذاری ســـایپا پافشـــاری می‌کند تا از تکرار 

چالش‌های دوران گذشـــته جلوگیری شـــود.«
بـــه گـــزارش خبرخـــودرو، پوردهقـــان در تشـــریح 
شـــرایط واگذاری ســـایپا، بـــر دو رکن اهلیـــت مالی و 
تخصـــص تأکید کـــرد و گفت: »باید توجه داشـــت که 
خریـــداران آینـــده نباید صرفـــاً به دنبـــال بهره‌برداری 
از امتیـــاز انحصـــار در بازار باشـــند؛ بلکـــه متقاضیان 
بایـــد توانمنـــدی مالـــی و همچنیـــن قابلیـــت ایجاد 

ارزش‌افـــزوده برای شـــرکت را داشـــته باشـــند.«
این نماینـــده مجلـــس در پایـــان بر لزوم شـــفافیت 
روش اجرای واگذاری نیز تأکیـــد کرد و گفت: »فرآیند 
واگذاری ســـایپا از طریق بورس انجام خواهد شـــد و 
اولویت اصلی در این مســـیر، واگذاری ســـهام تودلی 
)ســـهامی کـــه شـــرکت‌های زیرمجموعه از شـــرکت 

مادر دارند( اســـت.«

خبر خودرو

جلوگیری از تکرار اشتباهات گذشته 
در خصوصی‌سازی صنعت خودرو

هفتمیـــن نمایشـــگاه خـــودرو تهـــران فقـــط محـــل 
نمایش خودروهـــای تازه‌وارد نیســـت؛ گاهی یک نام 
قدیمی هم با چهـــره‌ای تازه در برابـــر بازدیدکنندگان 
قـــرار می‌گیـــرد. تویوتـــا پـــرادو ۲۰۲۶ یکـــی از همین 
خودروهاســـت. شاســـی‌بلندی که در نســـل جدید، 
میـــان دو دنیای متفـــاوت حرکت می‌کند؛ ســـاختار 
و پیشـــینه آفـــرودی از یک ســـو و اســـتفاده روزمره و 
شـــهری از ســـوی دیگـــر. تویوتا بـــرای این نســـخه از 
پرادو ســـراغ یک موتور چهار ســـیلندر توربوشارژ ۲.۴ 
لیتـــری بنزینی رفته اســـت. این پیشـــرانه توان تولید 
۲۶۷ اســـب‌بخار قـــدرت و ۴۳۰ نیوتن‌متـــر گشـــتاور 
را دارد و بـــا یک گیربکس هشـــت ســـرعته اتوماتیک 
همراه شـــده اســـت. با توجه به ابعـــاد و وزن خودرو، 
این اعـــداد برای یک شاســـی‌بلند بـــزرگ قابل توجه 
هســـتند. شـــتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت پرادو 
۲۰۲۶ حدود ۷.۷ ثانیه اعلام شـــده و مصرف سوخت 
ترکیبـــی آن نیز حـــدود ۱۰.۶ لیتر در هـــر ۱۰۰ کیلومتر 
عنوان شده است. البته اســـتفاده از موتور توربوشارژ 
در بازارهایی مانند ایران، موضوع کیفیت ســـوخت را 
به یکی از نکات قابل توجه در اســـتفاده بلندمدت از 
خـــودرو تبدیل می‌کنـــد. چهره خودرو بیـــش از آنکه 
بر ظرافت‌های طراحی تأکید داشـــته باشد، بر ابعاد، 
اســـتحکام ظاهـــری و هویت شناخته‌شـــده خانواده 
پـــرادو تکیه می‌کند. ایـــن شاســـی‌بلند در کابین نیز 
تـــاش کـــرده فاصله میان یـــک خودروی آفـــرودی و 
یک وســـیله نقلیه مناســـب اســـتفاده روزمره را کمتر 
کند.  اســـتفاده از کلیدهای فیزیکی متعدد نیز نشان 
می‌دهـــد تویوتا در این نســـل همـــه کنترل‌هـــا را به 
نمایشـــگر مرکزی منتقل نکرده اســـت؛ رویکردی که 
در یک خـــودرو با ماهیت آفـــرودی می‌تواند کاربردی 
باشـــد. ســـه ردیف صندلی، امکان جابه‌جایی شش 
تا هفت سرنشـــین را فراهم می‌کنـــد، هرچند فضای 
ردیف ســـوم مانند بســـیاری از شاســـی‌بلندهای این 
ابعاد، بیـــش از آنکه برای ســـفرهای طولانی چند نفر 
بزرگســـال طراحی شده باشـــد، برای اســـتفاده‌های 
متنوع خانوادگی در نظر گرفته شـــده اســـت. در کنار 
ایـــن مـــوارد، کیفیت برخـــی متریال کابین و ســـطح 
عایق‌بنـــدی را نمی‌تـــوان بی‌نقـــص دانســـت و ایـــن 
بخـــش در کنار نقـــاط قوت خـــودرو، جای بررســـی 
بیشـــتری دارد. کروز کنترل تطبیقی، رادار نقطه کور، 
هشـــدار خروج از خـــط، ترمز اضطراری هوشـــمند و 
دوربیـــن ۳۶۰ درجه از جمله این تجهیزات هســـتند. 
تهویه ســـه‌گانه، گرم‌کن و سردکن صندلی‌ها و سقف 
پانوراما یا ســـانروف نیز بسته به نسخه خودرو در نظر 

گرفته شـــده‌اند.

ماشین وارداتی

 تویوتا پرادو ۲۰۲۶
آفرودر ژاپنی در لباس شهری

 آستون مارتین؛ یک قرن اشرافیت
از کارگاهی کوچک تا نماد لوکس بریتانیایی

تاریخچه شرکت‌ها

ی  ا بـــر تیـــن  ر ما ن  ســـتو آ م  نـــا
علاقه‌مندان خـــودرو، چیزی فراتر 
از یـــک خودروســـاز اســـت؛ برندی 
که بیـــش از یـــک قـــرن، طراحی، 
عملکـــرد و اشـــرافیت بریتانیایـــی 
را در کنـــار هـــم قـــرار داده و بـــا حضـــور در مســـابقات و 
ســـینما، هویتی متفاوت پیدا کرده اســـت. داســـتان این 
شـــرکت از یـــک کارگاه کوچـــک در لنـــدن آغاز شـــد و به 
یکـــی از شناخته‌شـــده‌ترین نام‌هـــای صنعـــت خودروی 

رســـید. جهان 
 

آغاز یک رویا
داســـتان آســـتون مارتیـــن بـــه ســـال ۱۹۱۳ بازمی‌گـــردد؛ 
زمانـــی که رابـــرت بمفـــورد و لیونـــل مارتیـــن در لندن با 
یکدیگـــر شـــریک شـــدند. آنها ابتـــدا به فـــروش و تعمیر 
خـــودرو مشـــغول بودند، امـــا تصمیم گرفتنـــد خودرویی 
بـــا ویژگی‌هـــای موردنظرشـــان بســـازند. اولیـــن نمونـــه 
 ایـــن همـــکاری، خودرویـــی آزمایشـــی بـــود کـــه بعدهـــا 
»Coal Scuttle« نـــام گرفت. جنگ جهانی اول فعالیت 
شـــرکت را متوقف کـــرد، اما پس از پایان جنگ، آســـتون 
مارتیـــن دوباره بـــه تولید و مســـابقات بازگشـــت. حضور 
در رقابت‌هـــای اتومبیلرانی بخشـــی از هویت برند شـــد و 
بعدها در توســـعه خودروهای جاده‌ای نیز نقش داشـــت.

 
سال‌های پرفراز و نشیب

دهه‌های اول برای آســـتون مارتین آســـان نبود. شـــرکت 
بـــا مشـــکلات مالـــی روبـــه‌رو شـــد و چنـــد بـــار مالکیت 
آن تغییـــر کـــرد. با این حـــال، آســـتون مارتیـــن در میان 
ســـازندگان خودروهای اســـپرت بریتانیایی جای گرفت. 
نقطـــه عطف مهـــم در ســـال ۱۹۴۷ رقم خـــورد؛ زمانی که 
دیوید بـــراون، صنعتگـــر بریتانیایـــی، آســـتون مارتین را 
خرید. براون شـــرکت لوکـــس لاگوندا را نیـــز به مجموعه 
خـــود اضافه کـــرد و این دو نـــام کنار هم قـــرار گرفتند. از 
ایـــن دوران، حروف »DB« به نشـــانه محصولات آســـتون 

مارتین تبدیل شـــد.
 

تولد یک اسطوره
محصـــول مهم دوره بـــراون، DB2 بود که در ســـال ۱۹۴۹ 
معرفـــی شـــد. این خـــودرو ترکیبـــی از طراحـــی جذاب، 
عملکـــرد مناســـب و کیفیـــت ســـاخت را ارائـــه می‌کرد و 
مســـیر تازه‌ای بـــرای برنـــد گشـــود. در اواخر دهـــه ۱۹۵۰، 
آســـتون مارتین مدل DB4 را معرفی کـــرد؛ خودرویی که 
با همکاری اســـتودیوی ایتالیایی کاروزریا تورینگ طراحی 
شـــد. DB4 با طراحـــی و عملکرد بـــالا، جایگاه آســـتون 
مارتین را در بازار خودروهای اســـپرت لوکس تثبیت کرد.
در همیـــن دوره، موفقیت‌هـــای مســـابقه‌ای نیـــز ادامـــه 
داشـــت. آســـتون مارتیـــن در ســـال ۱۹۵۹ بـــا خـــودروی 
مســـابقه‌ای DBR1 به پیروزی کلی در مسابقه ‌۲۴ساعته 
لمـــان دســـت یافـــت و یکـــی از مهم‌تریـــن افتخـــارات 

شـــرکت بود.
 

جیمز باند و شهرت جهانی
شـــهرت آســـتون مارتین فقط به خودروهای جـــاده‌ای و 
 DB5 مســـابقات محدود نمانـــد. در ســـال ۱۹۶۴، حضور
در فیلـــم »Goldfinger« از مجموعـــه جیمـــز بانـــد، نام 
ایـــن خـــودرو را بـــه فرهنـــگ عامـــه وارد کـــرد. DB5 بـــا 
طراحـــی و تجهیزات ویژه فیلم، به نمـــادی از خودروهای 
جاسوسی در ســـینما تبدیل شد. همکاری آستون مارتین 
بـــا مجموعه جیمز باند در دهه‌های بعـــد نیز ادامه یافت.
در دهه‌هـــای بعـــد، آســـتون مارتیـــن با مشـــکلات مالی 
و تغییـــر مالکیـــت روبـــه‌رو شـــد. شـــرکت در مقاطعـــی 
زیرمجموعـــه گروه‌های بزرگ خودروســـازی قـــرار گرفت 
و ســـرمایه‌گذاران جدیـــد برای حفـــظ برند وارد شـــدند. 
با وجود ایـــن تغییرات، آســـتون مارتین توانســـت هویت 
اصلی خـــود را حفظ کنـــد؛ هویتی که بـــر طراحی خاص، 

تولیـــد محـــدود، کیفیـــت و لوکس‌گرایی اســـتوار بود.
در قرن بیســـت‌ویکم، آســـتون مارتین دامنه محصولات 
خـــود را گســـترش داد. ورود بـــه بـــازار شاســـی‌بلندها با 
مـــدل DBX نشـــان داد حتـــی یک برند ســـنتی ســـازنده 
خودروهای اســـپرت نیز برای رقابت در بـــازار امروز، باید 
بـــه تقاضـــای رو به رشـــد بـــرای شاســـی‌بلندهای لوکس 
پاســـخ دهـــد. در کنـــار محصـــولات تولیـــدی، پروژه‌های 
خـــاص نیـــز ادامـــه یافـــت. والکـــری، حاصـــل همکاری 
آســـتون مارتین و ردبول، نمونه‌ای از تلاش شرکت برای 
نزدیک کردن فناوری مســـابقه‌ای به خودروهای جاده‌ای 
بـــود و جایـــگاه برنـــد را در خودروهـــای فوق‌عملکـــردی 

نشان داد.
 

آستون مارتین امروز
امـــروز آســـتون مارتیـــن همچنـــان بـــر لوکس‌گرایـــی و 
عملکـــرد بریتانیایـــی تمرکـــز دارد. مدل‌هایـــی ماننـــد 
Vantage، DB12، Vanquish و DBX707 در ســـبد 
محصولات آن قـــرار دارنـــد و والکری نیـــز نماینده بخش 
فوق‌عملکردی شـــرکت است. آســـتون مارتین همزمان 
بـــا توســـعه خودروهـــای بنزینی، بـــه ســـمت فناوری‌های 
هیبریـــدی و برقی حرکـــت کرده و در کنار هویت ســـنتی 
خود، بـــا تغییرات صنعـــت خودرو هماهنگ می‌شـــود. با 
وجود بیـــش از یک قـــرن فراز و نشـــیب، فلســـفه اصلی 
آســـتون مارتیـــن تغییـــر چندانی نکرده اســـت؛ ســـاخت 
خودروهایـــی کـــه فقـــط وســـیله جابه‌جایـــی نیســـتند؛ 
ترکیبـــی از طراحـــی، عملکرد و انحصار هســـتند. همین 
ویژگی باعث شده نام آســـتون مارتین پس از بیش از ۱۱۰ 
ســـال، همچنان یکـــی از نمادهای شناخته‌شـــده صنعت 

خـــودروی بریتانیا باقـــی بماند.
 منبع: وب‌سایت رسمی شرکت آستون مارتین
بخش تاریخچه شرکت

گروه خودرو

ترجمه

 بازگشت نام پریلود به سبد محصولات 
هونـــدا در ابتدا بـــا تردیدهایـــی همراه 

بـــود، امـــا بـــه نظـــر می‌رســـد حداقل 
در بـــازار ژاپـــن، ایـــن کوپـــه هیبریدی 
توانســـته است توجه مشتریان را جلب 
کنـــد. حـــالا اســـتقبال قابـــل توجه از 
نســـخه ویژه پریلود باعث شـــده هوندا 
تصمیم بگیـــرد این مـــدل را با ظاهری 

متفـــاوت و امکانـــات اختصاصی راهی 
 Limited بـــازار اروپـــا کنـــد. نســـخه 
Edition پریلـــود که پیش‌تـــر در ژاپن 
معرفی شـــده بـــود، قرار اســـت از پاییز 
امســـال به‌عنوان مدل ســـال ۲۰۲۷ در 

بـــازار اروپا عرضه شـــود.

 ،)Motor1( بـــه گـــزارش موتـــوروان
هوندا می‌گوید نســـخه محـــدود پریلود 
در بـــازار داخلـــی ژاپـــن با »اســـتقبالی 
اســـت؛  شـــده  مواجـــه   » چشـــمگیر
موضوعی کـــه ظاهـــراً این خودروســـاز 
ژاپنـــی را متقاعـــد کـــرده نســـخه ویژه 
کوپـــه هیبریـــدی خـــود را بـــه بازارهای 
دیگر نیز گســـترش دهـــد. البته هوندا 
بـــرای ایـــن نســـخه صرفـــاً یک نشـــان 
Limited Edition روی بدنـــه نصـــب 
نکـــرده و چند تغییر ظاهـــری و داخلی 
را در نظـــر گرفتـــه اســـت. مهم‌تریـــن 
تفـــاوت، رنـــگ بدنه اختصاصی اســـت 
Premium Crystal Gar�  که با نــ�ام 

net Metallic شـــناخته می‌شـــود؛ 
رنگـــی قرمـــز تیره کـــه ظاهر اســـپرت و 
نســـبتاً لوکس پریلود را بیش از نســـخه 

معمولـــی برجســـته می‌کند.
 

 پریلود با لباس قرمز
وارد میدان می‌شود

در نمـــای بیرونـــی، رنگ خـــاص بدنه 
Limited Edi�  تنهــ�ا تغییــ�ر نســ�خه 

tion نیســـت. هونـــدا بـــرای ســـپرها 
نیز جزئیـــات قرمزرنـــگ در نظر گرفته 
تـــا ظاهـــر خـــودرو از حالـــت معمولی 
رینگ‌هـــای  پشـــت  بگیـــرد.  فاصلـــه 
مشـــکی ۱۹ اینچی نیـــز کالیپرهای ترمز 

قرمـــز ســـاخت برمبو دیده می‌شـــوند؛ 
ترکیبـــی کـــه قـــرار اســـت شـــخصیت 
اســـپرت این کوپه را پررنگ‌تـــر کند. در 
واقع، اگرچه پریلود جدید قرار نیســـت 
یک خودروی کاملاً متفاوت باشـــد، اما 
 Limited هونـــدا تلاش کـــرده نســـخه
Edition از فاصله نســـبتاً زیادی قابل 
تشخیص باشـــد. رینگ‌های مشکی در 
کنار رنگ قرمز تیـــره بدنه و کالیپرهای 
برمبـــو، ظاهر ایـــن خودرو را از نســـخه 

اســـتاندارد متمایـــز می‌کنند.
ایـــن رویکـــرد بـــرای محصولی کـــه قرار 
نیست به یک نســـخه عملکردی مانند 
Type R تبدیل شود، اهمیت بیشتری 
پیـــدا می‌کنـــد. هونـــدا در این نســـخه 
تـــاش کرده جذابیت بصـــری پریلود را 
افزایـــش دهد و در عین حال، بخشـــی 
از ویژگی‌هـــای فنـــی مـــدل را نیز حفظ 

. کند
 

قرمز فقط برای بدنه نیست
تغییـــرات بـــه بیـــرون خـــودرو محدود 
نســـخه بیـــن  کا خـــل  ا د  .  نمی‌شـــود
Limited Edition، هوندا از تم رنگی 
Bordeaux اســـتفاده کـــرده اســـت؛ 
ترکیبـــی با رنـــگ بورگاندی کـــه فضای 
کابین را نســـبت به نســـخه اســـتاندارد 
لوکس‌تر و متفاوت‌تر نشـــان می‌دهد. 

پشت پرده مخالفت ها با واردات خودرو 
دبیر انجمن واردکنندگان خودرو در گفت‌و‌گو با »ایران« اعلام کرد

برخی از ممنوعیت واردات سود می‌برند و بعضی هم می خواهند با کاهش درآمدها دولت را زمین گیر کنند 

اخیراً این استدلال مطرح شده 
که تقاضای ارز برای واردات 

خودرو می‌تواند انتظارات 
تورمی را تشدید کند. از نظر 

شما این استدلال تا چه اندازه 
قابل قبول است؟

اگر خودرو وارد نشود، چه اتفاقی برای 
بازار ارز می‌افتد؟ آیا با کاهش تقاضای 
ارز بـــرای واردات خـــودرو، قیمت ارز 
کاهش پیدا می‌کند یا ثابت می‌ماند؟ 
این پرسشی است که باید به آن پاسخ 
داده شود. جلوگیری از واردات خودرو 
با اســـتدلال‌های مختلـــف، موضوع 
تازه‌ای نیســـت و تقریباً هر سال یک 
بهانـــه جدید بـــرای آن مطرح شـــده 

است.
یـــک روز گفتـــه می‌شـــود ارز نداریم، 
یک روز گفته می‌شود واردات خودرو 
تقاضـــای ارزی ایجاد می‌کنـــد و امروز 
هم گفته می‌شـــود تقاضـــای ارز برای 
خودرو تشدید شده اســـت. اگر واقعاً 
معتقدند واردات خودرو چنین اثری 
دارد، واردات را متوقـــف کننـــد و بعد 
ببینند آیا منابع ارزی آزاد می‌شـــود و 

قیمت ارز پایین می‌آیدیا خیر؟!
به نظر مـــن این بـــازی بالاخـــره یک 
روز تمام می‌شود. مســـأله این است 
که تـــا چه زمانی قـــرار اســـت در برابر 
پاسخگویی به تقاضای بازار و نیاز مردم 
ایســـتادگی کنیم؟ مردم سال‌هاست 
منتظر واردات خودرو هســـتند و هر 
بار بـــا یک اســـتدلال جدیـــد مواجه 

می‌شوند.

شما معتقدید مخالفت با 
واردات خودرو فقط یک 

موضوع اقتصادی نیست؟
بله. در این حوزه بـــا دو گروه مواجه 
هســـتیم. عده‌ای برای اینکه خودرو 
وارد نشود، هزینه می‌کنند و عده‌ای 
هـــم از واردنشـــدن خـــودرو منتفع 
می‌شـــوند. هرکـــدام هم به شـــیوه 
خودشـــان عمل می‌کنند. بخشـــی 

از ایـــن مخالفت‌ها ممکن اســـت با 
هدف ایجاد نگرانی دربـــاره افزایش 
هزینه زندگی و نارضایتی مردم دنبال 
شـــود و بخش دیگـــری هـــم منافع 
اقتصـــادی دارد؛ یعنـــی برخـــی افراد 
از نبود خودروهای وارداتـــی در بازار 
سود می‌برند. من سال‌هاست درگیر 
موضوع خودرو هستم و هر دو جریان 
را دیـــده‌ام. اگر کســـی تصور می‌کند 
بـــا واردنشـــدن خـــودرو مشـــکلات 
خ  اقتصادی کشـــور حل می‌شود، نر
ارز اصلاح می‌شـــود یا شـــرایط بازار 
بهبود پیـــدا می‌کند، مـــن می‌گویم 
واردات را متوقف کننـــد و نتیجه آن 
را ببینند. ما بارها این مسیر را تجربه 
کرده‌ایم و هر بار هم مشخص شده 
که مسأله به این سادگی نیست. یک 
بخش ماجرا هم به ایـــن برمی‌گردد 
که برخی ســـعی می‌کننـــد دولت را 
زمین بزنند. یعنـــی واردات را ببندند 
تا درآمدهایی که دولت از این طریق 
 برای خـــود پیش‌بینی کـــرده محقق 

نشود.

در کنار این موارد، شما به نقش 
درآمدهای دولت از واردات 

خودرو هم اشاره کردید. این 
موضوع چه اهمیتی دارد؟

بله یک بخش دیگر ماجرا این است 
که دولـــت روی درآمدهـــای حاصل 
از واردات خـــودرو برنامه‌ریـــزی کرده 
است. بنابراین وقتی مرتب در فرآیند 
واردات اختلال ایجاد می‌شود، فقط 
واردکننـــده یا مصرف‌کننده آســـیب 
نمی‌بینـــد؛ درآمـــد پیش‌بینی‌شـــده 
دولت هـــم محقـــق نمی‌شـــود. این 
مسأله می‌تواند از دو طرف اثر بگذارد؛ 
از یک طرف آرامش بازار و ذهن مردم 
را تحت تأثیر قـــرار می‌دهد و از طرف 
دیگر مانع تحقق بخشی از درآمدهای 
دولت می‌شود. بنابراین اگر کسی با 
هدف ضربه‌زدن به دولـــت این روند 
را دنبال کنـــد، در عمل یک مســـأله 

اقتصـــادی را بـــه موضوعی سیاســـی 
تبدیل کردهاست.

اما مخالفان واردات معمولاً 
استدلال دیگری مطرح 

می‌کنند؛ اینکه در شرایط 
تحریم و محدودیت منابع، 
اولویت کشور باید کالاهای 

اساسی و دارو باشد، نه خودرو. 
این استدلال را چطور ارزیابی 

می‌کنید؟
این دو موضوع اصلاً ارتباطی با یکدیگر 
ندارند. اخیراً به صحبت‌هایی از یکی 
از کارشناســـان حوزه تحریم استناد 
شـــده بود که مضمون آن این بود که 
کالاهـــای مصرفـــی نبایـــد در اولویت 
واردات قرار بگیرند. بعد این استدلال 
مطرح شـــده بـــود کـــه در کشـــور با 
کمبـــود دارو و برخی کالاهای ضروری 
مواجهیم، اما آخرین مدل خودروها 
وارد می‌شوند. ســـؤال من این است 
که آیا واردات خودرو باعث می‌شـــود 
واردات دارو متوقـــف شـــود؟ اگر یک 
واردکننـــده خـــودرو بـــا منابـــع ارزی 
خودش خودرو وارد کند، اگر جلوی او 
را بگیریم، همان فرد به سراغ واردات 
دارو و تجهیـــزات پزشـــکی مـــی‌رود؟ 
طبیعتـــاً چنیـــن ارتباط مســـتقیمی 
وجود ندارد. بازار دارو سازوکار و فعالان 
خـــودش را دارد، فرآیندهـــای خاص 
خـــودش را دارد و بایـــد بـــرای تأمین 
نیازهای دارویی کشور، همان سازوکار 
را اصلاح و تقویت کرد. نمی‌توان گفت 
چون خودرو وارد می‌شـــود، پس دارو 
وارد نمی‌شـــود. این دو بـــازار را نباید 
مقابل یکدیگر قـــرار داد. به نظر من 
این نوع اســـتدلال‌ها بیشـــتر جنبه 
پوپولیســـتی پیدا می‌کنـــد و ممکن 
اســـت در نگاه اول برای مـــردم قابل 
قبول به نظر برسد، اما وقتی دقیق‌تر 
بررسی کنیم، ارتباط مستقیمی میان 
واردات خـــودرو و تأمیـــن دارو وجود 

ندارد.

پس از نظر شما مسأله اصلی، 
نحوه تأمین ارز و مدیریت 

بازارهاست، نه اینکه یک کالای 
مصرفی را در مقابل کالای دیگر 

قرار دهیم؟
دقیقاً. اگر قرار است درباره دارو نگرانی 
وجود داشـــته باشـــد، باید بازار دارو و 
زنجیره تأمیـــن آن را بررســـی کرد. اگر 
مشـــکل کمبود یا قیمـــت دارو وجود 
دارد، باید علت آن مشخص شود و برای 
آن راه‌حل پیدا شـــود. همین موضوع 
درباره خودرو هم صادق است. واردات 
خودرو یک فرآیند اقتصادی مشخص 
دارد و نمی‌توان بـــا متصل‌کردن آن به 
حوزه‌هایـــی مانند دارو، اصل مســـأله 

واردات را زیر سؤال برد.

در مورد واردات خودروهای 
کارکرده و همچنین واردات 

خودرو توسط ایرانیان خارج از 
کشور، آخرین وضعیت را چطور 

ارزیابی می‌کنید؟ آیا احتمال 
توقف این رویه وجود دارد؟

متأســـفانه دوباره زمزمه‌هایـــی درباره 
محدودکردن این مسیرها مطرح شده 
و باز هم همان اســـتدلال همیشـــگی 
یعنی نبـــود ارز مطرح می‌شـــود. اما در 
مـــورد ایرانیان خـــارج از کشـــور، بحث 
این است که خودرو با منابع متعلق به 
خود افراد وارد می‌شود. وقتی خودرو با 
منابع خود فرد خریداری می‌شود، اینکه 
بگوییم ارز نداریـــم، چندان قابل فهم 
نیســـت. ما باید دقیقاً مشخص کنیم 
تصمیم‌گیرنـــده این حـــوزه چه نهادی 
اســـت و چه کســـی باید درباره واردات 
خودرو اظهارنظر کند. اگر بانک مرکزی 
درباره سیاست ارزی صحبت می‌کند، 
قابل درک است، اما تنظیم بازار خودرو و 
سیاست‌گذاری واردات خودرو موضوعی 
است که نهادهای مســـئول این حوزه 
باید درباره آن تصمیم بگیرند. با اینکه 
بیش از دو سال است که ارزی اصلاً به 
واردات خودرو اختصاص داده نشده و 
خودروهایی که وارد می‌شوند ارز آنها از 

طریق ارز اشخاص تأمین می‌شود.

با این حال، اخیراً درباره 
محدودیت واردات خودروهای 

لوکس هم صحبت‌هایی از 
سوی مسئولان مطرح شده 
است. آیا این اظهارات را به 

معنای احتمال محدودشدن 
واردات می‌دانید؟

وقتی یک مســـئول دربـــاره محدودیت 
واردات صحبـــت می‌کند، بایـــد دید آیا 
اساساً مســـئولیت و اختیار آن موضوع 
را دارد یـــا خیـــر؟ اگـــر وزارت صمـــت و 
دستگاه‌های متولی تنظیم بازار خودرو 
در حال سیاســـت‌گذاری هستند، بهتر 
اســـت اجازه داده شـــود این دستگاه‌ها 
کار خودشـــان را انجـــام دهند. ممکن 
اســـت ما با همه تصمیمات مســـئولان 
این حوزه موافق نباشیم، اما مسئولیت 
سیاست‌گذاری و اجرای آن باید مشخص 
باشد. وقتی یک دستگاه مسئول است، 
باید اجازه داد تصمیم بگیرد و پاسخگوی 

تصمیم خودش هم باشد.

یعنی از نظر شما تعدد 
اظهارنظرها درباره واردات 

خودرو، خودش به بازار آسیب 
می‌زند؟

قطعاً. بازار خودرو به اندازه کافی تحت 
تأثیر عوامل مختلف قرار دارد و وقتی هر 
روز یک اظهارنظر جدید درباره واردات، 
ارز یـــا محدودیت‌های احتمالی مطرح 
می‌شود، این مسأله می‌تواند بر فضای 
ذهنی بازار اثر بگـــذارد. موضوع واردات 
خودرو فقط واردات چند دستگاه خودرو 
نیست. این موضوع هم به درآمد دولت 
مربوط می‌شـــود، هم به تنظیم بازار و 
هم به آرامـــش ذهنی مـــردم. بنابراین 
هر تصمیم یا اظهارنظری درباره آن باید 
با دقت و از ســـوی نهاد مسئول مطرح 
شـــود. در مورد خودروهای کارکرده هم 
باید اجـــازه داد ســـازوکاری که بـــرای آن 
طراحی شده، اجرا شود. اگر قرار است 
محدودیتی ایجاد شود، باید مبنای روشن 
و قابل دفاع داشته باشد؛ نه اینکه هر بار 
با طرح یک مسأله جدید، مسیر واردات 

تغییر کند.

دولت روی 
درآمدهای 

حاصل از 
واردات 
خودرو 

برنامه‌ریزی 
کرده است. 

بنابراین وقتی 
مرتب در 

فرآیند واردات 
اختلال ایجاد 
می‌شود، فقط 

واردکننده یا 
مصرف‌کننده 

آسیب 
نمی‌بیند؛ 

درآمد 
پیش‌بینی‌شده 

دولت هم 
محقق 

نمی‌شود. 
این مسأله 
می‌تواند از 

دو طرف اثر 
بگذارد؛ از 
یک طرف 

آرامش بازار 
و ذهن مردم 
را تحت تأثیر 
قرار می‌دهد 

و از طرف 
دیگر مانع 

تحقق بخشی 
از درآمدهای 

دولت 
می‌شود

 

سال‌هاســـت واردات خودرو هر بار پشـــت یک استدلال 
تـــازه متوقـــف یا محدود می‌شـــود؛ یـــک روز کمبـــود ارز، 
روز دیگـــر اولویت‌داشـــتن کالاهای اساســـی و حالا هم 
افزایـــش تقاضـــای ارزی و نگرانـــی از تشـــدید انتظارات 
تورمی. مهدی دادفر، دبیر انجمن واردکنندگان خودرو، 

اما معتقد اســـت »این اســـتدلال‌ها هرچقـــدر هم تغییر 
کنند، یک نتیجه مشـــترک دارند: عقب‌انداختن پاسخ 
بـــه تقاضـــای بـــازار.« او می‌گویـــد: »اگـــر واردات خودرو 
واقعاً عامل افزایش فشـــار ارزی اســـت، بایـــد یک‌بار آن 
را متوقـــف کـــرد و دید آیـــا با حـــذف خودرو از فهرســـت 
واردات، نـــرخ ارز و انتظارات تورمـــی واقعاً تغییر می‌کند 
یـــا خیـــر؟« دادفـــر در گفت‌وگو بـــا »ایـــران« همچنین از 
پیامدهـــای محدودکردن واردات خودروهـــای کارکرده و 
خودروهـــای متعلق به ایرانیان خارج از کشـــور می‌گوید 
و معتقد اســـت: »تعدد اظهارنظرها درباره واردات، بیش 
از آنکه به تنظیم بـــازار کمک کند، بر نااطمینانی موجود 

دامـــن می‌زند.«

گفت‌وگو

یاسمن صادق‌شیرازی

گروه خودرو

کوپه هیبریدی با چاشنی قرمز
استقبال چشمگیر از نسخه ویژه در بازار ژاپن، هوندا را به عرضه محدود ترغیب کرده است

هوندا پریلود نسخه محدود  به اروپا می‌رسد

بانک مرکزی به واردات خودرو ارز نمی‌دهد
دســـتیار رئیس‌کل بانک مرکـــزی با تشـــریح اولویت‌های تأمین 
ارز کشـــور اعلام کرد: »در شـــرایط محدودیت منابع ارزی، تأمین 
نیازهای ضـــروری در اولویت قرار دارد و بانک مرکزی در شـــرایط 

فعلی ارزی بـــرای واردات خودرو تخصیص نداده اســـت.«
مهـــدی دارابـــی دربـــاره ارزی کـــه تحـــت عنـــوان واردات خودرو 
توســـط اشـــخاص مقیم خارج از کشور وارد می‌شـــود نیز گفت: 
»بســـیاری اظهار می‌کنند ارزی کـــه تحت عنـــوان واردات خودرو 
توســـط اشـــخاص مقیم خارج از کشور وارد می‌شـــود، متعلق به 
افرادی اســـت کـــه در خارج از کشـــور زندگی می‌کننـــد. اولاً، این 
ارز معمولاً از کف بازار جمع‌آوری می‌شـــود؛ ثانیاً، شـــخص مقیم 
خارج از کشور با اســـتفاده از ارز موجود در حساب خارجی خود، 

خـــودرو را وارد می‌کند.«
بـــه گفتـــه دارابـــی، »پـــس از ورود خودرو بـــه کشـــور، واردکننده 
باید حقـــوق ورودی را به ریـــال پرداخت کند و از آنجـــا که خودرو 
در داخـــل ایـــران مورد اســـتفاده فرد مقیـــم خارج از کشـــور قرار 
نمی‌گیـــرد، در نهایت آن را در بـــازار ایران به فروش می‌رســـاند و 
در ازای آن ریـــال دریافـــت می‌کند.« او ادامـــه داد: »این فرد مقیم 
خارج، ریال حاصل از اصل ســـرمایه، سود و هزینه حقوق ورودی 
را در ایـــران نگهـــداری نمی‌کنـــد؛ خودرویی که به عنـــوان مثال 
بـــا قیمت ۳۰ هـــزار دلار خریداری شـــده در نهایت بـــا مبلغ ریالی 
معادل مثلاً ۶۰ هزار دلار جهت خروج از کشـــور تبدیل به ارز شده 
و منابـــع ارزی کف بـــازار را جمع‌آوری می‌کند، چرا کـــه ریال برای 

اشـــخاص مقیم خارج از کشـــور کاربردی ندارد.«
دارابـــی تأکیـــد کرد کـــه بانک مرکـــزی بـــا اصـــل واردات خودرو 
مخالفتی نـــدارد و گفت: »تنها ملاحظه موجود این اســـت که در 
برخـــی مواقع، موانـــع و محدودیت‌هـــای ارزی ایجاب می‌کند که 
واردات خـــودرو محدود شـــود.« او همچنین بر ضرورت شـــفاف 
بـــودن ســـازوکار واردات تأکید کرد و گفـــت: »دوم آنکـــه اگر قرار 
اســـت واردات خودرویـــی صـــورت گیرد، شـــیوه انجـــام آن کاملاً 
مشخص و شفاف باشـــد. همچنین لزومی ندارد که رانت واردات 
خـــودرو به افراد مقیم خارج از کشـــور واگذار شـــود چـــرا که فرد 
مقیـــم خارج حتمـــاً ریال حاصله را بـــه ارز تبدیـــل خواهد کرد.«

برش


