
و کنترل‌شـــده این اقلام اهمیت ویژه‌ای دارد. 
بنابراین هرگونه اختلال در مسیرهای هوایی 
می‌تواند انتقال این اقـــام حیاتی را به تأخیر 
بیندازد و در نتیجـــه، احتمال افزایش قیمت 
یا حتـــی کمبـــود مقطعـــی برخـــی داروهـــا را 
افزایـــش دهد. به‌ویژه برای بیمـــاران مبتلا به 
بیماری‌هـــای خاص، ســـرطان و بیماری‌هایی 
کـــه نیازمنـــد داروهای ویـــژه هســـتند. از این 
منظـــر، محدودیت‌هـــای هوایـــی می‌توانـــد 
علاوه بـــر افزایش هزینه ســـفر، هزینه درمان 
بیمـــاران و خانواده‌هـــای آنان را نیـــز افزایش 

. هد د

تهدید مستقیم زندگی مردم
عباس آرگـــون، عضو کمیســـیون تســـهیل و 
تجـــارت اتـــاق بازرگانـــی نیـــز تحریـــم صنعت 
هوایـــی و محدودیت هـــای جدید پـــروازی را 
تهدید مســـتقیم مـــردم عنوان کـــرد و گفت: 
»تحریـــم هوایـــی را نمی‌تـــوان صرفـــاً یـــک 
ســـازوکار اداری یـــا محدودیـــت مربـــوط بـــه 
شـــرکت‌های هواپیمایـــی دانســـت؛ بلکـــه 
آثـــار آن می‌توانـــد در ســـطح زندگـــی روزمره 
شـــهروندان، هزینه‌هـــای درمان، دسترســـی 
بـــه خدمـــات و ارتباطـــات بین‌المللـــی نیـــز 
نمایان شـــود.« آرگون تأکید کـــرد: »تحریم‌ها 
و محدودیت‌هـــای تجـــاری لزومـــاً بـــه معنای 
توقـــف کامـــل واردات و تجارت نیســـتند، اما 
هرچـــه دامنه ایـــن محدودیت‌ها گســـترده‌تر 
شـــود، مســـیر تأمین کالا، انتقال پول و انجام 
مبـــادلات تجـــاری نیـــز دشـــوارتر و پرهزینه‌تر 

خواهد شـــد. 
در شـــرایط عـــادی، واردکننـــده می‌توانـــد 
کالا  مبـــدأ  کشـــور  از  مســـتقیم  به‌صـــورت 
خریداری کند و از مسیرهای رسمی، از جمله 
گشـــایش اعتبار اســـنادی )LC(، هزینه آن را 
پرداخت و انتقـــال وجه را انجـــام دهد. اما با 
افزایش محدودیت‌ها، اســـتفاده از واسطه‌ها 

و مســـیرهای غیرمستقیم بیشـــتر می‌شود و 
همیـــن موضـــوع هزینه‌هـــای مالـــی، زمانی و 
حتـــی امنیتی تجـــارت را افزایـــش می‌دهد.«
وی افزود: »وقتی امکان انجام مســـتقیم یک 
معامله وجود نداشته باشد، واردکننده ناچار 
اســـت از مســـیرهای جایگزین استفاده کند. 
این مســـیرها معمـــولاً طولانی‌تـــر و پیچیده‌تر 
هســـتند و در نتیجـــه، هزینـــه حمل‌ونقـــل، 
انتقـــال پـــول، کارمـــزد واســـطه‌ها و ریســـک 
معاملـــه افزایـــش پیـــدا می‌کنـــد. بـــه همین 
دلیـــل، نمی‌تـــوان انتظـــار داشـــت تحریم‌ها 
هیچ اثری بر قیمت کالاهای وارداتی نداشـــته 
باشـــند. البته این مســـأله به معنای رســـیدن 
تجارت بـــه نقطه صفر نیســـت؛ بلکـــه به این 
معناســـت که تأمین کالا با هزینه و دشـــواری 

بیشـــتری انجام می‌شود.«
بـــه گفتـــه آرگـــون، بـــا وجـــود ایـــن، افزایش 
محدودیت‌هـــا لزوماً به معنای بســـته شـــدن 
کامل مســـیرهای تجاری نیســـت. کشورهایی 
مانند ایـــران به دلیل موقعیـــت جغرافیایی و 
برخـــورداری از مســـیرهای زمینـــی و دریایی و 
همچنین ارتباط با کشـــورهای متعدد، امکان 

اســـتفاده از مســـیرهای جایگزین را دارند.
وی افـــزود: »مســـأله اصلـــی ایـــن اســـت که 
هرچه محدودیت‌ها بیشـــتر شود، مسیرهای 
و  پیچیده‌تـــر  طولانی‌تـــر،  نیـــز  جایگزیـــن 

پرهزینه‌تـــر خواهنـــد شـــد. 
بنابرایـــن، حتی اگـــر تأمیـــن کالا به‌طور کامل 
متوقـــف نشـــود، افزایـــش بهای تمام‌شـــده، 
طولانی‌تـــر شـــدن فرآینـــد تأمین و دشـــوارتر 
شـــدن تجارت از پیامدهای قابـــل انتظار این 

شـــرایط خواهد بود. 
در نهایـــت، مســـأله اصلـــی ایـــن نیســـت که 
تحریـــم تجـــارت را به‌طـــور کامـــل متوقـــف 
ایـــن  دیـــد  بایـــد  بلکـــه  نـــه؛  یـــا  می‌کنـــد 
محدودیت‌هـــا چـــه میـــزان به هزینـــه، زمان 
و ریســـک تجـــارت اضافـــه می‌کننـــد و ایـــن 

هزینه‌هـــا در نهایـــت چگونه بـــه زندگی مردم 
منتقـــل می‌شـــود.« 

آثار تحریم فقط اقتصادی نیست
عضـــو اتـــاق بازرگانـــی گفـــت: »بـــا ایـــن حال 
پیامدهـــای تحریـــم نیـــز صرفـــاً به تجـــارت و 
افزایـــش  قیمـــت کالا محـــدود نمی‌شـــود. 
محدودیت‌ها می‌توانـــد آثار روانی و اجتماعی 
نیز به همراه داشـــته باشـــد و بر زندگی روزمره 
مردم اثـــر بگـــذارد. از حـــوزه دارو و تجهیزات 
پزشـــکی گرفته تا رفت‌وآمد، تغذیـــه و تأمین 
برخـــی کالاهـــای مـــورد نیـــاز مـــردم، هرگونه 
اختـــال در مســـیرهای تجـــاری می‌توانـــد به 
شـــکل مســـتقیم یا غیرمســـتقیم بـــر زندگی 
افـــراد اثـــر بگـــذارد. از ایـــن منظـــر، نمی‌توان 
تحریم‌ها را صرفاً ابزاری برای اعمال فشـــار بر 
حاکمیت‌ها دانســـت؛ زیرا بخشـــی از آثار آن 
در نهایت به ســـطح جامعه و زندگـــی روزمره 

مـــردم منتقل می‌شـــود.«
 

پیگیری حقوقی
ایـــران اقدامات تحریمی جدیـــد علیه صنعت 
هوایی کشـــور را مغایر اصول حقوقی و بنیادی 
دانشـــته اســـت. ابـــوذر شـــیرودی، رئیـــس 
ســـازمان هواپیمایـــی کشـــوری بـــا اشـــاره بـــه 
این موضـــوع از پیگیـــری نقض حقـــوق مردم 
توســـط تحریم کنندگان صنعـــت هوایی خبر 
داده اســـت. وی درخصوص اقدامات حقوقی 
صورت‌گرفتـــه، اعـــام کـــرده که »در راســـتای 
دفاع از حقوق حقه صنعت هوانوردی و مقابله 
بـــا محدودیت‌هـــای غیرقانونـــی اعمال‌شـــده 
از ســـوی آمریـــکا، اعتـــراض رســـمی جمهوری 
اســـامی ایران تنظیم و به سازمان بین‌المللی 
هوانوردی کشـــوری )ایکائو( ارســـال شده است 
که در این مکاتبه، موارد و مســـتندات اعتراض 
ایـــران نســـبت بـــه اختـــال در رونـــد پروازها 

به‌طور شـــفاف تبیین شـــده اســـت.«

کارشناسان در گفت‌وگو با »ایران« تأکید کردند

ادعـــا  کننـــدگان  تحریـــم  آنچـــه  برخـــاف 
ه  ز حـــو یـــد  جد ی  یم‌هـــا تحر  ، می‌کننـــد
حمل‌ونقـــل هوایـــی، صرفاً بـــه ممنوعیت یا 
محدودیـــت پروازها ختم نمی‌شـــود، بســـته 
شـــدن فضـــای کشـــورها روی ایرلاین‌هـــای 
محدودیت‌هـــای  از  مجموعـــه‌ای  ایرانـــی، 
چندلایـــه را شـــامل می‌شـــود کـــه می‌توانـــد 
اثـــر  بـــر زندگـــی مـــردم  به‌طـــور مســـتقیم 
بگـــذارد و ارائـــه خدمـــات پـــروازی، تأمیـــن 
قطعات و موتـــور هواپیما، عملیـــات تعمیر و 
اورهـــال نـــاوگان را نیـــز دربر می‌گیـــرد و اینها 
حوزه‌هایی اســـت کـــه در نهایـــت می‌توانند 
بـــا ایمنـــی پـــرواز و جـــان مســـافران ارتباط 

مســـتقیم داشـــته باشـــند.
در  ایـــران  هوانـــوردی  تحریم‌هـــای حـــوزه 
فـــروش  محدودیـــت  از  اخیـــر  ســـال‌های 
هواپیمـــا و قطعـــات فراتر رفته و شـــبکه‌ای از 
محدودیت‌هـــای مالـــی، خدماتـــی و تجاری 
را دربـــر گرفتـــه اســـت و اکنـــون نیـــز وزارت 
خزانـــه‌داری آمریـــکا اعلام کرده ۲۷ شـــرکت 
هواپیمایی ایرانی را در چارچوب تحریم‌های 
بخـــش هوانـــوردی هدف قـــرار داده اســـت. 
کارشناسان اقتصادی و حوزه هوانوردی تأکید 
دارنـــد کـــه پیامدهـــای چنیـــن تحریم‌هایی 
محـــدود بـــه اهـــداف اعلام‌شـــده از ســـوی 
تحریم‌کننـــده نمی‌مانـــد و بـــه دلیل ماهیت 
زنجیـــره‌ای صنعـــت هوانـــوردی، می‌توانـــد 
حوزه‌هـــای مختلـــف زندگـــی مـــردم را تحت 

تأثیـــر قـــرار دهد.
پیمان ســـنندجی، رئیس کمیسیون حمل و 
نقل اتـــاق بازرگانی تهران یکـــی از مهم‌ترین 
پیامـــد محدودیت‌ پروازهـــا را، افزایش هزینه 

ســـفرهای هوایـــی عنوان کـــرد و گفـــت: »با 
محدود شدن مســـیرهای مستقیم و کاهش 
گزینه‌هـــای موجود، مســـافرانی کـــه به دلایل 
ضـــروری ناچـــار بـــه ســـفر هســـتند، ممکن 
اســـت مجبـــور شـــوند مســـیرهای طولانی‌تر 
و چندمرحلـــه‌ای را طـــی کننـــد. در چنیـــن 
شـــرایطی، هزینه یک ســـفر ضروری می‌تواند 
ســـه تا پنـــج برابر افزایـــش پیدا کنـــد. علاوه 
بـــر هزینـــه مالـــی، طولانـــی شـــدن مســـیر و 
افزایـــش زمان ســـفر نیز فشـــار قابل توجهی 

بـــر مســـافران وارد می‌کند.«
وی افـــزود: »در برخی موارد، مســـافر ممکن 
اســـت به جای یک پرواز مســـتقیم، ناچار به 
طی کردن مســـیری ۱۲ تا ۲۴ ســـاعته شـــود؛ 
شـــرایطی کـــه بـــرای ســـالمندان، کـــودکان، 
بیمـــاران و افرادی کـــه برای درمـــان نیازمند 
ســـفر به خارج از کشـــور هســـتند، دشواری 
مضاعفـــی ایجـــاد می‌کنـــد و در برخـــی موارد 
حتـــی از نظـــر پزشـــکی ممکـــن اســـت عملاً 

امکان‌پذیر نباشـــد.«
یکـــی دیگـــر از ابعـــاد مهـــم محدودیت‌های 
هوایی، بـــه گفتـــه رئیس کمیســـیون حمل 
و نقـــل اتـــاق  تهـــران، تأثیر آن بر دسترســـی 
شـــرکت‌های هواپیمایـــی به قطعـــات یدکی، 
موتـــور و خدمـــات تخصصی تعمیـــر و اورهال 

. ست ا
افـــزود: »دسترســـی نداشـــتن  ســـنندجی 
بـــه قطعـــات یدکـــی اصلـــی، شـــرکت‌های 
هواپیمایـــی را بـــا مشـــکلات بیشـــتری برای 
حفـــظ و آماده‌بـــه‌کاری هواپیماهـــا مواجـــه 

 . می‌کنـــد
در چنیـــن شـــرایطی، اســـتفاده از قطعـــات 
جایگزیـــن و روش‌هـــای دیگـــر بـــرای ادامه 
ینه‌هـــای  هز نـــد  می‌توا نـــاوگان  فعالیـــت 
موضـــوع  و  دهـــد  افزایـــش  را  شـــرکت‌ها 
ایمنـــی پـــرواز را بـــه مســـأله‌ای مهـــم تبدیل 
کنـــد. بنابرایـــن، آثـــار ایـــن تحریم‌هـــا صرفاً 
اقتصـــادی نیســـت و می‌توانـــد بـــا موضـــوع 
ایمنـــی مســـافران نیـــز ارتبـــاط پیـــدا کند.« 

اختلال در تجارت کالاهای حساس
بـــه حـــوزه  آثـــار محدودیت‌هـــای هوایـــی 
مسافری و درمانی محدود نمی‌شود و تجارت 

را نیـــز تحـــت تأثیـــر قـــرار می‌دهد.
رئیس کمیســـیون حمل و نقل اتاق تهران در 
ایـــن باره گفـــت: »حمل‌ونقل هوایـــی اگرچه 
در مقایســـه با ســـایر روش‌هـــای حمل‌ونقل 
هزینـــه بالاتـــری دارد، امـــا بـــرای کالاهایـــی 
اســـتفاده می‌شـــود که ارزش بالایی نســـبت 
بـــه وزن خـــود دارنـــد، عمـــر تجـــاری کوتاهی 
دارنـــد یـــا تأخیـــر در تحویـــل آنهـــا می‌توانـــد 
خســـارت ســـنگینی ایجاد کند. بـــرای نمونه، 
ممکن اســـت کالایی با ارزش حـــدود ۵۰۰ دلار 
در صـــورت توقف یا تأخیر طولانـــی در حمل، 
خســـارتی چند هـــزار دلاری به همراه داشـــته 
باشـــد. در مـــورد کالاهایـــی که عمـــر تجاری 
کوتاهـــی دارنـــد نیز ســـرعت انتقـــال اهمیت 
اساسی دارد و حمل هوایی در چنین مواردی 
نقـــش ویژه‌ای پیـــدا می‌کند.« وی افـــزود: »از 
ســـوی دیگر، برخی کالاهای تجاری و صنعتی 
نیز ماهیـــت بحرانی دارنـــد؛ از جمله قطعات 
یدکـــی مورد نیـــاز صنایع فولاد و نفت و ســـایر 
تجهیـــزات حیاتـــی که تأمیـــن به‌موقـــع آنها 
بـــرای ادامـــه فعالیـــت صنایع اهمیـــت دارد. 
بنابرایـــن، هرگونـــه اختـــال در حمل‌ونقـــل 
هوایـــی می‌توانـــد جریـــان تجـــارت را نیـــز با 
مشـــکل مواجه کند و هزینه تأمیـــن کالاهای 
ضـــروری و قطعات صنعتـــی را افزایش دهد.«

 
 دشواری دسترسی 

به دارو و تجهیزات پزشکی
یـــی  ا هو نقـــل  حمل‌و ی  یت‌هـــا د و محد
همچنیـــن می‌توانـــد بر رونـــد انتقـــال برخی 
داروهـــا و تجهیـــزات پزشـــکی اثـــر بگـــذارد. 
بخشـــی از داروهـــای بیولوژیـــک، مشـــتقات 
مورد اســـتفاده در پزشکی و تجهیزات پزشکی 
دقیـــق، بـــه دلیـــل شـــرایط خـــاص حمل و 
نگهـــداری، بایـــد در زنجیره ســـرد و در دمای 
مشـــخص منتقل شـــوند، حمل‌ونقل سریع 

عباس آرگون: 
از حوزه دارو 
و تجهیزات 

پزشکی گرفته 
تا رفت‌وآمد، 

تغذیه و تأمین 
برخی کالاهای 

مورد نیاز مردم، 
هرگونه اختلال 

در مسیرهای 
تجاری می‌تواند 

به شکل 
مستقیم یا 

غیرمستقیم بر 
زندگی افراد اثر 

بگذارد

کارت اضطراری 
به منظور 

سوختگیری در 
زمان فراموشی 

کارت سوخت 
در جایگاه‌ها 
ارائه می‌شد، 

اما به مرور، 
میزان برداشت 

از این کارت‌ها 
تا ۴۰ درصد در 

شهریور ماه 
افزایش یافت.

این وضعیت 
باعث افزایش 

تصدی‌گری 
جایگاه‌ها و 

ایجاد امکان 
عرضه خارج از 
شبکه سوخت 

می‌شود

 پیمان 
سنندجی:

با محدود شدن 
مسیرهای 

مستقیم 
و کاهش 

گزینه‌های 
موجود، 

مسافرانی که به 
دلایل ضروری 
ناچار به سفر 

هستند، ممکن 
است مجبور 

شوند مسیرهای 
طولانی‌تر و 

چندمرحله‌ای 
را طی کنند. در 

چنین شرایطی، 
هزینه یک سفر 

ضروری می‌تواند 
سه تا پنج برابر 

افزایش پیدا 
کند. علاوه بر 

هزینه مالی، 
طولانی شدن 

مسیر و افزایش 
زمان سفر نیز 

فشار قابل 
توجهی بر 

مسافران وارد 
می‌کند

حمل و نقل

 سهیلا یادگاری
گروه اقتصادی

 

اجـــرای آزمایشـــی طـــرح شناســـه‌دار کردن 
کارت‌هـــای اضطـــرار جایگاه ســـوخت در ۵۴ 
جایگاه شـــهر تهـــران آغاز شـــد. ایـــن طرح 
قرار اســـت بخشـــی از فرآیند ســـوخت‌گیری 
را از حالت ســـنتی خـــارج کنـــد و اطلاعات 
دقیق‌تری از مصرف‌کننده و محل برداشـــت 
ســـوخت در اختیار شـــبکه توزیع قرار دهد.
بنابرایـــن اســـتفاده از کارت اضطـــرار جایگاه 
به شـــکل ســـابق انجام نمی‌شـــود. متقاضی 
ابتدا کارت بانکی شخصی خود را در دستگاه 
کارتخـــوان جایـــگاه قـــرار می‌دهد.  ســـپس 
فرآیند احـــراز هویت انجام می‌شـــود. پس از 
تأیید هویت، فـــرد می‌تواند بدون اســـتفاده 
مســـتقیم از کارت اضطـــرار ســـوخت‌گیری 
کنـــد. هـــدف از اجـــرای این طرح تســـهیل 
ســـوخت‌گیری، کاهـــش صف‌هـــای انتظار، 
افزایش شـــفافیت اطلاعات هویتی و مکانی 
و ایجـــاد بســـتر لازم بـــرای مدیریـــت بهینـــه 
مصـــرف ســـوخت اعلام شـــده اســـت. البته 
اجرای این طـــرح هنوز در مرحله آزمایشـــی 
اســـت و اشـــکالات احتمالی در ایـــن مرحله 

به‌تدریـــج شناســـایی و برطرف می‌شـــود. 
 

شیوه جدید رصد مصرف بنزین هر 
خانوار چگونه خواهد بود؟

در روش جدید ســـوخت‌گیری مصرف‌کننده 
ابتـــدا از طریق کارت بانکی و کـــد ملی احراز 
تأییـــد هویـــت  از  پـــس  هویـــت می‌شـــود. 
نیـــز ســـوخت‌گیری متناســـب با سیاســـت 
تعیین‌شـــده بـــرای هـــر فـــرد انجـــام خواهد 
شـــد. بـــه ایـــن ترتیـــب، فـــردی کـــه قصـــد 
اســـتفاده از کارت آزاد جایـــگاه را دارد، بایـــد 
پیش از سوخت‌گیری کارت بانکی خود را در 
دســـتگاه کارتخوان بکشـــد. این اقـــدام برای 
انجـــام اســـتعلام هویتـــی صـــورت می‌گیرد.

در جریـــان ایـــن اســـتعلام، کد ملـــی دارنده 
حســـاب بانکی شناســـایی می‌شـــود. پس از 
آن، یک رمـــز یک‌بارمصـــرف برای اســـتفاده 
از کارت جایـــگاه صادر خواهد شـــد. این رمز 
روی رســـید بانکی درج می‌شـــود و جایگزین 
رمز ثابـــت ۱۱۱۱ خواهـــد شـــد. در روند فعلی 
اجرای طـــرح، شـــبکه بانکـــی بابـــت انجام 

این اســـتعلام، هـــزار تومان کارمـــزد دریافت 
می‌کنـــد.  بخـــش دیگـــری از ایـــن طـــرح به 
اطلاعات مالکیت خودرو مربوط می‌شـــود. 
بر اســـاس جزئیـــات اعلام‌شـــده، اطلاعات 
مالکیت خـــودرو به کد ملی اعضـــای خانوار 
متصل شـــده اســـت. بنابراین اگر هیچ‌یک از 
اعضـــای یک خانـــوار مالک خودرو نباشـــند، 
از کارت آزاد جایـــگاه در  امـــکان اســـتفاده 
چارچوب طرح شناســـه‌دار فراهـــم نخواهد 
بـــود. ثبـــت هویـــت مصرف‌کننـــده، تنهـــا 
بـــرای احراز هویـــت در زمان ســـوخت‌گیری 
نیســـت. ایـــن اطلاعـــات امـــکان تجمیـــع و 
بررســـی میـــزان بنزیـــن دریافتی هـــر خانوار 
را نیز فراهـــم می‌کند. در نتیجـــه، داده‌های 
مربـــوط بـــه مصـــرف ســـوخت می‌توانـــد با 
اطلاعـــات هویتی و خانوادگـــی پیوند بخورد.

 
شناسه‌دار نبودن کارت‌های آزاد 

مشکل‌ساز بود
اجـــرای این طرح تنهـــا یک تغییر در شـــیوه 
ســـوخت‌گیری نیســـت. داده‌هـــای هویتی و 
مکانـــی بیشـــتری در فرآیند توزیع ســـوخت 
ثبـــت می‌شـــود و همیـــن موضـــوع می‌تواند 
زمینه اجرای سیاســـت‌های مدیریت مصرف 

را فراهـــم کند.
عبـــاس باصفـــا، مدیـــر ســـامانه هوشـــمند 
ســـوخت کشـــور در برنامـــه »پایش« شـــبکه 
یک ســـیما دربـــاره جزئیـــات طـــرح توضیح 
داد کـــه هـــدف اصلـــی، کاهـــش تصدی‌گری 
اپراتـــور در جایـــگاه، افزایـــش شـــفافیت و 
مدیریـــت تخصیـــص و برداشـــت ســـوخت 
اســـت. به گفته باصفا، این موضـــوع به‌ویژه 

در نقـــاط مـــرزی اهمیـــت بیشـــتری دارد. 
باصفا می‌گویـــد: »کارت اضطـــراری به منظور 
کارت  فراموشـــی  زمـــان  در  ســـوختگیری 
ســـوخت در جایگاه‌هـــا ارائه می‌شـــد، اما به 
مـــرور، میزان برداشـــت از ایـــن کارت‌ها تا ۴۰ 
درصد در شـــهریور ماه افزایش یافت.« مدیر 
سامانه هوشمند سوخت کشـــور، شناسه‌دار 
نبـــودن کارت‌هـــای آزاد یـــا اضطـــرار را یکی از 
مشـــکلات موجـــود می‌دانـــد. بـــه گفتـــه او، 
ایـــن وضعیـــت باعـــث افزایـــش تصدی‌گری 
جایگاه‌هـــا و ایجـــاد امـــکان عرضه خـــارج از 
شـــبکه ســـوخت می‌شـــود. باصفا همچنین 
بـــه الـــزام قانونـــی اســـتفاده مـــردم از کارت 
ســـوخت شـــخصی اشـــاره می‌کنـــد. او تأکید 
می‌کنـــد کـــه قانـــون، اســـتفاده ۹۵ درصدی 
مـــردم از کارت ســـوخت شـــخصی را تکلیـــف 
کرده اســـت. به این ترتیب تمامـــی اقدامات 
انجام‌شـــده ایـــن طـــرح در راســـتای ارتقای 
کیفیـــت خدمـــات، هوشمندســـازی فرآیند 
توزیع ســـوخت و صیانت از سرمایه‌های ملی 

می‌گیرد. صـــورت 
 

اجرای سراسری طی سه ماه آینده
این طـــرح فعـــاً در تعـــدادی از جایگاه‌های 
شـــهر تهـــران در حـــال اجراســـت. باصفـــا 
توضیـــح داد: »فعـــاً ایـــن طـــرح در برخـــی 
جایگاه‌های شـــهر تهران اجرا شـــده اســـت، 
امـــا امیدواریـــم تـــا ۳ مـــاه آینده به سراســـر 
کشـــور تســـری یابـــد. هـــر فـــردی کـــه کارت 
بانکی معتبر داشـــته باشـــد، می‌تواند ظرف 
چنـــد ثانیه احراز هویت کرده و رســـید خرید 

دریافـــت کند.«

ح جدید سوخت‌گیری با هدف افزایش شفافیت و مدیریت مصرف در 54 جایگاه تهران آغاز شد طر

سوخت‌گیری شناسه‌دار با کارت بانکی
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 info@pomcak.com سامانه مبنی بر وضعیت در حال ارزیابی را طی مکاتبه رسمی به دستگاه مناقصه گزار به آدرس ایمیل 

ارسال نمایند. 

پتروپارس،  شرکتهای  صلاحیت  تشخیص  و  ارزیابی  کمیته  توسط  اولیه  ارزیابی  فرآیند  انجام  و  نام  ثبت  از  پس  مهم:  نکته 
شرکتهایی که توسط کمیته مذکور تایید شده اند، در فرآیند مناقصه حضور خواهند داشت.

ريال  میلیارد(  پنجاه  و  )سیصد   350.000.000.000 میزان  به  مناقصه  در  شرکت  تضمین  مبلغ  مناقصه:  در  شرکت  3-تضمین 
می باشد که شرکتهای تایید شده بایستی مراتب را به صورت ضمانتنامه بانکی معتبر، غیر مشروط با اعتبار سه ماه از تاریخ 

پیشنهاد قیمت و یا فیش واریز وجه را در زمان ارائه پیشنهاد قیمت در یک پاکت دربسته تسلیم مناقصه گزار نمایند.

شناسه ملی شرکت: 10861576184

شماره حساب بانک تجارت شعبه مرکزی کنگان: 2638074470 

4- آدرس مناقصه گزار: 

تهران،  سعادت آباد، بلوار فرهنگ ، خیابان داود رشیدی ، ساختمان اصلی پتروپارس ، طبقه دوم ، واحد امور قراردادها

 اســـتان بوشــهر، شهرســتان کنگان، جاده ســاحلی، بین خیابان استقلال و خیابان آزادی، جنب ساختمان اداره گمرک، 
طبقه همکف، دبیرخانه  

شماره تماس:  02129443263-02129443269

تامین خدمات  دارد،  نظر  در  کیش  آریا  پتروپارس  مدیریت  و  برداری  بهره   شرکت 
مدیریت  و  برداری  بهره  شرکت  عملیاتی  مناطق  در  شاغل  متخصص  انسانی  نیروی 

پترو پارس آریا کیش )POMC( را از طریق برگزاری مناقصه عمومی دو مرحله ای 
با شرایط ذیل به پیمانکار واجد شرایط واگذار نماید:

آگهــی منــاقصــــــه

  محدودیت‌های اعمال‌شـــده در حوزه هوایی محدودیت‌های 
زنجیره‌ای اســـت که آثـــار آن از شـــرکت‌های هواپیمایی فراتر 
می‌رود و به زندگی شـــهروندان، بیماران، دانشجویان، تجارت 

و صنایع نیز منتقل می‌شـــود.
علیرضـــا منظـــری، کارشـــناس صنعـــت هوایـــی با اشـــاره به 
محدودیت‌هـــای جدیـــد پروازی، گفـــت: »هوانـــوردی تجاری 
یک زنجیره پیچیده اســـت کـــه از هواپیما و موتـــور تا قطعات 
یدکـــی، تعمیـــر و اورهـــال، خدمـــات زمینـــی، بیمـــه، تأمین 
مالـــی، ســـوخت، خدمات فرودگاهـــی و مجوزهای پـــروازی را 
دربـــر می‌گیرد. بنابرایـــن، هرگونه محدودیـــت در یکی از این 
حلقه‌هـــا می‌توانـــد هزینـــه و دشـــواری فعالیت کل شـــبکه را 

افزایـــش دهد.«
وزارت خزانـــه‌داری آمریکا نیز در اقدامـــات اخیر خود صراحتاً 
علاوه بر شـــرکت‌های هواپیمایی، شـــرکت‌ها و واسطه‌هایی 

را کـــه در تأمیـــن هواپیمـــا، قطعـــات و فناوری‌هـــای مرتبط با 
هوانـــوردی برای ایـــران نقش دارنـــد، هدف قرار داده اســـت. 
در همیـــن چارچـــوب، آمریـــکا حتـــی نســـبت به اســـتفاده از 
شرکت‌های واســـطه و مســـیرهای انتقال در کشورهای ثالث 

بـــرای تأمین هواپیما و قطعات هشـــدار داده اســـت.
منظری خاطرنشـــان کرد: »ایـــن وضعیت در عمـــل می‌تواند 
شـــرکت‌های ایرانی را بـــرای تأمین قطعات، انجـــام تعمیرات 
اساســـی و حفـــظ ناوگان در شـــرایط دشـــوارتری قـــرار دهد و 
هزینه‌هـــای عملیاتـــی شـــرکت‌های هواپیمایـــی را افزایـــش 
دهـــد.« به این ترتیب، مســـأله اصلی تنها این نیســـت که یک 
هواپیمـــا اجـــازه پرواز دارد یا نه؛ مســـأله، زنجیره‌ای اســـت که 
از قطعـــه و موتور هواپیما تا پرواز مســـافر، از حمل واکســـن و 
دارو تـــا تجـــارت کالا، و از هزینه واردات تا قیمـــت نهایی برای 

مـــردم امتداد پیـــدا می‌کند.

ـــرش بـ

زنجیره‌ای از پیامدهای اقتصادی و اجتماعی
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