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معاون دبیرخانه شورای عالی مناطق آزاد از واردات 
و شـــماره‌گذاری حـــدود ۶۰ هزار دســـتگاه خودرو در 
مناطق آزاد طی ســـه ماه پایانی ســـال ۱۴۰۳، ســـال 

۱۴۰۴ و پنج ماه اول ســـال ۱۴۰۵ خبر داد.
اســـفندیار شـــاه‌منصوری با اشـــاره به رونـــد واردات 
خودرو بـــه مناطـــق آزاد گفـــت:»از حدود ســـه ماه 
پایانی ســـال ۱۴۰۳ مجوز واردات خـــودرو به مناطق 
آزاد صـــادر شـــد و از آن زمان تاکنـــون، در مجموع 
حـــدود ۶۰ هزار دســـتگاه خـــودرو وارد مناطق آزاد و 

پلاک شـــده است.«
او دربـــاره فرآینـــد ثبـــت ســـفارش ایـــن خودروهـــا 
توضیـــح داد:»در مناطـــق آزاد، ثبـــت ســـفارش به 
شـــیوه سرزمین اصلی انجام نمی‌شـــود و با توجه به 
رأی دیوان، ثبـــت آماری برای واردات کالا در مناطق 

آزاد نیـــز موضوعیت ســـابق را ندارد.«
شـــاه‌منصوری درباره نحـــوه تأمیـــن ارز خودروهای 
وارداتـــی نیـــز گفـــت:»ارز مـــورد اســـتفاده بـــرای 
واردات ایـــن خودروها از محل ارز اشـــخاص تأمین 

می‌شـــود.«
بـــه گـــزارش باشـــگاه خبرنـــگاران جـــوان، معـــاون 
دبیرخانه شـــورای عالـــی مناطق آزاد دربـــاره امکان 
تـــردد خودروهـــای وارد شـــده بـــه مناطـــق آزاد در 
ســـرزمین اصلی افزود: »واردات خـــودرو به مناطق 
آزاد برای اســـتفاده در محـــدوده قانونی این مناطق 
انجام می‌شـــود و به معنای ورود خودرو به سرزمین 

اصلی نیســـت.«
او ادامـــه داد:»بـــر اســـاس توافق‌های انجام‌ شـــده 
در شـــورای تأمیـــن برخـــی اســـتان‌ها، در تعـــدادی 
از اســـتان‌ها اســـتانداری و پلیس راهـــور مصوباتی 
داشـــته‌اند که بر اســـاس آن، خودروهای وارد شده 
به مناطـــق آزاد می‌توانند در ســـطح همان اســـتان 
نیز تـــردد کنند. با ایـــن حال، این مجـــوز به معنای 
اجـــازه تـــردد ایـــن خودروها در سراســـر ســـرزمین 

اصلی نیســـت.«
شـــاه‌منصوری در ادامـــه دربـــاره احتمـــال اعمـــال 
محدودیت‌هـــای جدیـــد بـــرای واردات خودروهـــای 
لوکس به مناطق آزاد نیز گفـــت: »خودروهای لوکس 
بخش محـــدودی از واردات خودرو به مناطق آزاد را به 

خـــود اختصـــاص می‌دهند.«

خبر خودرو

معاون دبیرخانه شورای عالی مناطق آزاد خبر داد

واردات ۶۰ هزار خودرو به مناطق آزاد

هفتمین نمایشـــگاه بین‌المللی خـــودرو تهران، در 
کنـــار محصـــولات مختلف حاضـــر در ایـــن رویداد، 
میزبان اکودا E5 نیز بود؛ کـــراس‌اووری که پیش از 
این با نام اومودا ۴ شـــناخته می‌شـــد و در نمایشگاه 
تهـــران بـــا برند اکـــودا بـــه نمایـــش درآمـــد. نمونه 
حاضـــر در نمایشـــگاه از نظـــر طراحی بدنـــه، کابین 
و مشـــخصات فنـــی در رده کراس‌اوورهای شـــهری 
قـــرار می‌گیرد و نســـخه‌ای کـــه به نمایـــش درآمده، 

به پیشـــرانه بنزینی مجهز اســـت.
از نظـــر قـــوای محرکه، نمونـــه حاضر در نمایشـــگاه 
بـــه موتـــور ۱.۵ لیتـــری توربوشـــارژ بنزینـــی مجهـــز 
اســـت. ایـــن پیشـــرانه ۱۵۶ اســـب بخـــار قـــدرت و 
۲۳۰ نیوتن‌متـــر گشـــتاور تولیـــد می‌کنـــد و نیـــروی 
آن از طریـــق گیربکس شـــش ســـرعته دوکلاچه به 
چرخ‌هـــای جلـــو منتقـــل می‌شـــود. بـــرای خودرو 
ســـه حالت رانندگی اکـــو، نرمال و اســـپرت در نظر 

گرفته شـــده اســـت.
این مشـــخصات مربوط به نســـخه‌ای اســـت که در 
نمایشـــگاه تهران به نمایش درآمـــده و با اطلاعاتی 
که پیش‌تـــر درباره یک نســـخه هیبریـــدی با قدرت 
حدود ۲۲۵ اســـب بخار منتشـــر شـــده بود، تفاوت 
دارد. بنابرایـــن نمونه حاضر را بایـــد یک کراس‌اوور 

بنزینی دیفرانســـیل جلـــو در نظر گرفت.
از خطـــوط شکســـته و زوایـــای   E5 در طراحـــی 
مشـــخص در بخش‌هـــای مختلـــف بدنه اســـتفاده 
شـــده اســـت. چراغ‌های باریـــک جلو، فرم ســـپر و 
خطوط روی کاپـــوت، ظاهر بخـــش جلویی خودرو 
را شـــکل داده‌اند. فـــرم کلی این قســـمت از خودرو 
در نـــگاه برخـــی بازدیدکنندگان یـــادآور لامبورگینی 
اوروس اســـت؛ هرچند این شـــباهت بیشتر به فرم 
چراغ‌هـــا و خطـــوط بدنه مربـــوط می‌شـــود. زبان 
 »Cyber Mecha« طراحی این خـــودرو با عنـــوان
معرفـــی شـــده و در شـــکل‌گیری آن از المان‌هـــای 
طراحی علمی‌-تخیلی و زره‌های ســـنتی ژاپنی الهام 

گرفته شـــده است.
 در فهرســـت تجهیـــزات رفاهـــی و ارتباطـــی ایـــن 
خـــودرو، پشـــتیبانی از اپـــل کارپلـــی و اندرویـــد اتو، 
شـــارژر بی‌ســـیم تلفن همراه، دوربیـــن ۳۶۰ درجه 
و سیســـتم تهویه مطبوع اتوماتیـــک دوکاناله دیده 
می‌شـــود. در بخـــش ایمنی نیـــز چهار کیســـه هوا، 
هشـــدار برخـــورد از جلـــو و عقـــب، ســـامانه پایش 
نقـــاط کـــور، ترمـــز اضطـــراری و سیســـتم کمک به 
حفظ خودرو در مســـیر برای E5 اعلام شده است.

ماشین وارداتی

اکودا E5؛ کراس‌اووری متفاوت
با چهره‌ای جسور

ولوو
 روایت یک قرن از ایمنی تا عصر برقی

از گوتنبرگ تا جهان مدرن و برقی

تاریخچه شرکت‌ها

نام‌هایـــی  آن  ز  ا ولـــوو 
اســـت کـــه تاریخـــش بـــا 
یک ویژگـــی گـــره خورده 
اســـت: ایمنی. مسیر این 
از  خودروســـاز ســـوئدی 
یـــک کارخانه کوچـــک در گوتنبرگ بـــه برندی 
جهانی رســـید و امـــروز بر خودروهـــای برقی و 

فنـــاوری تمرکـــز دارد.

آغاز یک رویا
داســـتان ولوو در ســـال ۱۹۲۴ آغاز شـــد؛ زمانی 
کـــه آســـا گابریلســـون، مدیـــر فروش شـــرکت 
ســـوئدی SKF  و گوســـتاو لارســـون، مهنـــدس 
مکانیـــک، ایده ســـاخت خودرویی ســـوئدی را 
دنبـــال کردند. آنهـــا معتقد بودند خـــودرو باید 
متناســـب با شـــرایط آب‌وهوایـــی و جاده‌های 
ســـوئد طراحی شـــود و کیفیت قطعات اهمیت 
ویژه‌ای داشـــته باشـــد. ســـرانجام در ۱۴ آوریل 
۱۹۲۷، اولیـــن خودروی تولید انبـــوه ولوو، مدل 
ÖV4، از کارخانـــه گوتنبـــرگ خارج شـــد. این 
خودرو بعدها با نام »یاکوب« نیز شـــناخته شد. 
ولوو از همان ســـال‌های اول تنها به خودروهای 
ســـواری فکـــر نمی‌کـــرد. در ســـال ۱۹۲۸ اولین 
کامیـــون ولـــوو عرضه شـــد و شـــرکت به‌تدریج 
در حـــوزه خودروهـــای تجـــاری و اتوبـــوس نیز 
گســـترش یافت. همین مســـیر بعدها موجب 
شـــد نام ولوو، هـــم در صنعت خـــودرو و هم در 

حمل‌ونقل ســـنگین شـــناخته شود.

جهش پس از جنگ
یکـــی از نقـــاط عطـــف تاریـــخ ولـــوو، معرفـــی 
PV444 در ســـال ۱۹۴۴ بـــود. این خـــودرو که 
بـــه »ولـــووی کوچـــک« معـــروف شـــد، نقش 
مهمـــی در تبدیل شـــرکت به یک خودروســـاز 
مـــدل آن،  از  پـــس  داشـــت.   بین‌المللـــی 

Duett در ســـال ۱۹۵۳ معرفی شد و به شهرت 
ولـــوو در ســـاخت خودروهـــای خانوادگـــی و 
استیشـــن کمک کـــرد. اما آنچه بیـــش از همه 
نـــام ولـــوو را در صنعت خـــودرو مانـــدگار کرد، 
ایمنـــی بـــود. در ســـال ۱۹۵۹، نیلـــس بولین، 
مهندس ولـــوو، کمربنـــد ایمنی ســـه ‌نقطه‌ای 
را توســـعه داد؛ نـــوآوری مهمـــی کـــه بعدهـــا به 
یکـــی از اســـتانداردهای اصلـــی ایمنـــی خودرو 

تبدیل شـــد.

ایمنی، محیط‌زیست و نوآوری
در دهه‌هـــای بعـــد، ولـــوو دامنـــه نگاه خـــود را 
وســـیع‌تر کرد. در دهـــه ۱۹۷۰، محیط‌زیســـت 
در کنـــار کیفیت و ایمنی به یکـــی از ارزش‌های 
اصلـــی شـــرکت تبدیل شـــد. ولـــوو همچنین 
در توســـعه صندلـــی ایمنی کـــودک رو به عقب 
 Lambda Sond و ســـامانه کنترل آلایندگـــی
نقـــش داشـــت. مـــدل ۲۴۰ نیـــز در دهه‌هـــای 
۱۹۷۰ و ۱۹۸۰ بـــه یکـــی از شـــناخته ‌شـــده‌ترین 
محصولات تاریخ شـــرکت تبدیل شد. در سال 
۱۹۷۸، فعالیت خودروســـازی ولوو از ســـاختار 
اصلی AB Volvo جدا و بعدها مسیر مالکیت 
شرکت وارد مرحله تازه‌ای شد. در سال ۱۹۹۹، 
شـــرکت فـــورد موتـــور، Volvo Cars را خریـــد 
و ایـــن برند ســـوئدی به بخشـــی از گـــروه فورد 
تبدیل شـــد. ایـــن دوره بـــا توســـعه محصولات 

جدید همـــراه بود.

ورود به دوره جدید
در ســـال ۲۰۱۰، فورد Volvo Cars را به شرکت 
چینی Zhejiang Geely Holding فروخت. 
ایـــن معاملـــه نقطه عطـــف دیگری بـــرای ولوو 
بـــود. مالـــک جدید بـــا حفظ هویت ســـوئدی 
برنـــد، ســـرمایه‌گذاری در توســـعه محصـــول و 
حضـــور جهانـــی آن را ادامـــه داد. معماری‌های 
CMA شـــکل گرفتنـــد و مدل‌هایـــی  SPA و 
همچـــون XC90، XC60 و XC40 جایگاه ولوو 

را تقویـــت کردند.

برقی ‌شدن مسیر آینده
دهـــه ۲۰۲۰ بـــرای ولـــوو بـــا تمرکـــز پررنـــگ بـــر 
 XC40 Recharge .برقی‌ســـازی همـــراه شـــد
اولین شاســـی‌بلند تمام‌برقی این شـــرکت بود 
و پس از آن مدل‌های برقـــی دیگری به خانواده 
ولوو اضافه شدند. شـــرکت در سال ۲۰۲۱ اعلام 
کـــرد قصـــد دارد تا ســـال ۲۰۳۰ به خودروســـازی 
تمام‌برقـــی تبدیل شـــود. همان ســـال، ســـهام 
Volvo Cars در بورس نزدک اســـتکهلم عرضه 
شـــد. Volvo Cars دفتـــر مرکـــزی خـــود را در 
گوتنبـــرگ دارد و در بیش از ۱۰۰ کشـــور فعالیت 
می‌کنـــد. ایـــن شـــرکت بخشـــی از یک شـــبکه 
جهانـــی تولیـــد و فناوری اســـت. با ایـــن حال، 
در میـــان تغییـــر مالکیت‌ها، تحـــول طراحی و 
حرکـــت به ســـوی خودروهای برقـــی، یک اصل 
در روایـــت ولـــوو ثابت مانده اســـت: ســـاخت 
خودرویـــی که انســـان را در مرکـــز تصمیم‌های 

مهندســـی قرار دهد.
Volvo Cars Media :منبع اصلی

گروه خودرو

نقد فنی

ارسلان سلیمانیان

گروه خودرو

یـــا  ورهـــا  و س‌ا کرا کلاس  یـــد  بی‌ترد
بایـــد محبوب‌تریـــن  را  شاســـی‌بلندها 
شـــه  گو ر چها ر  د یـــی  و ر د خو کلاس 
جهـــان دانســـت. در ایـــران نیـــز همان 
الگـــوی جهانـــی حاکم اســـت. پـــس از 

آزادشـــدن مجـــدد واردات خـــودرو بـــه 
کشـــور، خودروهـــای شاســـی بلنـــد یـــا 
همان SUV بیشترین سهم را از واردات 
داشـــتند. هفتـــه‌ای نیســـت کـــه خبـــر 
ثبت‌ســـفارش یـــا عرضه یـــک محصول 
جدیـــد در ایـــن کلاس مخابـــره نشـــود. 
از چینـــی و هنـــدی گرفته تـــا اروپایی و 
ژاپنـــی. از حـــدود ده هـــزار دلار تـــا این 
اواخـــر چند صـــد هـــزار دلار! البته که در 
ایـــن بین شاســـی بلندهای ســـایز بزرگ 
از محبوبیـــت بالایی برخوردار هســـتند. 

اســـتایل ظاهری زیباتر، ابعـــاد کاربردی 
بـــرای ترافیک‌هـــای  و ســـایز مناســـب 
از  شـــهری و مســـیرهای صعب‌العبـــور 
جملـــه محبوبیت روزافـــزون این کلاس 
از خودروهـــا به شـــمار می‌آیـــد. طبیعی 
اســـت که خودروسازان مطرح و صاحب 
ســـبک جهان بـــرای عقـــب نمانـــدن از 
کـــورس رقابـــت، محصـــولات جدیدی را 
در این کلاس عرضه می‌کنند. لکسوس 
GX جدیدترین دســـتاورد شرکت  مدل 
ژاپنـــی لکســـوس بـــوده کـــه بـــه تازگی 

رونمایی شـــد. یـــک رقیب جـــدی برای 
G-Class، نیسان پاترول،  مرسدس‌بنز 

جیـــپ چروکـــی و لنـــدروور دیفندر.

چهره خشن اما دلربا
این متفاوت‌ترین لکسوســـی هست که 
تاکنون دیده‌اید! زبان طراحی نســـل نو 
GX کامـــاً تغییر کرده و هیچ شـــباهتی 
به دیگر محصولات لکســـوس نـــدارد. با 
GX دیگر همان  نیم‌نگاهی بـــه تصاویـــر 
چهره آشنای چند سال اخیر محصولات 
لکســـوس را نخواهیـــم دیـــد. بلکـــه بـــا 
یک شاســـی‌بلند مکعبی شـــکل مواجه 
هســـتیم کـــه گویی صرفـــاً بـــرای بیابان 
نـــوردی و کوهنوردی ســـاخته و پرداخته 
شده اســـت! جلوپنجره حجیم در نمای 
جلـــو و در نمـــای عقـــب نیز پیوســـتگی 
چراغ‌هـــا توســـط یـــک ردیـــف 120 تایی 
LED قرمـــز رنـــگ، از جملـــه مهم‌ترین 
اِلمِان‌هـــای طراحی در این خودروســـت 
که از GX مـــدل 2024 خودرویـــی کاملاً 
مدرن ســـاخته اســـت. طـــول، عرض و 
ارتفاع GX به ترتیب 5005، 2117 و 1935 
میلی‌متر بوده که آن را در ردیف شاســـی 
بلندهـــای فول‌ســـایز قـــرار می‌دهد. در 
داخـــل کابین نیـــز با یک طراحـــی پویا و 
مدرن روبه‌رو هســـتیم کـــه البته اصالت 
ژاپنـــی در آن بـــه وضوح قابل مشـــاهده 
است. طراحان لکســـوس ادعا کرده‌اند 
که در طراحی داشـــبورد و کنسول میانی 
ایـــن خودرو توجه بیشـــتری به مســـائل 
ارگونومیک شـــده. جالب اســـت بدانید 
طراحـــی داشـــبورد ایـــن خـــودرو از یک 
 WASHI طـــرح معمـــاری ژاپنی به نـــام
الهام گرفته شـــده که قبلاً در خانه‌های 
ســـنتی این کشـــور مـــورد اســـتفاده قرار 
بـــرای  می‌گرفـــت. شـــرکت لکســـوس 
شاســـی بلنـــد جدیـــد خـــود، انبوهی از 
تجهیزات رفاهی و ایمنی را در نظر گرفته 
کـــه از جدیدتریـــن تجهیـــزات رفاهی و 
ایمنـــی این خـــودرو می‌توان به ســـامانه 
هدآپ دیســـپلی، تشـــخیص عابر پیاده 
در شـــب، ســـامانه تشـــخیص خطـــوط 
جاده، سامانه تشـــخیص خواب‌آلودگی 

راننـــده، ســـامانه تطبیق نور با شـــرایط 
جاده، ســـامانه کنترل کروز هوشمند با 
قابلیـــت ترمز اتوماتیک، پـــارک خودکار، 
سیســـتم صوتی حرفه‌ای بـــا 8 بلندگو و 
نمایشـــگر 14 اینچی، رینگ‌هـــای آلیاژی 
20 اینچـــی و دوخـــت تمـــام چـــرم تریم 

داخلی اشـــاره کرد.

پرتوان در هر مسیری
 که فکرش را بکنید

طبق اطلاعات منتشرشـــده، لکســـوس 
GX در دو نســـخه هیبریـــدی و بنزیـــن 
ســـوز بـــه بـــازار عرضـــه می‌شـــود. مدل 
بنزینی ایـــن خودرو دارای یک پیشـــرانه 
 VVT-IE 3/4 لیتـــری از نوع 6 ســـیلندر 
)بـــا قابلیت زمان بندی متغیر ســـوپاپ( 
بوده که دارای قدرت 349 اســـب بخاری 
و گشـــتاور 650 نیوتـــون متـــری اســـت. 
ایـــن نســـخه با کـــد GX550 به دســـت 
مشـــتریان خواهد رســـید. جالب است 
بدانید کـــه حداکثـــر قدرت پیشـــرانه 6 
ســـیلندر GX جدیـــد از قدرت پیشـــرانه 
8 ســـیلندر نســـخه قبلی بیشـــتر است! 
یـــدک  قابلیـــت   GX550 لکســـوس 
کشـــی بیش از 3600 کیلوگـــرم را خواهد 
داشـــت. نســـخه هیبریدی نیز از اواخر 
ســـال‌جاری به بازار خواهد آمـــد و هنوز 
اطلاعـــات دقیقـــی از مشـــخصات فنـــی 
آن در دســـت نیســـت. گفتنـــی آن‌کـــه 
هـــر دو نســـخه در نـــوع دو دیفرانســـیل 
نیـــز  خ متحـــرک  یـــا همـــان چهارچـــر
عرضه می‌شـــوند. مهندســـان لکسوس 
بـــرای ایـــن شاســـی بلنـــد غـــول پیکـــر 
یک جعبـــه دنـــده اتوماتیک 10 ســـرعته 
در نظـــر گرفته‌انـــد کـــه وظیفـــه انتقال 
قدرت بـــه چرخ‌هـــا را برعهـــده خواهد 
GX در  نـــو لکســـوس  داشـــت. نســـل 
Tahara Plant تویوتـــا واقـــع  ســـایت 
در اســـتان »آیچـــی« ژاپـــن تولیـــد و بـــا 
قیمـــت پایـــه ۵۸ هـــزار دلار بـــه بـــازار 
عرضـــه خواهد شـــد. باید منتظـــر ماند 
و دید که شاســـی‌بلند جدید لکســـوس 
 بـــا چـــه قیمتـــی روانه بـــازار کشـــورمان 

خواهد شد.

بررسی »لکسوس GX« مدل ۲۰۲۶ که با چهره‌‌ خشن و تجهیزات پرشمار راهی بازار می‌شود
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مسیری که یک »سپر « تا رسیدن به خودرو طی می‌کند
گزارش میدانی خبرنگار »ایران« از یک شرکت قطعه سازی قزوین

گزارش

یاسمن صادق‌شیرازی

گروه خودرو
 

ســـپر  یک خودرو، از آن قطعاتی اســـت 
که معمـــولاً تا وقتی ســـر جایـــش روی 
خـــودرو قـــرار نگرفتـــه، چنـــدان دیده 
نمی‌شـــود. بـــرای مصرف‌کننده، ســـپر 
همان قطعه‌ای اســـت که جلو یا عقب 
خودرو قرار دارد؛ اما در کارخانه داستان 
متفاوت اســـت. قطعه از مـــواد اولیه و 
قالب شـــروع می‌شـــود، به خـــط رنگ 
می‌رســـد، ممکـــن اســـت وارد ســـالن 
مونتـــاژ شـــود و در نهایـــت راهـــش به 
آزمایشگاه باز شود. در پلاسکوکار سایپا 
در شهرک کاسپین قزوین، مسیر تولید 
همین قطعـــات، بخش قابل‌توجهی از 
یـــک روز بازدیـــد خبرنـــگاران را به خود 
اختصـــاص داد؛ بازدیـــدی کـــه در آن از 
خـــط رنـــگ روباتیک تـــا آزمایشـــگاه و 
سالن مونتاژ، مسیر یک قطعه پلیمری 
تا رســـیدن به خودروســـاز دنبال شـــد.

پلاســـکوکار سایپا البته شـــرکت تازه‌ای 
نیســـت. فعالیـــت ایـــن مجموعـــه به 
ســـال ۱۳۴۲ برمی‌گـــردد و ســـایپا در 
ســـال ۱۳۷۶ ســـهام آن را خریـــداری 
کرده اســـت. در ســـال ۱۳۸۷ نیز پروژه 
توسعه و انتقال پلاســـکوکار در شهرک 
کاســـپین اســـتان قزویـــن آغاز شـــد. 

امروز این شـــرکت یکـــی از حلقه‌های 
زنجیـــره تأمین قطعات پلیمـــری گروه 
سایپاســـت؛ زنجیره‌ای کـــه محصولاتی 
مانند داشبورد، سپر و رودری را پوشش 

می‌دهـــد.

روبات‌هایی که رنگ می‌زنند
در مســـیر بازدید، اولیـــن توقف به خط 
رنـــگ اختصاص داشـــت؛ ســـالنی که 
بـــر خـــاف تصـــور اولیـــه از یـــک خط 
تولیـــد، بخـــش قابل‌توجهـــی از کار در 
آن به روبات‌ها ســـپرده شـــده اســـت. 
روبات‌هـــای رنگ‌پـــاش بـــا حرکاتـــی 
دقیق و تکرارشونده، قطعات را پوشش 
می‌دهنـــد. خـــط رنـــگ پلاســـکوکار با 
فنـــاوری شـــرکت DÜRR آلمـــان و بـــر 
مبنـــای پاشـــش الکترواســـتاتیک کار 
می‌کنـــد؛ روشـــی که هـــدف آن، علاوه 
بر کیفیت پوشـــش، اســـتفاده بهینه‌تر 
از رنگ است. این خط قابلیت پاشش 
۱۰ رنـــگ متالیـــک و چهار رنگ ســـالید 

را دارد.
در میـــان قطعاتی کـــه در این مجموعه 
تولیـــد می‌شـــود، نام‌هـــای آشـــنایی از 
خودروهای گروه ســـایپا دیده می‌شود؛ 
ســـپر جلو و عقب ســـاینا، ســـپر عقب 
اطلس و تیبا ۲، ســـپر عقـــب ریو و تندر 
و البته قطعات مربوط بـــه خودروهای 
جدیدتر. داشـــبورد کوییک و سپر جلو 
شـــاهین و آریا نیز در فهرست تولیدات 

پلاســـکوکار قرار دارند.
امـــا داســـتان ایـــن شـــرکت به ســـپر 

ختـــم نمی‌شـــود. در بخـــش دیگـــری 
از کارخانـــه، قطعات کابیـــن خودروها 
تولیـــد و آمـــاده می‌شـــوند؛ جایـــی که 
داشـــبورد و رودری، برخـــاف ظاهـــر 
ساده‌شـــان، مجموعه‌ای از فرآیندهای 
تولید و کنترل را پشت سر می‌گذارند. 
یکـــی از پروژه‌های مورد توجـــه در این 
بخش، آریا اســـت؛ خودرویـــی که قرار 
است مجموعه داشبورد، سپر و رودری 
آن در پلاســـکوکار تولیـــد شـــود و تریم 
داخلـــی آن نیز بـــا فناوری ســـافت‌تاچ 

توســـعه پیدا کند.
از خـــط رنـــگ کـــه فاصلـــه می‌گیریم، 
نوبـــت بـــه ســـالن مونتـــاژ می‌رســـد. 
اینجـــا قرار اســـت قطعات تولید شـــده 
بـــه مجموعه‌هایـــی تبدیل شـــوند که 
قابلیـــت نصـــب روی خـــودرو را دارند. 
پلاســـکوکار بـــرای نزدیک‌تـــر کـــردن 
قطعـــات بـــه خطـــوط تولید، بخشـــی 
از عملیـــات مونتـــاژ را در نزدیک‌تریـــن 
محـــل به خودروســـاز انجـــام می‌دهد. 
این موضوع بویژه در قطعات حجیمی 
ماننـــد داشـــبورد و ســـپر، صرفـــاً یـــک 
انتخاب لجستیکی نیســـت و می‌تواند 
بـــر زمـــان و هزینـــه جابه‌جایی نیـــز اثر 

بگذارد.
ظرفیت مونتاژ مجموعه‌های داشبورد، 
رودری و ســـپرهای رنگـــی و غیررنگـــی 
ایـــن شـــرکت یـــک میلیـــون ســـت در 
ســـال اعـــام شـــده اســـت. در بخش 
دیگـــری از کارخانه نیـــز ظرفیت تولید 
مجموعه‌هـــای ســـپر و داشـــبورد برای 

بیش از ۳۰۰ هزار خودرو در ســـال عنوان 
می‌شـــود.

از خط تولید تا آزمایشگاه
اما شـــاید مهم‌ترین بخش بازدید جایی 
باشـــد که قطعه تولید شـــده دیگر فقط 
یـــک محصـــول روی خط نیســـت و باید 
خـــودش را در برابـــر آزمون‌های مختلف 

ثابت کند: آزمایشـــگاه.
در ایـــن بخش بیـــش از ۵۰ نـــوع آزمون 
روی قطعـــات و مجموعه‌هـــای پلیمری، 
رنگـــی و فلـــزی قابـــل انجـــام اســـت؛ از 
آزمون‌هـــای مربوط به رنگ و دوام گرفته 
تا عملکرد، مواد، ابعاد و مونتاژپذیری. به 
ایـــن ترتیب، قطعـــه پیـــش از آنکه راهی 
خط تولید خودرو شـــود، بایـــد از مرحله 
دیگری نیز عبور کنـــد؛ مرحله‌ای که قرار 
است مشـــخص کند آنچه در خط تولید 
ساخته شده، با مشـــخصات مورد انتظار 

خودروســـاز همخوانی دارد یا نه.

سختی تأمین مواد اولیه در روزهای 
پساجنگ

در میانـــه ایـــن بازدید، امیررضـــا نخعی، 
مدیرعامل پلاسکوکار سایپا نیز به جمع 
خبرنگاران آمـــد. صحبت‌های او بیش از 
آنکه صرفـــاً درباره ظرفیت تولید باشـــد، 
به مسأله‌ای برمی‌گشـــت که در ماه‌های 
گذشته بســـیاری از صنایع را درگیر کرده 
اســـت: تأمین مواد اولیه در شرایطی که 
زنجیره تولیـــد تحت‌تأثیر جنگ و تبعات 

آن قرار گرفته اســـت.
نخعـــی می‌گوید:»اتفاقـــات ماه‌هـــای 
گذشـــته، صنعت پلیمر را نیز بی‌نصیب 
نگذاشـــته و یکی از چالش‌هـــای اصلی 
شـــرکت، مدیریـــت زنجیـــره تأمیـــن 
مـــواد اولیه بـــوده اســـت.« به گفتـــه او، 
»محدودیـــت در تأمیـــن برخی مـــواد از 
پتروشـــیمی‌ها تـــا افزایش قیمـــت مواد 
داخلی، شـــرایط تولید را دشـــوارتر کرده 
اســـت. در چنین وضعیتی، پلاســـکوکار 
تـــاش کرده بخشـــی از پاســـخ بـــه این 
مســـأله را در داخل مجموعه پیدا کند.«
کمیته نوآوری و تحقیقات مواد در همین 
راســـتا شـــکل گرفته؛ کمیته‌ای کـــه قرار 
اســـت ظرفیت‌هـــای داخلی موجـــود را 
دوباره بررســـی کند. نخعی معتقد است 
در برخـــی مقاطع، بعضـــی ظرفیت‌های 
داخلی بـــه دلیل رویه‌هـــای معمول کنار 
گذاشـــته شـــده بودند و حالا با بازنگری 
در فرآیندها، امکان اســـتفاده بیشـــتر از 

آنها فراهم شـــده است.
او از تعریـــف ۲۰ پـــروژه کاهـــش هزینه و 
افزایـــش بهـــره‌وری از اواســـط بهمن‌ماه 
سال گذشـــته خبر می‌دهد؛ پروژه‌هایی 
که بـــه گفته مدیرعامل پلاســـکوکار، قرار 
نبـــوده از مســـیر کاهش نیروی انســـانی 
دنبـــال شـــوند. داخلی‌ســـازی بخشـــی 
از محصـــولات و فرآیندهـــا و بازنگـــری در 
زنجیـــره تأمین، بخشـــی از ایـــن برنامه 

اســـت. نخعـــی همزمـــان بـــر موضـــوع 
کیفیت تأکید دارد و می‌گوید:»شـــاخص 
PPM محصولات پلاســـکوکار نسبت به 
ســـال گذشـــته بیش از ۱۰۰ درصد بهبود 
یافته است. این شاخص تعداد قطعات 
معیـــوب در یـــک میلیون قطعـــه تولید 
شـــده را اندازه‌گیـــری می‌کنـــد و به گفته 
او، بهبود آن حاصل اقدامات مهندســـی 
و استفاده از دانش فنی نیروهای شرکت 

بوده اســـت.«
مهم‌تریـــن  از  یکـــی  حـــال  ایـــن  بـــا 
بخش‌های صحبت‌هـــای مدیرعامل به 
میزان وابستگی گروه سایپا به پلاسکوکار 
برمی‌گردد. او می‌گوید:»حدود ۹۵ درصد 
محصـــولات داشـــبورد و ســـپر مـــورد نیاز 
گروه ســـایپا توسط این شـــرکت تأمین 
می‌شـــود و هدف پلاســـکوکار این است 
که این ســـهم را بـــه ۱۰۰ درصد برســـاند.«
این هدف در شـــرایطی مطرح می‌شـــود 
که خود شـــرکت نیز همچنان با مسأله 
تأمین مـــواد اولیه مواجه اســـت. نخعی 
می‌گوید:»حدود ۳۰ درصد مواد مصرفی 
از بـــورس خریـــداری شـــده و همزمـــان 
توسعه مهندســـی مواد در شرکت دنبال 
می‌شـــود تا بـــا همـــکاری تولیدکنندگان 
داخلـــی، دامنه مـــواد قابل اســـتفاده در 

محصولات افزایش پیـــدا کند.«
پروژه آریا نیـــز یکی دیگر از مســـیرهایی 
است که پلاسکوکار برای توسعه فعالیت 
خـــود روی آن حســـاب کرده اســـت. به 
گفتـــه نخعـــی، ســـاخت تمـــام قطعات 
داخلی آریا شامل داشبورد، سپر و رودری 
در دســـتور کار شرکت قرار گرفته و پروژه 
تریم داخلی به روش ســـافت‌تاچ نیز در 
مراحل تکوین و ســـاخت و تولید دنبال 
می‌شود. بخشی از نمونه‌سازی‌ها انجام 
شـــده و ساخت ماشـــین‌آلات، قالب‌ها، 
فیکســـچرهای کنترلـــی و تجهیـــزات 
خطـــوط تولید نیـــز در این پـــروژه دنبال 
شده اســـت. در پایان بازدید، آنچه بیش 
از تعـــداد قطعـــات یـــا ظرفیـــت خطوط 
تولیـــد بـــه چشـــم می‌آیـــد، پیچیدگـــی 
زنجیره‌ای است که معمولاً در زمان سوار 
شـــدن به یک خـــودرو دیده نمی‌شـــود. 
ســـپر، داشـــبورد یـــا رودری در نـــگاه اول 
قطعاتی ســـاده‌اند، اما پشـــت هـــر کدام 
زنجیـــره‌ای از مـــواد اولیه، قالب‌ســـازی، 
تولید، رنگ، مونتـــاژ و آزمون قرار گرفته 
اســـت. پلاســـکوکار حالا در شرایطی که 
زنجیره تأمین صنایع با فشارهای ناشی 
از جنـــگ، تغییـــر قیمـــت مـــواد اولیه و 
محدودیت‌هـــای تأمیـــن روبـــه‌رو بوده، 
تلاش می‌کنـــد ســـهم بیشـــتری از نیاز 
گروه ســـایپا را از داخل تأمین کند. اینکه 
این مســـیر تا چه اندازه بتواند وابستگی 
به تأمین‌کنندگان بیرونی را کاهش دهد 
و در عین حال کیفیت و اســـتمرار تولید 
را حفظ کنـــد، به همان انـــدازه ظرفیت 
اســـمی خطوط تولید، بخـــش مهمی از 

آینده این قطعه‌ســـاز خواهـــد بود.

آنچه بیش از 
تعداد قطعات 

یا ظرفیت 
خطوط تولید 

به چشم 
می‌آید، 

پیچیدگی 
زنجیره‌ای 

است که 
معمولاً در 

زمان سوار 
شدن به یک 
خودرو دیده 

نمی‌شود. 
سپر، داشبورد 

یا رودری 
در نگاه اول 

قطعاتی 
ساده‌اند، اما 

پشت هر کدام 
زنجیره‌ای از 
مواد اولیه، 

قالب‌سازی، 
تولید، رنگ، 

مونتاژ و آزمون 
قرار گرفته 

است


