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کارمندانی را که از دوچرخه اســـتفاده 
می‌کنند، در مسافتی که طی کرده‌اند 
ضرب می‌کنند. یک اپلیکیشن معرفی 
شده و از طریق آن این میزان محاسبه 
می‌شود. بعد دولت با این محاسبات، 
آنان را مشمول معافیت‌های مالیاتی 
می‌کند. پـــس ایـــن کار هم بـــرای آن 
ســـازمان‌ها منفعـــت دارد، هـــم برای 
مردم که دچار کم‌تحرکی نمی‌شـــوند 
و شهرشـــان دیگر آلوده نیست و هم 
برای خـــود حکومت؛ چـــون در واقع 
تعـــداد زیـــادی متأســـفانه مســـتقیماً 
جانشان را در اثر آلودگی هوا از دست 
می‌دهند، یا آلودگـــی صوتی و ترافیک 
به شـــنوایی و روانشان آسیب می‌زند. 
به هـــر حال، یـــک معادلـــه بـــرد ـ برد 
اتفاق می‌افتد. اینکـــه فقط به‌صورت 
سمبلیک اعلام کنیم یک روز از خودرو 
استفاده نمی‌کنیم، ولی در عمل هیچ 
زیرســـاختی فراهم نباشـــد، فایده‌ای 
نـــدارد. در عمـــل بـــاز می‌بینیـــم که 
شهرداری‌ها در ویترین افتخاراتشان 
از تقاطع‌های غیرهم‌ســـطح بیشتر و 
تونل‌های بیشـــتر رونمایی می‌کنند. 
ایـــن درد را دوا نمی‌کند. مردم باید در 
عمـــل ببینند که یک تغییر سیاســـت 
اتفاق افتاده اســـت تا به ایـــن ترتیب 
اعتماد برقرار شود و ان‌شاءالله بخش 
قابل‌توجهی از ترددهای درون‌شهری 
دیگر بـــا وســـایل حمل‌ونقل بـــا پایه 

سوخت فسیلی اتفاق نیفتد.

 همین شیوه‌ها و پیشنهادها را 
می‌توان درباره اصلاح الگوی 

مصرف برق، آب و گاز هم تعمیم 
داد؟

همین تجربـــه را می‌تـــوان به موضوع 
مصـــرف آب، بـــرق و گاز هـــم تعمیم 
داد. همان‌طور که نمی‌تـــوان صرفاً با 
توصیه از مردم خواســـت از خودروی 
شـــخصی اســـتفاده نکنند، در زمینه 
مصرف انرژی هم نباید انتظار داشت 
که فقط با دعـــوت و توصیـــه، الگوی 
مصرف تغییر کند. مردم باید در عمل 
ببینند که شـــرایط برای مصرف بهینه 
فراهم شده و دولت هم در این مسیر 
پیش‌قدم اســـت. وقتی شـــهروندان 
ببینند که برای کاهش مصرف منابع، 
برنامه و زیرساخت مشـــخصی وجود 
دارد و مشـــارکت آنهـــا نتیجه‌بخـــش 
است، اعتماد بیشـــتری پیدا می‌کنند 
و همراهی‌شـــان افزایش می‌یابد. در 
واقع، فرهنگ‌ســـازی زمانـــی اثرگذار 
است که مردم احساس کنند بخشی 
از یک تغییر واقعی هســـتند، نه اینکه 
صرفـــاً مســـئولیت حل مشـــکلات بر 

دوش آنها گذاشته شده است.
مثـــا در شـــبکه بـــرق، توســـعه انرژی 
خورشـــیدی و فراهم‌کـــردن امـــکان 
اســـتفاده از آن، در موضوع آب، اصلاح 
شبکه‌های فرسوده و کاهش هدررفت 
آب، بویـــژه در بخش‌هایی کـــه امکان 
صرفه‌جویی وجـــود دارد و فراهم‌کردن 
ابزارهای کاهش مصرف در خانه‌ها و در 
حوزه گاز، بهبود عایق‌بندی ساختمان‌ها 
و اصلاح تجهیزات گرمایشی، از جمله 
مواردی اســـت کـــه دولت بـــا انجام آن 
می‌تواند در کنار مردم باشد و به‌عنوان 

مشوق آنان عمل کند.

یک برداشت وجود دارد مبنی 
بر اینکه رفتار‌های مردم ایران 

بخصوص در حوزه مصرف 
انرژی بسیار متفاوت با 

کشورهای توسعه‌یافته است. آیا 
چنین برداشتی قرین واقعیت 

است و ایرانی‌ها به لحاظ 
مسئولیت پذیری اجتماعی 

با کشورهای یاد شده متفاوت 
هستند؟

ببینید، سال ۲۰۱۷، وقتی برای اولین 
بار تعـــداد دوچرخه‌ســـوارها از تعداد 
خودرو‌ســـوارها در کپنهاگ، پایتخت 
دانمارک، بیشـــتر شـــد، شـــهردار آن 
شـــهر جشـــن گرفت و در آن جشـــن 
جملـــه‌ای گفـــت: »ایـــن حاصل یک 
برنامه ۴۷ ساله بوده است«. یعنی اگر 
در پنجمین شهر توسعه‌یافته جهان 
۴۷ سال طول کشیده تا شهروندانش 
ترغیب شوند که از دوچرخه به جای 
خودرو اســـتفاده کنند، پس ما نباید 
نگـــران وضعیت و اخـــاق مردممان 
باشیم. این یک پروسه طولانی است. 
قرار نیست یک‌ساله یا دوساله جواب 
بدهد؛ هیچ‌جـــا هم این‌طـــور نبوده 
است. این موضوع به‌مرور و آرام‌آرام 
افزایش پیدا می‌کند. اصـــاً ما نباید 
نگـــران این باشـــیم که شـــهروندان 
ایرانی با شـــهروندان جای دیگر دنیا 
تفـــاوت دارنـــد و آنها از ایـــن موضوع 
اســـتقبال نمی‌کننـــد؛ به‌خصـــوص 
وقتی می‌بینیم که قدمت استفاده از 
دوچرخه در برخی از شهرهای ایران 
خیلـــی بیشـــتر از شـــهرهای اروپایی 
است. الان شما در آبادان، اصفهان، 
یـــزد و بوشـــهر می‌بینید کـــه قدمت 
استفاده از دوچرخه در آنها به یکصد 
ســـال می‌رســـد. بنابراین، این بستر 
همیشـــه وجود داشته اســـت و ما در 
شـــهرهای بســـیار زیـــادی، تقریباً در 
همه شهرهای شمالی کشور، مناطق 
مرکزی کشـــور و ســـواحل، به‌راحتی 
می‌توانیـــم از دوچرخـــه اســـتفاده 
کنیـــم. در عین حـــال، قرار نیســـت 
که همه شـــهروندان همه مسیرشان 
را با دوچرخـــه طی کنند. یک شـــهر 
بوم‌محور، شهری است که تو بتوانی 
چند کیلومتـــر رکاب بزنـــی، با امنیت 
دوچرخـــه‌ات را پـــارک کنـــی و نگران 
دزدیده‌شدن آن نباشی؛ چند کیلومتر 
با مترو بروی، با اتوبـــوس برقی بروی 
یا از دوچرخه‌های اشـــتراکی استفاده 
کنی و یکـــی دو کیلومتر هم پیاده‌روی 
کنی. این تلفیق، یک شـــهر بوم‌محور 
اســـت که همه جای دنیا جواب داده 
اســـت. اتفاقاً ایرانی‌ها نشان داده‌اند 
که از متوسط مسئولیت اجتماعی در 
جهان بالاتر هستند. اینکه در همین 
شرایط اقتصادی ناگوار، ایرانیان کمک 
می‌کنند تا بتوانیـــم »آفانیوس«، گونه 
در خطر انقراض زاینده‌رود، را از خطر 
انقراض نجـــات بدهیم یا اینکه کمک 
کنند یک نیروگاه خورشیدی بسازیم، 
نشـــان می‌دهد کـــه اتفاقـــاً ایرانی‌ها 
بسیار مســـئولیت‌پذیرتر هستند. اگر 
دولت در عمـــل ثابت کنـــد که مردم 
می‌توانند به آن اعتمـــاد کنند، حتماً 
این اتفاق رقم خواهد خورد. من بسیار 

امیدوارم.

به بهانه فرا رسیدن پنجاه و پنجمین سالگرد 
برقراری روابط دیپلماتیک میان ایران و چین

 میراث مشترک؛ سرمایه‌ای
برای تعمیق روابط در عصر جدید

روابط ایران و چین، به عنوان دو کشور با پیشینه تمدنی 
چند هزار ســـاله، همواره بر پایه احتـــرام متقابل، تعامل 
سازنده و شناخت عمیق میان ملت‌ها استوار بوده است. 
پیوندهای تاریخـــی میان دو تمدن بزرگ آســـیایی، که در 
مســـیر تاریخی جاده ابریشم شـــکل گرفته است، نه تنها 
عرصه مبادلات اقتصادی و تجاری، بلکه بستری برای تبادل 
اندیشه، دانش، فرهنگ و تجربه‌های تمدنی بوده است. 
امروز این میراث مشترک، سرمایه‌ای ارزشمند برای تعمیق 
روابط میان جمهوری اسلامی ایران و جمهوری خلق چین 

در عصر جدید محسوب می‌شود.
مایلم در این مناسبت مهم، دهمین سالگرد ارتقای روابط 
دو کشور به سطح »مشارکت جامع راهبردی« و پنجمین 
ســـالگرد امضای برنامه همکاری جامع ۲۵ ســـاله ایران و 
چین را نیز گرامی بدارم. این تحولات مهم نشـــان‌دهنده 
اراده سیاسی رهبران دو کشور برای گسترش همکاری‌های 
بلندمدت و ایجاد چارچوبی پایدار برای توسعه روابط در 

حوزه‌های مختلف است.
ملـــت ایران پـــس از جنـــگ ســـوم تحمیلی علیـــه خود، 
عمق قـــدرت و مقاومت خـــود را نشـــان داد و قطعـــاً این 
ایســـتادگی در روابط ایران با کشـــورهای دوســـت تحولی 
جدید رقم خواهد زد. جمهوری اســـامی ایـــران امیدوار 
اســـت که بتواند در چارچوب برنامه همکاری ۲۵ ساله به 
سازوکارهای دوجانبه‌ای با چین دســـت یابد که علاوه بر 
تعمیق و سرعت‌بخشی تعاملات امکان استفاده از آن را در 

شکل‌دهی به نظم جدید منطقه‌ای میسر کند.
بی تردید، نقش مجالس و نهادهای قانونگذاری در تحکیم 
روابط میان ملت‌ها، نقشی اساسی و ماندگار است. در این 
راســـتا، مراتب قدردانی و احترام خود را نسبت به حضور 
معاون کمیته دائمـــی کنگره ملی خلق چین در مراســـم 

بزرگداشت رهبر شهید انقلاب اسلامی اعلام می‌دارم.
طی سال‌های گذشته ســـطح تعاملات و روابط پارلمانی 
میان مجلس شـــورای اســـامی ایران و کنگره ملی خلق 
چین همگام با سطح مشارکت جامع راهبردی دو کشور 
توسعه نیافته است. شایسته اســـت، تمهیدات لازم برای 
توســـعه و تعمیق این گونه از همکاری‌ها اندیشیده شود. 
پارلمان‌های دو کشـــور به مثابه یکـــی از ارکان مهم روابط 
دوجانبه، می‌توانند زمینه‌ساز افزایش شناخت متقابل، 
تقویت گفت‌وگوهای سیاســـی و حمایت از همکاری‌های 
اجرایـــی میان دو کشـــور را فراهم نماینـــد و نقش مهمی 
در ایجاد پشـــتوانه حقوقی و قانونی برای اجرای توافقات 
مشـــترک، تســـهیل همکاری‌های اقتصـــادی، حمایت از 
تعاملات فرهنگی و علمی و فراهم کردن زمینه‌های جدید 
برای مشارکت نهادهای مردمی ایفا نمایند. گسترش تبادل 
هیأت‌های پارلمانی، افزایش همکاری میان کمیسیون‌های 
تخصصی و توسعه گفت‌وگوهای منظم میان نمایندگان دو 
کشور، از جمله مسیرهای مهم برای تعمیق روابط تهران و 

پکن خواهد بود.
جمهوری اسلامی ایران، دستاوردهای بزرگ جمهوری خلق 
چین در عرصه‌های توســـعه اقتصادی، علمـــی، فناوری و 
اجتماعی را ارج می‌نهد. تجربه موفق چین در مسیر توسعه 
ملی، برنامه‌ریـــزی بلندمدت و ارتقای جایگاه این کشـــور 
در عرصه جهانی، نشـــان‌دهنده اهمیت نقش نهادهای 
قانونگذاری در ایجاد محیط حقوقی و نهادی مناسب برای 

پیشرفت و توسعه پایدار است.
در شرایط کنونی نظام بین‌الملل که جهان با چالش‌های 
پیچیده و تغییرات ســـریع مواجه اســـت، همکاری میان 
تمدن‌های بـــزرگ و جهان جنوب اهمیـــت ویژه‌ای یافته 
اســـت. جمهوری اســـامی ایران و جمهوری خلق چین 
می‌تواننـــد از ظرفیت نهادهـــای قانونگذاری خـــود برای 
حمایت از چندجانبه‌گرایی، عدالت در روابط بین‌الملل، 
احترام به تنوع فرهنگی و تقویت همکاری میان کشورهای 

مستقل بهره گیرند.
جمهوری اســـامی ایران معتقد است روابط ایران و چین 
محدود به همکاری سیاســـی یا اقتصادی نیســـت، بلکه 
نمونه‌ای از تعامل میان دو تمدن بزرگ آسیایی است که 
می‌تواند الگویی بـــرای گفت‌وگوی تمدن‌هـــا، احترام به 

تفاوت‌ها و همکاری مبتنی بر منافع مشترک باشد.

معاون حقوقی رئیس جمهور: 

تفویض اختیار به استانداران در 
تسریع تصمیم‌گیری‌ها مؤثر بوده است

معاون حقوقی رئیس‌جمهور گفت: »تجربه تفویض اختیارات 
به استانداران در شرایط ویژه کشور در تسریع تصمیم‌گیری‌ها 
و جلوگیری از اختلال در امور اجرایی مؤثر بوده اســـت؛ با این 
حال، تصمیمات استانی باید در چارچوب قانون، سیاست‌های 

ملی و صلاحیت دستگاه‌های تخصصی اتخاذ شود.«
به گـــزارش ایرنا، نشســـت مشـــترک معاونـــت حقوقی 
رئیس‌جمهـــور و ســـازمان حفاظت محیط زیســـت با 
هدف بررسی و حل‌وفصل مسائل حقوقی و اختلافات 
میان‌دســـتگاهی ایـــن حوزه بـــا حضور حجت‌الاســـام 
والمسلمین مجید انصاری، معاون حقوقی رئیس‌جمهور، 
شینا انصاری، رئیس سازمان حفاظت محیط زیست و 

معاونان و مدیران مرتبط دو مجموعه برگزار شد.
حجت الاسلام مجید انصاری در این نشست با تأکید بر ضرورت 
تفکیک مســـائل قابل‌حل درون دولت از موضوعات نیازمند 
تصمیمات قانونی و فرادستگاهی گفت: »بخش قابل‌توجهی 
از اختلافات موجود، با اســـتفاده از ظرفیت هماهنگی درون 
دولت، گفت‌وگوی مستقیم دســـتگاه‌های مسئول و تشکیل 

جلسات کارشناسی مشترک قابل‌حل است.«
موضوع حدود و نحوه تفویـــض اختیارات به اســـتانداران نیز 
از دیگر محورهای این نشســـت بـــود. وی در این بـــاره گفت: 
»تجربه اجرای اختیارات تفویض‌شده با همکاری وزارت کشور و 
دستگاه‌های ذی‌ربط در حال بررسی است تا ضمن حفظ مزایای 
تمرکززدایی، موارد نیازمند استثنا یا سازوکارهای هماهنگی میان 

استان‌ها و دستگاه‌های مرکزی مشخص شود.«

محمد درویش فعال شناخته شده محیط زیست در گفت وگو با »ایران« تشریح کرد 

دولت برای همراه کردن مردم در اصلاح الگوی مصرف باید با پرداخت پاداش انگیزه ایجاد کند

پویش‌های پیشنهادی پزشکیان را 
چگونه تبدیل به فرهنگ رفتاری کنیم؟

اصـــاح الگـــوی مصـــرف انـــرژی در 
ایران فقط بـــا توصیه و دعـــوت مردم 
بـــه صرفه‌جویـــی محقق نمی‌شـــود. 
محمد درویش، فعال شـــناخته شده 
محیط‌زیست معتقد است همان‌طور 
که برای کاهش اســـتفاده از خودروی 
ایمـــن  مســـیرهای  بایـــد  شـــخصی 
دوچرخه‌سواری، حمل‌ونقل عمومی 
و زیرســـاخت‌های لازم فراهم شود در 
حوزه آب، بـــرق و گاز نیـــز دولت باید 
زمینه مصرف بهینـــه را فراهم کند. به 
گفته او، وقتی مـــردم در عمل ببینند 
که تغییـــر الگوی مصـــرف امکان‌پذیر 
است و سیاســـت‌های جدید به بهبود 
زندگـــی آنها کمک می‌کنـــد، همراهی 

جامعه نیز افزایش خواهد یافت.

تغییر الگوی مصرف برای 
مدیریت بهینه انرژی از جمله 

برنامه‌های دولت است. 
رئیس‌جمهوری اخیراً ذیل 

افزایش قیمت بنزین غیر 
سهمیه‌ای »یک روز بدون 

خودرو« برای کارمندان دولت 
ح کرد. پیش از این هم  را مطر

در همین راستا یک روز با مترو 
سفر شهری داشت. مثال‌ها 

یا نمونه‌های دیگری هم در 
این ارتباط وجود دارد. چنین 

پویش‌ها یا پیشنهادهایی را 
چگونه می‌توان تبدیل به یک 

فرهنگ رفتاری کرد؟
اصـــولاً اندیشـــه »روز جهانـــی بـــدون 
خودرو« به افزایش قیمت سوخت در 
جهان برمی‌گردد. اگر الان کشورهایی 
مثل هلند پرچم‌دار تغییرات شهری از 
خودرو‌محوری به بوم‌محوری هستند، 
به این دلیل اســـت که بعد از تشکیل 
اوپـــک و افزایش قیمت نفـــت، دیگر 
برای شهروندانشـــان صـــرف نمی‌کرد 
کـــه از خـــودروی شـــخصی اســـتفاده 
کننـــد. در نتیجـــه، بـــه جنبش‌هایی 
پیوستند که مردم را دعوت می‌کردند 
در ترددهای درون‌شهری از خودروی 
شخصی استفاده نکنند. بنابراین، الان 
هم به نظر فرصـــت خوبی پیش آمده 
اســـت. حالا که قیمت سوخت گران 
شـــده و احتمالاً گران‌تر هـــم خواهد 
شـــد و کمبود آن محســـوس خواهد 

بود، دولت می‌تواند با شفاف‌سازی و 
با بیان مشکلات موجود و تجربه‌هایی 
که در بین کشورهای دنیا در این حوزه 
وجود داشته، در عمل از تغییر مبلمان 
شهری )وسیله‌هایی که برای زیباسازی 
شهر وجود دارد( دفاع کند. یعنی مردم 
تهران، اصفهان، مشـــهد، کرمانشـــاه 
و شـــیراز ببینند که مســـیرهای ایمن 
برای دوچرخه‌ســـواری ایجاد می‌شود 
و شـــهروندان می‌تواننـــد به‌راحتی از 
دوچرخـــه به جـــای خودرو اســـتفاده 
کنند. در این صورت حتمـــاً از چنین 
طرح‌هایی استقبال خواهند کرد. مثلاً 
دولت باید از اپلیکیشن‌هایی حمایت 
کنـــد کـــه دوچرخه‌هـــای اشـــتراکی، 
دنـــده‌ای و برقی یا اســـکوتر در اختیار 
شـــهروندان قـــرار می‌دهنـــد و به این 
ترتیب، تجربـــه‌ای را که در دنیا جواب 

داده، ما هم دوباره پیاده کنیم.
اگر این کارهـــا به‌صـــورت مقدماتی با 
حمایت دولت، حکومت، شهرداری‌ها 
و وزارت کشـــور انجام شـــود، سازمان 
حفاظت محیط زیســـت هم می‌تواند 
هر ســـال در پروتکل‌هایی که تعریف 

می‌کنـــد، بـــه شـــهرداری‌هایی جایزه 
بدهد که تلاش می‌کنند مردمشـــان 
صـــدای پرنـــدگان را بیشـــتر در شـــهر 
بشـــنوند. اتفاقـــی که نشـــان می‌دهد 
ترددهـــای موتوری کاهـــش پیدا کرده 
اســـت. این اقدامات می‌تواند بســـیار 
مؤثر باشد و هزینه‌های افزایش قیمت 
ســـوخت را به‌شـــدت کاهـــش دهد؛ 
چون مـــردم عمیقاً می‌بیننـــد که اگر 
قیمت سوخت در اینجا افزایش پیدا 
می‌کند، این افزایـــش قیمت در جای 
درســـتی هزینه می‌شـــود.بطور مثال، 
یکی از مشـــکلات شـــهروندانی که از 
خودروهای برقی اســـتفاده می‌کنند، 
این است که جایگاه‌های شارژ برق در 
شهرهای مختلف بسیار کم است و آنها 
نگران هستند که اگر از این خودروها 
استفاده کنند، در راه بمانند. اگر این 
جایگاه‌هـــا افزایش پیدا کنـــد، خیلی 

معنادار خواهد بود.

برای فرهنگ‌سازی در همین 
موردی که اشاره کردید یعنی 

استفاده کمتر ازخودروی 

شخصی، چگونه می‌توان مردم 
را همراه کرد یا آنان را مجاب 

کرد که مشارکت در چنین 
ح‌هایی به نفع خودشان  طر

است؟
در اتحادیه اروپـــا، هر شـــهروندی که از 
دوچرخـــه در ترددهـــای درون‌شـــهری 
اســـتفاده می‌کند، به‌طور متوســـط به 
ازای هـــر کیلومتر ۲۵ تـــا ۲۸ صدم یورو 
تشویق می‌شود. یعنی همین الان برای 
شهروندان انگیزه ایجاد می‌کنند که به 
این ســـمت حرکت کننـــد. دولت باید 
انگیزه ایجاد کند. دولت باید اعلام کند 
کـــه آن شـــرکت‌ها و ســـازمان‌هایی که 
کارمندانشان از خودرو استفاده نمی‌کنند 
و برای پارکینگ هزینه نمی‌گیرند و فضای 
شـــهری را به‌خاطر پارک خودروهایشان 
معطل نمی‌کنند، بـــه ازای هر کیلومتر 
که کارمندانشـــان از دوچرخه استفاده 

می‌کنند، پاداش می‌گیرند.

در غرب چطور پاداش 
می‌دهند؟ 

آن کمپانی‌ها در پایان هر سال، تعداد 

گفت و گو

رضوانه رضایی‌پور
گروه سیاسی

یادداشت

محمد باقر قالیباف
 رئیس مجلس شورای اسلامی و نماینده

ویژه جمهوری اسلامی ایران در امور چین

خبر

تغییر شـــرایط اقتصادی کشـــور پـــس از جنگ و 
تأثیر آن بر منابـــع درآمـــدی و هزینه‌های دولت، 
ضرورت بازنگری در برخی سیاســـت‌های مالی و 
اولویت‌های بودجه‌ای را بیش از گذشـــته مطرح 
کرده است. در حالی که دولت در آستانه تدوین 
لایحه بودجه ۱۴۰۶ قرار دارد، پرسش درباره کفایت 
اختیـــارات قانونی بـــرای مدیریت منابـــع، نحوه 
تأمیـــن هزینه‌های معیشـــتی و دفاعـــی و امکان 
اصلاح احکام برنامه هفتم توسعه، از موضوعات 
مهم پیـــش‌روی نظـــام تصمیم‌گیـــری اقتصادی 
کشور است. »ایران« در همین زمینه، با غلامرضا 
تاجگردون، رئیس کمیســـیون برنامـــه و بودجه 
مجلس شورای اســـامی گفت‌و‌گویی انجام داده 

است که می‌خوانید.

آیا تا پیش از تقدیم لایحه بودجه 1406 و 
باتوجه به تغییرات معناداری که به دلیل 

جنگ و تبعات آن در درآمد‌ها و هزینه‌های 
دولت ایجاد شده، شاهد اصلاح قانون 

بودجه خواهیم بود؟
در مـــورد اصـــاح بودجه ابتـــدا ریاســـت محترم 
مجلس و همین طور کمیسیون برنامه و بودجه 
از دولـــت خواســـت که لایحـــه اصـــاح بودجه را 
تدوین و به مجلس ارسال کند. زیرا همان‌طور که 
می‌دانید بودجه را باید دولت تعیین و تدوین کرده 
و به مجلس ارسال کند. جلساتی در مورد همین 

موضوع با حضور رئیس محترم ســـازمان برنامه 
و بودجه، رئیس محترم کمیســـیون اقتصادی و 
دیگر ارکان اقتصادی برگزار شد. در این جلسات 
نیازهای دولت بررســـی شـــد و اختیاراتی را که ما 
در بودجه به دولت داده‌ایم هم بررســـی کردیم. 
اختیاراتی که در بودجه به دولت داده‌ایم بیشتر 
در دو وجه اســـت؛ یکی موضوع معیشت مردم و 
یکی بحث بنیه دفاعی. در زمان بررســـی بودجه 
با توجه به پیش‌بینی‌هایی کـــه می‌کردیم در این 
دو مجموعه اختیارات لازم را برای جابه‌جایی در 
صورت تغییر در منابع بـــرای برون رفت از بحران 
و مشـــکلات در اختیار دولـــت قـــرار داده‌ایم. در 
ســـایر موضوعات هم با توجه به بضاعت بودجه، 
دولت اختیار دارد که با مکانیزم تخصیص، کارش 
را انجام دهـــد. در نتیجه برآورد ما این اســـت که 
دولت اختیارات لازم را دارد و می‌تواند مشـــکلات 
را حل کند. در این دو وجه هم که اشاره شد یعنی 
معیشت مردم و بنیه دفاعی، مجلس اصرار دارد 
و نقطه نظراتی هم  دارد اما اختیارات را به دولت 
داده اســـت. پس ما فعلاً نیازی بـــه اصلاح قانون 
بودجه نداریم و دولت هم بـــه همین دلیل قرار 

نیست لایحه‌ای را تقدیم مجلس کند.

برخلاف بودجه و اختیاراتی که دولت درباره 
آن دارد، ملزم به اجرای مفاد برنامه هفتم 
است و اختیار قائم به ذات برای تغییر آن 
ندارد. درباره اصلاح اهداف قانون برنامه 

هفتم وضعیت به چه ترتیب است؟
 در مورد برنامه هفتم مقـــام معظم رهبری هم در 
خرداد ماه امســـال امر فرمودند که دولت اصلاح 
برنامه هفتم را برای نیازهـــای برنامه و همچنین 
موضوع بازسازی تقدیم مجلس کند. با اینکه در 
ابتدای مهر ماه دولت باید گزارش نظارتی ســـال 

دومش را هـــم بدهد. در همین رابطه جلســـاتی 
داشتیم که گزارش دولت برای نظارت سال دوم 
آماده اســـت. اصـــرار و تأکید ما که فکـــر می‌کنم 
دولت هم پذیرفته این است که همزمان با این، 
اصلاح قانون برنامه را هم پیشنهاد بدهد. چون 
برخی از احکام و اهـــداف برنامه نیازمند بازنگری 
اســـت. با توجه به اینکه موضوع بازسازی هم در 
برنامه باید اصلاح شود. قرار شد دولت در همین 
روزها بررسی‌ها در این مورد را نهایی و همزمان با 
گزارش نظارت ســـال دوم، برنامه گزارش اصلاح 
قانون برنامه را هم تقدیم مجلس کند تا مجلس 
قبل از رسیدن به موعد بودجه بتواند اصلاحاتی را 

که لازم است در برنامه هفتم انجام دهد.

درخواست‌هایی از دولت می‌شود برای 
افزایش حقوق‌ها و ترمیم رقم پرداختی 

کالابرگ. آیا به لحاظ منابع با توجه 
به اطلاعاتی که شما دارید انجام این 

درخواست‌ها برای دولت مقدور است؟ 
یعنی آیا منابع درآمدی می‌تواند پاسخگوی 

این افزایش‌ها باشد؟
بودجـــه به هر صـــورت کســـری دارد. یعنی منابع 
درآمدی بودجه با کســـری قابـــل توجهی مواجه 
است و دولت باید اولویت‌بندی کند. قطعاً اولویت 
دولت و مجلس دو موضوع کالابرگ و بنیه دفاعی 
اســـت. به همین دلیل در باقی بخش‌ها شـــاید 
منابع لازم برای تأمین اعتبار مورد نیاز را نداشته 
باشـــد. در این دو وجـــه هم این طور نیســـت که 
دولت به قدر کفایت منابع بودجـــه‌ای لازم را در 
اختیار دارد، ولی در حد و اندازه بضاعت بودجه، 
این دو امر در اولویت دولت و مجلس هســـتند. 
فعلاً هم دولت اختیارات لازم را برای تقویت بیشتر 
این دو موضوع دارد. حـــالا در مورد کالابرگ دارند 

تصمیم می‌گیرند تـــا بتوانند تغییراتـــی را که لازم 
است، انجام دهند.

آیا منابع حاصل از اصلاح قیمت بنزین 
می‌تواند به تأمین منابع لازم برای پاسخ 

به درخواست‌هایی که به‌ویژه از سوی 
نمایندگان برای افزایش حقوق‌ها مطرح 

می‌شود، کمک کند؟
نه، اصلاح قیمت انرژی کمک کار کسری بودجه 
نیست؛ کمک کار تنظیمات اجرای بودجه است. 
البته مجلـــس و دولت فعـــاً روی اصلاح قیمت 
انرژی کار نمی‌کنند. اما اگر چنین اصلاح قیمتی 
انجام شود فقط از حجم منابع اضافه‌ای که باید 
صرف واردات و تأمین سوخت شود، کم می‌کند. 
اما اینکه فکـــر کنید منابـــع حاصـــل از تغییر در 

قیمت بنزین یا تغییری که الان در قیمت بنزین 
آزاد انجام شـــده می‌تواند کمکی به کسری کند؛ 
نه هیچ تأثیری ندارد. این اصلاحی که در قیمت 
سوخت با کارت جایگاه یعنی افزایش قیمت بنزین 
آزاد از لیتری 5 هزار تومان به لیتری 10 هزار تومان 
انجام شد؛ برخلاف تصور اصلاً عدد قابل توجهی 
نیست که بخواهد نقشی ایفا کند. ما روزانه بین 
۱۳۰ تا 140 میلیون لیتر بنزیـــن مصرف می‌کنیم. 
سیاســـت افزایش قیمت بنزین غیرســـهمیه‌ای 
بیشـــتر با هدف کنترل مصرف است. این حدی 
که الان افزایش قیمت انجام شده، تلاشی است 
برای آنکه 10 یا 15 میلیون لیتر از حجم مصرف کم 
شود و ما دســـت کم برسیم به عدد ســـر به سر با 
حجم تولید خودمان تا نیاز نباشد واردات بیشتری 

انجام دهیم.

گفت‌وگو

مهراوه خوارزمی
گروه سیاسی

رئیس کمیسیون برنامه و بودجه مجلس در گفت‌و‌گو با »ایران«:

هدف افزایش قیمت بنزین ایجاد درآمد نبود، کنترل مصرف بود

مردم باید 
در عمل 

ببینند که 
شرایط برای 

مصرف بهینه 
فراهم شده 
و دولت هم 

در این مسیر 
پیش‌قدم 

است. وقتی 
شهروندان 

ببینند که 
برای کاهش 

مصرف 
منابع، برنامه 

و زیرساخت 
مشخصی 

وجود دارد و 
مشارکت آنها 
نتیجه‌بخش 

است، اعتماد 
بیشتری پیدا 

می‌کنند و 
همراهی‌شان 

افزایش 
می‌یابد


