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عضـــو کمیســـیون صنایع و معـــادن مجلس شـــورای 
اسلامی با اشـــاره به مباحث مطرح‌شده درباره افزایش 
تعرفه واردات خودرو، خواستار بررســـی دوباره آثار این 
تصمیـــم بر بازار شـــد و گفـــت: »از نهادهای مختلف و 
دســـتگاه‌های متولی در دولت درخواســـت کرده‌ایم از 
تصمیماتـــی که می‌تواند بـــه افزایش قیمت خـــودرو و 
فشار بر مصرف‌کنندگان منجر شود، جلوگیری شود.«
رضا تقی‌پور انوری دربـــاره افزایش تعرفه واردات خودرو 
گفت: »در حال حاضر مشـــخص نیســـت ریشه برخی 
تصمیمات در حوزه خـــودرو، از جمله موضوع افزایش 
تعرفـــه واردات خودروهـــای اقتصـــادی، دقیقـــاً به کجا 
بازمی‌گردد. دربـــاره این موضوع نیـــز مباحث مفصلی 
مطـــرح شـــده و از نهادهـــای مختلف و دســـتگاه‌های 
متولـــی در دولت خواســـته‌ایم آثار ایـــن تصمیمات بر 
بـــازار را مورد توجـــه قرار دهنـــد.« او ادامـــه داد: »حوزه 
خودرو نبایـــد صرفاً از منظـــر درآمدی مـــورد توجه قرار 
گیـــرد، چراکه تصمیمـــات مربوط بـــه تعرفـــه واردات 
می‌توانـــد بر قیمـــت خـــودرو، قـــدرت خرید مـــردم و 
شـــرایط بازار اثرگذار باشـــد. بنابراین لازم است پیش 
از اتخـــاذ تصمیم نهایـــی، همه ابعاد موضوع بررســـی 
شـــود تا سیاســـت‌های تجـــاری و درآمدی بـــه افزایش 
فشـــار بـــر مصرف‌کنندگان منجر نشـــود.« بـــه گزارش 
خانه ملت، عضو کمیســـیون صنایع و معادن مجلس 
همچنین درباره ارتباط قیمت خودرو با نرخ ارز گفت: 
»یکـــی از موضوعاتی کـــه باید در سیاســـت‌گذاری بازار 
خودرو مـــورد توجه قرار گیرد، میزان واقعی وابســـتگی 
تولیـــد داخلی بـــه ارز اســـت. با توجه بـــه اینکه بخش 
قابل توجهی از قطعات خودرو در داخل کشـــور تولید 
می‌شـــود و تنها بخشـــی از زنجیره تأمین بـــه واردات و 
منابع ارزی وابســـته اســـت، نمی‌توان تمـــام تغییرات 
قیمت خودرو را صرفاً با نوسانات نرخ ارز توضیح داد.«

خبر خودرو

عضو کمیسیون صنایع 
و معادن مجلس شورای اسلامی:

از دولت درخواست کردیم جلوی 
افزایش تعرفه واردات خودرو را بگیرد

تویوتـــا پـــرادو پس از ســـال‌ها غیبـــت از بـــازار ایران، 
حالا بـــا مدل ۲۰۲۶ در مســـیر بازگشـــت قـــرار گرفته 
اســـت. تازه‌ترین اسناد منتشرشـــده از صدور گواهی 
تأییـــد نـــوع نهایـــی بـــرای ایـــن شاســـی‌بلند ژاپنـــی 
حکایـــت دارد؛ مجوزی که یکـــی از مراحل اصلی برای 
ورود و عرضـــه رســـمی خودروهـــای وارداتی در کشـــور 
محســـوب می‌شـــود. بر این اســـاس، نســـخه جدید 
پرادو با اتاق ســـری ۲۵۰ و مدل سال ۲۰۲۶ در فهرست 
خودروهای تأییدشـــده قرار گرفته اســـت. بازگشـــت 
پـــرادو از ایـــن جهت اهمیـــت دارد که این خـــودرو در 
ســـال‌های گذشـــته بـــه یکـــی از شناخته‌شـــده‌ترین 
شاســـی‌بلندهای دو دیفرانســـیل بازار ایـــران تبدیل 
شـــده بـــود. محدودیت‌هـــای واردات و ممنوعیـــت 
ورود خودروهـــای بـــا حجـــم موتـــور بـــالا باعث شـــد 
 J120 نســـل‌های قدیمی‌تر پـــرادو، بویژه ســـری‌های
و J150، حتـــی با وجود ســـن و کارکـــرد بالا همچنان 
در بازار دســـت‌دوم مـــورد توجه باشـــند. حـــالا ورود 
نســـل جدیـــد می‌تواند فضـــای متفاوتـــی را در بخش 
شاســـی‌بلندهای آفرودی ایجـــاد کند. پـــرادو جدید 
برخلاف نســـل‌های قدیمی، با موتـــور حجیم تنفس 
طبیعی به بازار نمی‌آید. نســـخه تأییدشده برای ایران 
از یک پیشـــرانه ۲.۴ لیتری چهار ســـیلندر توربوشارژ 
با کـــد T24A-FTS اســـتفاده می‌کند. ایـــن موتور با 
تکیه بر توربوشـــارژر، گشـــتاور بیشـــتری را در دورهای 
پاییـــن در اختیار خـــودرو قـــرار می‌دهـــد؛ موضوعی 
که در خودرویی با شاســـی مســـتقل و کاربری خارج 
از جـــاده اهمیـــت زیـــادی دارد. بر اســـاس اطلاعات 
ثبت‌شـــده در اســـناد تأییدیـــه، ایـــن خـــودرو بنزینی 
اســـت و مصـــرف ســـوخت ترکیبـــی آن ۸.۸۶ لیتـــر 
در هـــر ۱۰۰ کیلومتـــر اعلام شـــده اســـت. اســـتفاده از 
موتـــور ۲.۴ لیتری توربوشـــارژ همچنین باعث شـــده 
پرادو جدیـــد در محدوده حجمی مجاز بـــرای واردات 
قرار بگیـــرد و برخلاف برخی نســـل‌های پیشـــین، با 
محدودیت ناشـــی از موتورهای حجیم مواجه نباشد. 
 Land نســـل جدید پرادو که در بـــازار جهانی با نـــام
Cruiser 250 شناخته می‌شود، همچنان بر همان 
فلســـفه‌ای اســـتوار اســـت که این خـــودرو را در میان 
علاقه‌مندان به آفرود مطرح کرده؛ یعنی اســـتفاده از 
شاسی مستقل، ســـاختار مقاوم و قابلیت حرکت در 
مســـیرهای خارج از جاده. در عین حال، نسل جدید 
از نظـــر تجهیزات ایمنی و فناوری‌های کمک‌راننده نیز 
نسبت به نســـل‌های قبلی فاصله محسوسی گرفته و 
از مجموعه‌ای از سامانه‌های ایمنی مدرن تویوتا بهره 
می‌برد. صـــدور گواهـــی تأیید نوع، اگرچـــه به معنای 
آغاز فوری تحویل خودرو نیســـت، اما نشـــان می‌دهد 
پـــرادو ۲۰۲۶ بخش مهمـــی از فرآیند قانونـــی ورود به 
بازار را پشـــت ســـر گذاشته اســـت. حالا باید دید این 
شاســـی‌بلند ژاپنی در مرحله واردات، قیمت‌گذاری و 
عرضه نهایی با چه شـــرایطی راهی بازار خواهد شـــد.

ماشین وارداتی

پرادو ۲۰۲۶ یک قدم 
تا جاده‌های ایران

جنرال موتورز؛ از کارخانه‌های 
میشیگان تا عصر خودروهای برقی

از یک ایده در میشیگان  تا  شکل‌گیری

 یکی از بزرگ‌ترین خودروسازان جهان

تاریخچه شرکت‌ها

تاریخ جنـــرال موتـــورز از جایی آغاز 
شـــد که صنعـــت خـــودرو هنـــوز در 
ســـال‌های ابتدایـــی زندگـــی خـــود 
بـــود. در ســـال ۱۹۰۸، زمانـــی کـــه 
خودروسازی آمریکا هنوز مجموعه‌ای 
از شرکت‌های کوچک و مستقل بود، ویلیام دورانت ایده‌ای 
متفاوت داشـــت؛ به جای آنکه تنها یک برند خودرو بســـازد، 
مجموعـــه‌ای از خودروســـازان را زیـــر یک چتـــر جمع کند. 
همین ایده در ۱۶ ســـپتامبر ۱۹۰۸ در فلینت ایالت میشیگان 
بـــه تولد جنرال موتورز انجامید؛ شـــرکتی کـــه بعدها یکی از 
مهم‌تریـــن نام‌های تاریخ خودروســـازی جهان شـــد. پیش 
از تولـــد جنرال موتـــورز، دورانت بیـــش از هر چیـــز با بیوک 
شـــناخته می‌شـــد. او در ســـال ۱۹۰۴ مدیریت این شـــرکت 
را برعهـــده گرفـــت و در مـــدت کوتاهی بیـــوک را بـــه یکی از 
مهم‌ترین خودروســـازان آمریکا تبدیل کرد. در ســـال ۱۹۰۸، 
تولید بیوک از مجموع تولید فورد و کادیلاک نیز بیشتر شده 
بود؛ موفقیتی که به دورانت نشـــان داد آینده صنعت خودرو 
می‌تواند در تجمیع توان شرکت‌ها باشد. دورانت در همین 
مســـیر، بیوک و اولدزموبیل را در قالب شـــرکتی تازه گرد هم 
آورد و نـــام »جنرال موتورز« را بـــرای آن انتخاب کرد. چند ماه 
بعد، کادیلاک نیز به این مجموعه پیوســـت و دامنه فعالیت 
شرکت بزرگ‌تر شـــد. دورانت حتی در سال ۱۹۰۹ برای خرید 
فورد مذاکره کرد، اما این معامله در نهایت به نتیجه نرسید.

ساختن یک خانواده خودرویی
آنچه جنرال موتورز را از بســـیاری از رقبـــای اولیه‌اش متمایز 
کـــرد، فقط تعداد شـــرکت‌هایی نبود کـــه در اختیار گرفت؛ 
بلکه شـــکل تـــازه‌ای از مدیریت برندها را بـــه صنعت خودرو 
معرفـــی کـــرد. در ســـال‌های بعـــد، نام‌هـــای مختلفـــی به 
ایـــن مجموعه اضافه شـــدند و جنـــرال موتورز بـــه تدریج از 
یک شـــرکت خودروســـازی به یک مجموعه بـــزرگ صنعتی 
تبدیل شـــد. در دهه‌های بعـــد، کادیلاک جایگاه خـــود را در 
بخـــش خودروهـــای لوکس تثبیت کـــرد و شـــورولت نیز به 
یکی از مهم‌ترین پایه‌های ســـبد محصولات جنـــرال موتورز 
تبدیل شـــد. بعدها جی‌ام‌ســـی نیز نقش مهمـــی در بخش 
خودروهـــای تجـــاری، وانت‌هـــا و محصـــولات آفـــرودی پیدا 
کرد. این ســـاختار به شـــرکت اجازه می‌داد بـــرای گروه‌های 
مختلـــف مشـــتریان، خودروهایـــی با شـــخصیت و قیمت 

متفـــاوت عرضه کند.

از کارخانه تا یک سبک تازه در مدیریت
در دهه‌های اول قرن بیســـتم، جنرال موتورز فقط به تولید 
خـــودرو فکـــر نمی‌کـــرد. این شـــرکت بـــه تدریج بـــه یکی از 
بازیگران مهم تحول صنعتی آمریکا تبدیل شـــد و روش‌های 
تازه‌ای برای طراحی، تولیـــد و مدیریت برندها به کار گرفت.
در ایـــن میان، نقش آلفرد اســـلون اهمیت زیادی داشـــت. 
ایـــده معـــروف او، »خودرویـــی برای هر ســـلیقه و هـــر توان 
مالـــی«، به یکـــی از پایه‌های توســـعه جنرال موتـــورز تبدیل 
شـــد؛ رویکردی که تـــاش می‌کرد فاصله میـــان خودروهای 
اقتصادی و لوکـــس را با مجموعـــه‌ای از برندهـــای متفاوت 

پوشـــش دهد.

قرن بیستم؛ دوران گسترش و نفوذ
جنـــرال موتـــورز در بخش بزرگی از قرن بیســـتم بـــه یکی از 
نمادهـــای صنعت خودروی آمریکا تبدیل شـــد. شـــورولت، 
کادیـــاک، بیوک و جی‌ام‌ســـی هر کدام مســـیر خـــود را پیدا 
کردند و مدل‌هایی ســـاختند که بعدها بخشـــی از فرهنگ 
خودرویـــی آمریکا شـــدند. در همین ســـال‌ها، نـــوآوری نیز 
بخـــش مهمی از مســـیر شـــرکت بـــود. جنـــرال موتـــورز در 
طول تاریخ خـــود در حوزه‌هایی ماننـــد فناوری‌های ایمنی، 
سیســـتم‌های ارتباطی خودرو و قوای محرکه سرمایه‌گذاری 
کـــرد. حتی تجربـــه خودروهـــای برقی نیز برای این شـــرکت 
موضوع تازه‌ای نبـــود و نمونه‌های آزمایشـــی آن به دهه‌های 

گذشـــته بازمی‌گردد.

بحران بزرگ و تولد دوباره
اما مســـیر جنرال موتورز همیشه صعودی نبود. بحران مالی 
جهانی در سال ۲۰۰۸ صنعت خودروی آمریکا را بشدت تحت 
فشـــار قرار داد و جنـــرال موتورز نیـــز از این بحـــران در امان 
نماند. شـــرکت در ســـال ۲۰۰۹ وارد فرآیند ورشکستگی شد و 
در ۱۰ ژوئیه همان ســـال، شرکت جدید جنرال موتورز بخش 
عمـــده دارایی‌های جنرال موتورز قدیمـــی را در قالب فرآیند 

قضایی خریداری کرد.
این اتفـــاق در عمل پایان یـــک دوره و آغـــاز دوره‌ای تازه بود. 
جنرال موتورز پس از بازســـازی، با ساختار جدید به فعالیت 

خود ادامه داد و در ســـال ۲۰۱۰ دوباره وارد بازار ســـهام شد.

جنرال موتورز امروز
امـــروز، جنرال موتورز دیگـــر آن مجموعه عظیم چندبرندی 
دهه‌های گذشـــته نیســـت و ســـاختار برندهایش ســـاده‌تر 
شـــده اســـت. چهار نام اصلی شـــورولت، بیوک، جی‌ام‌سی 
و کادیلاک هســـته فعلی ســـبد محصولات شرکت را تشکیل 
می‌دهنـــد. این مجموعه در کنـــار خودروهای بنزینی، طیف 
گســـترده‌ای از خودروهای برقـــی و فناوری‌های کمک‌راننده 
را نیـــز دنبـــال می‌کنـــد. جنـــرال موتـــورز همچنـــان یکی از 
بازیگران بزرگ صنعت خودروی آمریکا محســـوب می‌شـــود 
و در ســـال‌های اخیر، مســـیر شـــرکت بیش از گذشـــته به 
ســـمت خودروهای برقی، نرم‌افـــزار، فناوری‌هـــای متصل و 
سامانه‌های پیشرفته کمک‌راننده رفته اســـت. با این حال، 
شاید مهم‌ترین بخش داســـتان جنرال موتورز این باشد که 
این شـــرکت بیش از یک قرن پس از تولد، همچنان همان 

ایـــده اولیه را دنبـــال می‌کند .
منبع: سایت رسمی جنرال موتورز

گروه خودرو

عدم تعادل تولید، واردات و صادرات 
گزارش مرکز پژوهش های مجلس از وضعیت صنعت خودرو در سال 1404 نسبت به 1403 نشان می دهد

در سال 1404 واردات خودرو 4000 دستگاه افزایش یافته اما تولید و صادرات روند کاهشی داشته است

گزارش

سارا غضنفری

دبیر گروه خودرو

ترجمه

یاسمن صادق‌شیرازی

گروه خودرو

ورود بـــه صنعت خـــودرو برای کشـــوری 
مثل عربســـتان که تا همین چند ســـال 
پیـــش نامـــش در میـــان خودروســـازان 
جهـــان جایـــی نداشـــت، حـــالا بـــا دو 
محصـــول کامـــاً متفـــاوت آغـــاز شـــده 
اســـت. برنـــد سِـــیر اولیـــن خودروهای 
تولیـــدی خـــود را معرفـــی کـــرده؛ یـــک 
ســـدان و یـــک شاســـی‌بلند تمام‌برقـــی 
کـــه بیـــش از آنکـــه شـــبیه خودروهای 
متعارف امروزی باشـــند، به نمونه‌هایی 
علمی،‌تخیلـــی  فیلم‌هـــای  دنیـــای  از 
شـــباهت دارنـــد. طراحـــی اغراق‌آمیـــز، 
درهـــای بالارونـــده، ســـه موتـــور برقـــی 
 و قدرتـــی کـــه در بالاتریـــن نســـخه بـــه

۱۱۱۱ اســـب ‌بخـــار می‌رســـد، قرار اســـت 
اولیـــن تصویـــر از آینده این خودروســـاز 

تـــازه‌وارد را شـــکل دهد.

شروع یک پروژه بزرگ
بـــه گـــزارش ســـایت motor1، برنـــد 
بـــا مشـــارکت   ۲۰۲۲ سِـــیر در ســـال 
صنـــدوق ســـرمایه‌گذاری عمومـــی و 
شـــرکت فاکسکان شـــکل گرفت. این 
شـــرکت طـــی چنـــد ســـال گذشـــته، 
بـــا مجموعـــه‌ای از  همکاری‌هایـــی را 
شـــرکت‌های بین‌المللـــی آغـــاز و در 
کنـــار توســـعه زیرســـاخت‌های تولید، 
روی بخش‌هـــای مهندســـی و طراحی 
نیـــز ســـرمایه‌گذاری کرد. همـــکاری با 
ب‌ام‌و و تعـــدادی از تأمین‌کننـــدگان 
بزرگ صنعـــت خـــودرو نیز بخشـــی از 
همین مســـیر بـــود. حـــالا حاصل این 
ســـرمایه‌گذاری‌ها در قالب خانواده‌ای 
بـــه نـــام »اگزوبـــات« معرفـــی شـــده؛ 
خانواده‌ای که فعلاً از دو عضو تشکیل 
شـــده و قرار اســـت اولیـــن محصولات 
تولیدی سِـــیر را بـــه بازار برســـاند. هر 
دو خـــودرو روی یـــک ســـاختار برقـــی 
مشـــترک ســـاخته شـــده‌اند، امـــا در 
قالـــب دو بدنـــه متفاوت؛ یک ســـدان 
بـــزرگ و یـــک شاســـی‌بلند بزرگ‌تـــر از 
بســـیاری از خودروهای متعـــارف بازار.

طراحی؛ انگار از آینده آمده‌اند
اولین چیـــزی کـــه در برخورد بـــا اگزوبات 
جلب توجـــه می‌کند، نه مشـــخصات فنی 
بلکه ظاهر آن اســـت. طراحان سِیر تقریباً 
هیچ علاقه‌ای به محافظه‌کاری نداشته‌اند. 
بدنـــه خودروها کشـــیده و عضلانی اســـت 
و فـــرم گـــوه‌ای آن، در کنـــار چراغ‌هـــای 
باریـــک و ســـطوح بـــزرگ بدنـــه، ظاهـــری 
 متفاوت ایجاد کرده اســـت. طول سدان به
۵.۲۶ متر می‌رسد و شاســـی‌بلند نیز ۵.۰۲ 
متر طول دارد. عرض هر دو خودرو ۲.۱ متر 
اســـت؛ بنابراین با دو خودروی کاملاً بزرگ 

روبه‌رو هستیم.

درهایی که رو به آسمان
باز می‌شوند

اما شـــاید هیچ بخش دیگری از طراحی 
اگزوبـــات به انـــدازه درهـــای آن عجیب 
نباشـــد. درهـــای موســـوم بـــه شـــاهین 
تقریباً ســـه متر طول دارنـــد و هنگام باز 
شـــدن، به ســـمت بالا حرکت می‌کنند. 
 ایـــن درهـــا در مســـیری با قـــوس حدود
۶۰ ســـانتی‌متر بالا می‌رونـــد و نام خود را 

از پرنده شـــاهین گرفته‌اند.

 

مرکز پژوهش‌های مجلس گزارشی 
در تاریخ چهاردهم شـــهریور امسال 
منتشـــر کرده اســـت تحـــت عنوان 
شـــاخص‌های  وره‌ای  د یـــش  پا «
ترســـیم‌کننده وضعیـــت صنعـــت 
خودرو« کـــه ایـــن پژوهش مختص 
به بررســـی ســـال 1404 است. طبق 
بررســـی‌ها و پژوهش‌هـــای انجـــام 
شـــده در ایـــن گـــزارش به مقایســـه 
میـــزان تولیـــد، صـــادرات و واردات 
نسبت به ســـال 1403 پرداخته شده 
اســـت. البته کـــه بایـــد اتفاقاتی که 
ســـال 1404 رخ داد نظیـــر جنـــگ 12 
روزه و انفجـــار بنـــدر شـــهید رجایی 
را نیـــز در نظر گرفت. طبـــق روایت 
این پژوهـــش و پایش آمـــار و ارقام، 
»بررسی شاخص‌های کمّی صنعت 
خودرو در ســـال ۱۴۰۴ نشان می‌دهد 
کـــه ایـــن صنعت نســـبت به ســـال 
۱۴۰۳ بـــا ترکیبـــی از کاهـــش تولید، 
افزایـــش واردات و افـــت عملکـــرد 
در حـــوزه صـــادرات مواجـــه بـــوده 
اســـت. میزان تولید خـــودرو در این 
دوره بـــا ثبـــت ۹۲۶ هـــزار دســـتگاه، 
نســـبت بـــه ســـال ۱۴۰۳ کـــه تولید 
۱.۱۲۱ میلیون دستگاه بوده، کاهش 
۱۹۵ هـــزار دســـتگاهی را تجربه کرده 
کـــه دلایـــل متعـــددی نظیـــر جنگ 
۱۲روزه، مشکلات تأمین ارز و انفجار 
بندر شـــهید رجایـــی را می‌تـــوان به 
عنوان دلایل مقطعی و نه ساختاری 
آن عنوان کـــرد. در مقابـــل، واردات 

خـــودرو بـــا افزایش ۴ هـــزار واحدی 
همـــراه بـــوده و از ۶۳ هزار دســـتگاه 
در ســـال ۱۴۰۳ به ۶۷ هزار دســـتگاه 
در ســـال ۱۴۰۴ رســـیده اســـت. در 
حوزه صـــادرات نیز، مجمـــوع ارزش 
صـــادرات خودرو و قطعات در ســـال 
۱۴۰۴ بـــه ۶۵ میلیـــون دلار رســـیده 
که در مقایســـه با رقـــم ۱۲۶ میلیون 
دلاری ســـال ۱۴۰۳، کاهش تقریباً ۶۱ 
میلیون دلاری را نشان می‌دهد. این 
افت صادراتی بیانگر تضعیف حضور 
صنعت خودرو در بازارهای خارجی و 
استمرار چالش‌های رقابت‌پذیری، 
تجـــاری  و  ارزی  محدودیت‌هـــای 
اســـت. ازســـوی دیگـــر، عملکـــرد 
وهـــای  خودر اســـقاط  شـــاخص 
فرســـوده نیز روندی کاهشی داشته 
و از ۳۵۰ هزار دســـتگاه در سال ۱۴۰۳ 
به ۲۰۴ هزار دســـتگاه در ســـال ۱۴۰۴ 
رســـیده اســـت. درحالی که با توجه 
به قانون برنامه هفتم مقرر شـــده تا 
انتهـــای برنامه هفتم این عدد به ۵۰۰ 
هزار دســـتگاه در ســـال برسد که در 
ســـال ۱۴۰۴ حدود ۴۱ درصد از هدف 
ســـالیانه محقـــق شـــده اســـت. در 
مجموع، نتایج این گزارش حاکی از 
آن اســـت که صنعت خودرو در سال 
۱۴۰۴ همچنان با عـــدم تعادل میان 
تولیـــد، واردات و صـــادرات مواجـــه 
بـــوده و بهبـــود پایـــدار وضعیت آن 
مستلزم اصلاحات ساختاری، ثبات 
سیاســـتی و تقویـــت ظرفیت‌هـــای 
ر کشـــو تـــی  ا ر د صا و  ی  لیـــد  تو

است.«
 

 ۴۰ درصد ساخت داخل
 معیار عبور از مونتاژ

در بخـــش دیگری از گـــزارش مرکز 
پژوهش‌هـــای مجلـــس، بـــه عمق 

خودروســـاز  پنـــج  داخلی‌ســـازی 
بزرگ کشـــور در ســـال 1403 و 1404 
اشـــاره شـــده اســـت. طبـــق ایـــن 
گـــزارش، »ایران‌خـــودرو در ســـال 
داخلی‌ســـازی‌اش  میـــزان   1403
78 درصد عنوان شـــده اســـت. در 
ســـال 1404 نیـــز ایـــن درصـــد تکرار 
شـــده اســـت. ســـایپا نیز در هر دو 
ســـال عمـــق داخلی‌ســـازی‌اش 81 
درصـــد بـــوده اســـت. امـــا در مورد 
ســـه خودروســـاز بخـــش خصوصی 
کرمـــان  مدیران‌خـــودرو،  یعنـــی 
موتـــور و گروه بهمن ایـــن درصدها 
متفـــاوت اســـت. مدیران‌خـــودرو 
در ســـال 1403 حـــدود 22 درصـــد 
21 درصـــد عمـــق  1404 حـــدود  و 
داخلی‌ســـازی‌اش بـــوده اســـت. از 
ســـوی دیگر، کرمان‌موتور در ســـال 
1403 میزان داخلی‌ســـازی‌اش 37 
درصد بوده و در ســـال 1404 حدود 
39 درصد اســـت. گـــروه بهمن نیز 
در ســـال 1403 حـــدود 23 درصد و 
ســـال 1404 حـــدود 24 درصد عمق 

داخلی‌ســـازی‌اش بـــوده اســـت.«
اما گـــزارش نهایی تحقیق و تفحص 
مجلـــس دربـــاره صنعـــت خـــودرو 
افزایـــش عمـــق ســـاخت داخـــل را 
یکـــی از محورهای سیاســـت‌گذاری 
ایـــن صنعـــت دانســـته اســـت. این 
گزارش در اردیبهشـــت ۱۳۹۹ نهایی 

شـــد و به شـــرح زیر اســـت:
 

حداقل ساخت داخل
 برای خودروهای سبک

ح‌شـــده  مطر پیشـــنهاد  براســـاس 
یـــن  ا ی  ســـت‌ها سیا بخـــش  ر  د
بـــرای شـــروع فعالیـــت  گـــزارش، 
ســـبک،  خودروهـــای  بخـــش  در 
حداقـــل ۴۰ درصـــد ســـاخت داخل 

بایـــد الزامی باشـــد. در متـــن گزارش 
تأکیـــد شـــده اســـت کـــه در صـــورت 
نرســـیدن محصول بـــه ایـــن میزان، 
 CBU تعرفه واردات خودروی کامل یا 
اعمال شـــود. بنابراین، نگاه مجلس 
این بـــوده که تولید خودرو در کشـــور 
نبایـــد صرفاً بـــه مونتـــاژ مجموعه‌ها 
و قطعـــات وارداتـــی محـــدود شـــود و 
تولیدکننده باید از ابتدا ســـهم ارزش 
افـــزوده محصـــول را در داخـــل ایجاد 
کنـــد. گـــزارش بر ایجـــاد ســـازوکاری 
برای اندازه‌گیری عمق داخلی‌ســـازی 
و امـــکان اعتبارســـنجی هـــر قطعه و 
محصـــول تأکید دارد. بر این اســـاس، 
درصد اعلام‌شـــده از سوی خودروساز 
نبایـــد صرفاً یک عـــدد اداری باشـــد، 
و  رســـی  بر بلیـــت  قا یـــد  با بلکـــه 

راســـتی‌آزمایی داشـــته باشد.
 

تعرفه بر اساس ارزش افزوده
ی  ها د پیشـــنها ز  ا یگـــر  د یکـــی 
پلـــکان تعرفـــه  گـــزارش، اصـــاح 
واردات قطعـــات بـــر مبنـــای میزان 

ارزش افـــزوده داخلـــی اســـت. بـــه 
این معنـــا که هرچه عمق ســـاخت 
داخـــل افزایـــش پیدا کند، مشـــوق 
تعرفه‌ای نیز بیشـــتر شود. قطعات و 
مجموعه‌هـــای راهبردی مانند قوای 
محرکه، انتقال قدرت و ماژول‌های 
الکترونیکی اهمیت بیشـــتری پیدا 
می‌کنند. گـــزارش مجلـــس وزارت 
صمت را موظف به تدوین ســـازوکار 
اندازه‌گیـــری ارزش افزوده داخلی و 
انتشار ســـالانه میزان داخلی‌سازی 
و فهرســـت قطعـــات داخلـــی هـــر 
مـــدل خـــودرو دانســـته اســـت. در 
نتیجـــه، عـــدد ۴۰ درصـــد در ایـــن 
گزارش، »حداقل پیشـــنهادی برای 
شـــروع تولیـــد خودروهای ســـبک« 
اســـت، نـــه میـــزان نهایی یـــا الزام 
عمومـــی امـــروز صنعـــت خـــودرو. 
هدف این پیشـــنهاد، ایجـــاد انگیزه 
برای کاهش وابستگی ارزی، تقویت 
قطعه‌ســـازی و حرکـــت از مونتـــاژ 
به ســـمت تولیـــد بـــا ارزش افزوده 

داخلی بیشـــتر بوده اســـت.

بـــاز کردن ایـــن درها تنهـــا از طریق کلید 
خودرو انجـــام نمی‌شـــود و کنترل‌هایی 
روی خـــود درهـــا نیـــز بـــرای ایـــن کار در 
نظـــر گرفتـــه شـــده اســـت. نکتـــه مهم 
اینجاســـت که این ســـاختار فقـــط برای 
ایجاد ظاهری نمایشـــی طراحی نشده و 
به گفته سِـــیر، سرنشـــینان ردیف جلو و 
عقب می‌تواننـــد از این درها بـــرای ورود 

و خـــروج اســـتفاده کنند.
بـــه ایـــن ترتیـــب، برخـــاف بســـیاری از 
درهـــای بالارونـــده کـــه در خودروهـــای 
لوکـــس دیده‌ایـــم، اینجـــا فضـــای ردیف 
عقب نیز در طراحی سیســـتم درها مورد 

توجه قـــرار گرفته اســـت.

۸۵۰ اسب ‌بخار برای آغاز
در بخش فنی، اگزوبات نیز دســـت‌کمی 
از ظاهـــرش نـــدارد. قـــوای محرکـــه این 
خودروهـــا از ســـه موتـــور برقی تشـــکیل 
شـــده کـــه نیـــروی خـــود را به هـــر چهار 

خ منتقـــل می‌کنند. چـــر
قـــدرت نســـخه اولیه به ۸۵۰ اســـب ‌بخار 
می‌رســـد. در ایـــن مجموعـــه، موتورهای 
محور جلو توســـط هیوندای ترانسیس، 
از زیرمجموعه‌هـــای گـــروه هیونـــدای، 
تأمیـــن می‌شـــوند و موتور محـــور عقب 

نیز ســـاخت ریماک اســـت.
ســـدان اگزوبات برای رســـیدن از حالت 
بـــر  ۱۰۰ کیلومتـــر  بـــه ســـرعت  ســـکون 
ســـاعت، تنها ۲.۶ ثانیه زمـــان نیاز دارد. 
شاســـی‌بلند نیـــز همیـــن آزمایـــش را در  

۲.۹ ثانیـــه انجـــام می‌دهد.
هـــر دو خـــودرو بـــه باتـــری ۱۱۲کیلووات 
‌ســـاعتی از نوع نیـــکل، کبالـــت و منگنز 
برقـــی ی  ر معمـــا و  ند  ه‌ا شـــد  مجهـــز 
۸۰۰ ولتـــی دارنـــد. ایـــن ســـاختار امکان 
شـــارژ باتری از ۱۰ تا ۸۰ درصـــد را در کمتر 

از ۳۰ دقیقـــه فراهـــم می‌کند.
برد اعلام‌ شده سدان در چرخه آزمایش 
و  ۶۷۰ کیلومتـــر می‌رســـد  بـــه   NEDC
شاســـی‌بلند نیز می‌تواند تا ۵۶۰ کیلومتر 
را طـــی کنـــد. البته این اعداد بر اســـاس 
چرخـــه NEDC بـــه دســـت آمده‌اند و به 
همیـــن دلیل نمی‌توان آنها را مســـتقیماً 
با اســـتانداردهای جدیدتر مقایسه کرد. 
در شـــرایط واقعی، برد خودروها احتمالاً 
کمتـــر از ارقام اعلام ‌شـــده خواهد بود.

وقتی ۸۵۰ اسب ‌بخار هم 
کافی نیست

برای اگزوبات، نسخه‌ای حتی قدرتمندتر 
نیز در نظر گرفته شـــده اســـت. بالاترین 
نمونـــه این خودرو قرار اســـت ۱۱۱۱ اســـب 
‌بخـــار قـــدرت و ۱۵۰۰ نیوتن‌متـــر گشـــتاور 

کند. تولید 
ر د تنهـــا  ن  ا ســـد  ، نســـخه یـــن  ا ر   د
۲.۱ ثانیـــه بـــه ســـرعت ۱۰۰ کیلومتـــر بـــر 
ســـاعت می‌رســـد و می‌توانـــد حداکثر با 
ســـرعت ۲۵۰ کیلومتر بر ســـاعت حرکت 

. کند
بـــه  رســـیدن  بـــرای  نیـــز  شاســـی‌بلند 
عت ســـا بـــر  متـــر  کیلو  ۱ ۰ ۰  ســـرعت 
۲.۴ ثانیه زمان نیاز دارد و حداکثر سرعت 

آن به ۲۱۰ کیلومتر بر ســـاعت می‌رسد.
نخســـتین خودروهـــا بـــا عنوان نســـخه 
اولیـــن عرضه خواهند شـــد و پـــس از آن 
نســـخه پـــاس بـــه بـــازار می‌آیـــد. مدل 
اولین به قدرت ۸۵۰ اســـب ‌بخار و گشتاور 
۱۰۰۰نیوتن‌متر مجهز اســـت و همان باتری 

۱۱۲ کیلووات‌ســـاعتی را در اختیـــار دارد.
قرمـــز  ی  » پـــا نا « چرمـــی  ی  وز  تـــود
)چـــرم طبیعـــی( و مشـــکی، رنگ‌های 
ویـــژه بدنـــه و پلاکـــی شـــماره‌دار که با 
شـــماره شناســـایی خـــودرو مطابقت 
دارد، از ویژگی‌های این نســـخه خواهد 

. د بو

هفت خودرو تا سال ۲۰۳۰
اگزوبات قرار نیســـت پایان مســـیر سِـــیر 
باشـــد. این خـــودرو اولین عضـــو از هفت 
مدلی اســـت که این شـــرکت قصد دارد تا 

ســـال ۲۰۳۰ معرفی کند.
برنامه آینده شـــامل خودروهای کوچک‌تر 
و متوســـط نیـــز خواهـــد بـــود و برخلاف 
دو محصـــول اول، همـــه آنها الزامـــاً برقی 
نخواهنـــد بـــود. سِـــیر اعـــام کـــرده در 
صورت وجـــود تقاضـــا، خودروهای مجهز 
بـــه موتورهـــای احتراقـــی را نیز در ســـبد 
محصولات آینـــده خود قـــرار خواهد داد.

قـــرار اســـت ایـــن خودروهـــا در مجتمع 
تولیـــدی سِـــیر در شـــهر اقتصـــادی ملک 
عبدالله ســـاخته شـــوند؛ مجموعه‌ای که 
ایـــن شـــرکت آن را بزرگ‌تریـــن مجتمـــع 
تولید خـــودرو در خاورمیانـــه معرفی کرده 

. ست ا

اولین محصولات برند سِیر با طراحی متفاوت و قدرت ۱۱۱۱ اسب ‌بخار معرفی شدند

اگزوبات؛ خودروسازی از دل کویر

واردات خودرو 
 با افزایش

۴ هزار 
واحدی همراه 

بوده و از ۶۳ 
هزار دستگاه 

در سال ۱۴۰۳ 
به ۶۷ هزار 
دستگاه در 
سال ۱۴۰۴ 

رسیده است


