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رئیس فراکســـیون صنعت، معدن، ایمنی و استاندارد 
مجلس، با اشـــاره به نقش بخش‌های مختلف زنجیره 
تأمین خودرو در افزایش قیمت تمام‌شـــده خودروها، 
گفـــت: »ما پیگیر هســـتیم که نشســـت مشـــترکی با 
حضور بخش خصوصی، وزارت صمت و سایر مسئولان 
مربوطه در این حوزه برگزار کرده و برای رفع مشـــکلات 

این بخش به طور اساســـی چاره‌اندیشـــی کنیم.«
 حســـنعلی محمـــدی در بیـــان دلیـــل افزایـــش مکرر 
قیمت خودرو متناســـب با نـــرخ ارز در کشـــور، گفت: 
»افزایش قیمت خودرو تنها به عملکرد خودروســـازان 
برنمی‌گردد، چراکـــه تمام بخش‌هـــای زنجیره تأمین 

خـــودرو در این زمینه نقـــش دارند.«
نماینـــده مردم فســـا در مجلس شـــورای اســـامی، 
با اشـــاره به نقـــش ســـایر بخش‌های زنجیـــر تأمین 
خـــودرو در افزایـــش قیمـــت خودروها، یادآور شـــد: 
»وقتی مـــس، فولاد، آهـــن، آلومینیـــوم و حتی مواد 
پلیمری و پتروشـــیمی در بورس بر اســـاس نرخ دلار 
عرضه می‌شـــوند نمی‌تـــوان انتظار داشـــت که مواد 
معدنـــی و حامل‌هـــای انرژی افزایش قیمت داشـــته 
باشـــند امـــا در قیمـــت تمام‌شـــده خـــودرو اثرگذار 

نباشند.«
او گفـــت: »هم‌اکنـــون لازم اســـت ســـازوکاری بـــرای 
خودروســـازی‌های داخلـــی طراحی کنیم کـــه با توجه 
به نیاز داخلی به افزایش میـــزان تولید خودرو، آنها را از 
عرضه مواد اولیه در بورس مستثنی کنیم یا سهمیه‌ای 

برای آنهـــا در نظر بگیریم.«
به گـــزارش خانه ملت، این نماینـــده مردم در مجلس 
دوازدهـــم، افزود: »لازم اســـت نشســـت مشـــترکی در 
مجلس بین بخـــش خصوصی، وزارت صمت و ســـایر 
مســـئولان مربوطه و ذی‌نفعان این حوزه برگزار شـــود 
کـــه در صورت نیاز، قانون نیز در حوزه ســـاماندهی بازار 

خودرو اصلاح شـــود.«
رئیس فراکســـیون صنعت، معدن، ایمنی و استاندارد 
مجلس، تأکید کرد: »ما پیگیر هستیم که این نشست 
را در آینده نزدیک برگزار کرده و برای رفع مشکلات این 

بخش به طور اساســـی چاره‌اندیشی کنیم.«

خبر خودرو

کل زنجیره تأمین خودرو 

در افزایش قیمت نقش دارند

در میـــان خودروهای متنوع هفتمین نمایشـــگاه 
خـــودروی تهـــران، کیـــا K4 یکی از ســـدان‌هایی 
اســـت که با طراحی متفاوت و چهـــره‌ای مدرن، 
توجـــه بازدیدکنندگان را به خـــود جلب می‌کند؛ 
خودرویی که قرار اســـت در صـــورت ورود به بازار 
ایـــران، نماینـــده نســـل تازه‌تـــری از ســـدان‌های 
K4 در کنـــار  خانوادگـــی کیـــا باشـــد. حضـــور 
خودروهایـــی ماننـــد G80، آزرا و کراس‌اوورهای 
کیـــا، تصویـــری از تنوع بیشـــتر محصـــولات ارائه 
‌شـــده در این نمایشـــگاه بـــه نمایـــش می‌گذارد.

K4 در نســـخه‌ای کـــه در نمایشـــگاه تهـــران بـــه 
نمایـــش درآمـــده، به یـــک موتور 2 لیتـــری چهار 
ســـیلندر بنزینی تنفس طبیعی مجهز است. این 
پیشـــرانه 147 اســـب ‌بخار قدرت و 180 نیوتن‌متر 
گشـــتاور تولید می‌کند و نیـــروی آن از طریق یک 
گیربکـــس اتوماتیـــک CVT بـــه چرخ‌هـــای جلو 
منتقـــل می‌شـــود. ترکیب موتور تنفـــس طبیعی 
و گیربکس CVT، این ســـدان را بیشتر در مسیر 
اســـتفاده روزمـــره و خانوادگـــی قـــرار می‌دهـــد؛ 
جایـــی کـــه نرمـــی حرکـــت و ســـهولت رانندگی 

اهمیت بیشـــتری پیـــدا می‌کند.
طراحـــی K4 اما شـــاید اولیـــن چیزی باشـــد که 
نگاه‌هـــا را به خود جلب می‌کنـــد. در نمای جلو، 
چراغ‌های کشـــیده و عمودی در دو طرف دماغه 
قرار گرفته‌اند و همراه با فـــرم جدید جلوپنجره، 
چهـــره‌ای متفاوت برای این ســـدان ســـاخته‌اند. 
این زبان طراحـــی، K4 را از نســـل‌های قدیمی‌تر 
ســـدان‌های کیا فاصلـــه داده و ظاهری امروزی‌تر 

به آن بخشـــیده است.
K4 از نظـــر ابعـــاد نیـــز در محدوده ســـدان‌های 
کامپکت بزرگ قـــرار می‌گیرد. این خـــودرو 4710 
میلی‌متر طـــول و 2720 میلی‌متر فاصله محوری 
دارد؛ ابعـــادی کـــه می‌تواند فضای مناســـب‌تری 
بـــرای سرنشـــینان، بویژه در ردیـــف عقب فراهم 
کنـــد. پایین‌تـــر بـــودن ارتفـــاع بدنه نســـبت به 
کراس‌اوورهـــا نیز باعث می‌شـــود این خـــودرو از 
نظر فرم رانندگی و هندلینگ، تجربه‌ای متفاوت 

از خودروهـــای مرتفع بـــازار ارائه دهد.
K4 بـــه مجموعـــه‌ای از  در بخـــش ایمنـــی نیـــز 
تجهیـــزات پایـــه مجهـــز شـــده اســـت؛ از کنترل 
پایـــداری و کنتـــرل کشـــش گرفتـــه تا سیســـتم 
کنتـــرل ایســـتایی در ســـربالایی. ترمـــز ضدقفل 
ABS، توزیـــع نیـــروی ترمـــز و ترمز کمکـــی نیز در 

فهرســـت تجهیـــزات ایـــن نســـخه قـــرار دارند.

ماشین وارداتی

کیا K4؛ سدان تازه‌نفس کره‌ای

بوگاتی؛ داستان یک قرن تعقیب سرعت
مسیری که از پیست‌های مسابقه آغاز شد 

و به دنیای هایپرکارها رسید

تاریخچه شرکت‌ها

داســـتان بوگاتی از جایی شروع شد 
که خـــودرو هنـــوز فاصله زیـــادی با 
تصویری که امروز از یـــک ابرخودرو 
داریم داشـــت. اوایل قرن بیســـتم، 
از  مجموعـــه‌ای  بیشـــتر  خـــودرو 
قطعـــات مکانیکـــی بـــود کـــه برای 
حرکت ســـاخته می‌شـــد؛ امـــا اتـــوره بوگاتی نـــگاه دیگری 
داشـــت. او می‌خواســـت خودرو فقط ســـریع نباشد؛ باید 
زیبـــا، ســـبک، دقیق و متفـــاوت هم باشـــد. همیـــن نگاه 
متفـــاوت، پایه‌هـــای یکـــی از خاص‌تریـــن نام‌هـــای تاریخ 

خودروســـازی را بنـــا کرد.

مردی که خودرو را جور دیگری می‌دید
اتـــوره بوگاتـــی در خانـــواده‌ای هنرمند بزرگ شـــد و شـــاید 
همیـــن موضوع باعث شـــد نگاهش به خودرو با بســـیاری 
از مهندســـان هم‌دوره‌اش فرق داشـــته باشـــد. او بیش از 
آنکـــه به افزایش بی‌پایـــان قدرت موتور فکر کنـــد، به وزن، 
تعادل و هماهنگی اجزای خودرو اهمیت می‌داد. در ســـال 
۱۹۰۹، اتوره در مولشـــیم، در منطقه آلزاس، کارگاه خود را راه 
انداخـــت. اینجا قـــرار بود محـــل تولد خودروهایی باشـــد 
که بعدها نـــام بوگاتی را در سراســـر جهان مشـــهور کنند. 
او خیلـــی زود فهمید کـــه مســـابقات اتومبیلرانی بهترین 
میـــدان بـــرای آزمایش ایده‌هایش اســـت. پیســـت جایی 
بود که کوچک‌ترین اشـــتباه مهندســـی خودش را نشـــان 
مـــی‌داد و یک ایده موفق می‌توانســـت در چند ســـاعت به 

برسد. شهرت 

وقتی یک خودروی کوچک، بزرگان را 
شکست داد

Type 35 یکـــی از مهم‌ترین فصل‌هـــای تاریخ بوگاتی بـــا 
 آغـــاز شـــد؛ خودرویـــی کـــه در دهـــه ۱۹۲۰ پـــا بـــه میدان 
مســـابقه گذاشـــت و خیلـــی زود بـــه یکـــی از موفق‌تریـــن 
خودروهای مســـابقه‌ای تاریخ تبدیل شد. Type 35 الزاماً 
قدرتمندترین خودروی حاضر در پیســـت نبود. برگ برنده 
آن در جـــای دیگری قرار داشـــت: وزن پایین، فرمان‌پذیری 
دقیـــق و مهندســـی هوشـــمندانه. بوگاتـــی با ایـــن خودرو 
بارها در مســـابقات مختلف به پیروزی رســـید و نام خود را 
به‌عنـــوان یکی از قدرت‌هـــای دنیای موتوراســـپرت تثبیت 
کرد. موفقیت‌های Type 35 تنها یک دســـتاورد ورزشـــی 
نبـــود؛ این خـــودرو بـــه جهانیان نشـــان داد فلســـفه اتوره 
می‌توانـــد در عمل جواب بدهـــد. از اینجا به بعـــد، بوگاتی 
دیگر یک ســـازنده کوچک فرانســـوی نبود. نام ســـه‌حرفی 

آن کم‌کـــم با ســـرعت و پیروزی گـــره خورد.

جایی که مهندسی با هنر ملاقات کرد
امـــا اتـــوره فقط بـــه مســـابقه فکـــر نمی‌کـــرد. او اعتقاد 
داشـــت خودرو می‌تواند هم یک ماشین مهندسی‌شده 
 باشـــد و هم اثری هنری. این نگاه در خودروهایی مانند
Type 41 Royale به اوج رســـید. Royale خودرویی 
بـــزرگ، باشـــکوه و بســـیار گران‌قیمـــت بـــود کـــه برای 
مشـــتریانی ســـاخته شـــده بود که خودرو را تنها وسیله 
رفت‌وآمد نمی‌دانســـتند. موتور بزرگ، ابعاد چشـــمگیر 
و طراحی خـــاص آن، تصویـــری از نهایـــت تجمل در آن 
دوران ارائـــه می‌کـــرد. با ایـــن حال، جاه‌طلبی همیشـــه 
بـــه موفقیت تجاری منجر نمی‌شـــود. شـــرایط اقتصادی 
جهـــان در دهـــه ۱۹۳۰ تغییـــر کـــرد و بـــازار خودروهـــای 
فوق‌لوکـــس نیـــز تحـــت تأثیـــر بحـــران اقتصـــادی قرار 

گرفـــت. بوگاتی بـــا روزهای دشـــوارتری روبه‌رو شـــد.

ضربه‌ای که مسیر بوگاتی را تغییر داد
در همین ســـال‌ها، خانـــواده بوگاتی با اتفاقـــی تلخ مواجه 
شـــد. ژان، پســـر اتوره، که از کودکی در فضای کارخانه رشد 
کرده و به طراحی و توســـعه خودروها علاقه‌مند شـــده بود، 
در ســـال ۱۹۳۹ در یک حادثه رانندگی جان خود را از دست 
داد. این اتفـــاق ضربه بزرگی به اتوره و مجموعه بوگاتی بود. 
کمی بعـــد، جنگ جهانی دوم نیز شـــرایط را پیچیده‌تر کرد 
و فعالیت شـــرکت با مشـــکلات فراوان روبه‌رو شد. پس از 
جنگ، بوگاتی دیگر نتوانســـت جایـــگاه دوران طلایی خود 
را به راحتـــی پس بگیرد. شـــرکتی که زمانی در پیســـت‌ها 
می‌درخشـــید، برای ســـال‌ها از مرکز توجـــه صنعت خودرو 
فاصله گرفـــت و نام بوگاتی تقریبـــاً به خاطـــره‌ای از دوران 
طلایی مســـابقات تبدیل شـــد. اما افســـانه‌ها معمولاً یک 
بار برای همیشـــه نمی‌میرند. در دهـــه ۱۹۸۰، تلاش تازه‌ای 
برای بازگردانـــدن بوگاتی به دنیای خودروهای فوق‌ســـریع 
آغاز شـــد. حاصل ایـــن تلاش EB110 بـــود؛ خودرویی که 
با موتور چهار توربو، بدنه ســـبک و فناوری پیشـــرفته خود 
برای زمانه‌اش بســـیار جاه‌طلبانه بود. با وجود مشـــکلات 
مالی پـــروژه، EB110 نشـــان داد نام بوگاتـــی هنوز قدرت 
ایجاد هیجان دارد. ســـال‌ها بعد، این بار یک ســـرمایه‌گذار 
بزرگ‌تر وارد داســـتان شـــد. گروه فولکس‌واگـــن در اواخر 
دهـــه ۱۹۹۰ بوگاتی را در اختیار گرفـــت و تصمیم گرفت این 
برند را به ســـطحی برســـاند که کمتر خودروســـازی پیش از 

آن تجربـــه کرده بود.

بوگاتی امروز؛ پایان یک دوران 
و شروع فصلی تازه

امروز بوگاتی در آســـتانه یکی از مهم‌تریـــن تغییرات تاریخ 
خود قـــرار دارد. همکاری این برند با ریماک، مســـیر تازه‌ای 
بـــرای بوگاتـــی ایجاد کـــرده و در عیـــن حـــال، دوران موتور 
W16 نیـــز به پایان رســـیده اســـت. بیش از یـــک قرن از 
روزی کـــه اتوره بوگاتی در مولشـــیم اولیـــن کارگاه خود را راه 
انداخت گذشـــته اســـت. در ایـــن مدت، بوگاتـــی چند بار 
متولد شـــده، افول کرده و دوباره به صحنه برگشته است. 
امـــا یک ایـــده در تمام این ســـال‌ها زنـــده مانـــده: خودرو 

فقط نباید ســـریع باشد.

گروه خودرو

صرفه‌جویی سوخت، سرمایه برقی‌سازی شود
کارشناس خودروهای برقی در گفت‌وگو با »ایران«:

نمی‌توان از مردم انتظار کاهش مصرف داشت، بدون آنکه جایگزین مناسبی در اختیارشان قرار گیرد

 اگر بخواهید یک خطای اصلی را در مسیر برقی‌سازی ایران مشخص کنید، 
چه چیزی را مهم‌تر می‌دانید؟

بـــه اعتقـــاد مـــن بزرگ‌ترین خطا این اســـت که تصـــور کنیم بـــا وارد کـــردن خودروهای 
برقی، مســـأله برقی‌ســـازی حل شـــده اســـت. خودروی برقی ابتدای یک زنجیره اســـت، 
نـــه انتهای آن. ما باید همزمان برای شـــارژ، خدمات فنی، ســـامت باتری، بیمه، معاینه 
فنی، بازار خودروهای دســـت‌دوم، آموزش نیروی انســـانی و بازیافت باتری برنامه داشته 
باشـــیم. اگر این زنجیره شـــکل نگیرد، ممکن اســـت تعداد خودروهای برقـــی بالا برود، 
اما اعتمـــاد عمومی به ایـــن فناوری ایجاد نشـــود.از طـــرف دیگر، نباید فکـــر کنیم همه 
راه‌حل‌هـــا بایـــد در دولت طراحی شـــود. دولت باید اســـتاندارد و چارچوب را مشـــخص 
کند و نظارت داشـــته باشـــد، اما بخـــش خصوصی و جوانان متخصص هـــم باید فرصت 
داشـــته باشـــند راهکارهای خودشـــان را ارائه و آزمایـــش کنند. من فکر می‌کنـــم ایران از 
نظر نیروی انســـانی و تـــوان فنی، ظرفیت خوبی برای شـــکل ‌دادن به ایـــن زنجیره دارد. 
مســـأله اصلی این اســـت که این ظرفیت را از مرحله ایده به اجرا برسانیم. اگر قرار است 
خودروهای برقی بخشـــی از پاســـخ ایران به ناترازی انرژی باشـــند، نباید فقط خودرو وارد 
کنیم. باید اعتماد، زیرســـاخت، استاندارد و صنعتِ پس از خودرو را همزمان بسازیم. در 
نهایـــت، اصلاح مصرف ســـوخت وقتی موفق می‌شـــود که مردم فقط بـــا افزایش هزینه 
مواجه نباشـــند؛ باید امکان انتخاب یک مســـیر جایگزین و قابل اتکا هم داشته باشند.

برش

گفت‌وگو

یاسمن صادق‌شیرازی

گروه خودرو

ترجمه

بـــی‌وای‌دی نســـخه جدیـــد کـــراس‌اوور 
 برقـــــــــی کوچک خــــــــــــود را با نــــــــــــام

 Yuan UP Feichi Edition مدل ۲۰۲۷ در 
بـــازار چین معرفی کـــرد؛ خودرویـــی که در 

 Atto برخی بازارهای خارج از چیـــن با نام
2 شناخته می‌شـــود. مهم‌ترین تغییر این 
نسخه، استفاده از باتری بزرگ‌تر و افزایش 
برد به ۵۰۱ کیلومتر در چرخه CLTC اســـت؛ 
در حالـــی که قیمت پایه خـــودرو همچنان 
از ۷۴۸۰۰ یوان، معادل حـــدود ۱۱ هزار دلار، 
آغـــاز می‌شـــود. خریـــداران واجد شـــرایط 
می‌توانند از یارانه تعویض خودرو تا ســـقف 

۵ هـــزار یـــوان اســـتفاده کنند کـــه قیمت 
مؤثر نســـخه پایـــه را به حـــدود ۶۹۸۰۰ یوان 
می‌رســـاند. بی‌وای‌دی همچنیـــن در زمان 
عرضـــه، مزایایی با ارزش مجموعـــاً تا ۱۱۱۹۹ 
یوان برای خریداران در نظر گرفته اســـت.

همه نسخه‌ها با یک موتور
مدل ۲۰۲۷ در پنج تیپ عرضه می‌شود که 

کراس‌اوور برقی ۱۱ هزار دلاری بی‌وای‌دی با برد ۵۰۱ کیلومتر

یک برقی جمع‌وجور برای رفت‌وآمدهای طولانی!

 

هـــر بـــار صحبـــت از ناتـــرازی بنزین 
به میـــان می‌آیـــد، نگاه‌ها به ســـمت 
افزایـــش تولیـــد، واردات یـــا اصـــاح 
قیمت سوخت می‌رود؛ اما یک سؤال 
کمتـــر دیده ‌شـــده این اســـت که اگر 
قرار اســـت مردم کمتر بنزین مصرف 
کنند، چه انتخاب دیگری پیش روی 
آنهـــا قـــرار دارد؟ خودروهـــای برقی و 
هیبریدی می‌توانند بخشـــی از پاسخ 
این ســـؤال باشند؛ به شـــرط آنکه قرار 
نباشـــد فقط خودرو وارد کنیم و باقی 
ماجرا را به آینده بســـپاریم. از ایستگاه 
شارژ و خدمات فنی گرفته تا سلامت 
باتری، بیمه و نوســـازی نـــاوگان، همه 
باید همزمان بـــا ورود ایـــن خودروها 

گیرند. شکل 
کارشـــناس  ریاضـــت،  امیرحســـام 
خودروهـــای برقـــی معتقـــد اســـت 
صرفه‌جویـــی در مصـــرف ســـوخت 
می‌توانـــد بـــه جـــای یـــک دســـتاورد 
مقطعی، منبعی برای ســـرمایه‌گذاری 
دوبـــاره در حمل‌ونقل و شـــکل‌گیری 
یـــک زنجیـــره صنعتـــی تـــازه باشـــد. 
در گفت‌وگـــو بـــا او، دربـــاره آینـــده 
خودروهـــای برقـــی، مدیریت مصرف 
بنزین و مسیری که می‌تواند این دو را 
به هم پیوند بزنـــد گفت‌وگو کرده‌ایم.

با توجه به هدف دولت برای 
مدیریت مصرف بنزین و 
کاهش ناترازی سوخت، 

خودروهای برقی و هیبریدی 
چقدر می‌توانند در این مسیر 

نقش داشته باشند؟
به نظرم باید نگاه‌مان بـــه خودروهای 
برقی و هیبریدی را کمی تغییر دهیم؛ 
ایـــن خودروهـــا نباید فقـــط به‌عنوان 
یـــک گزینه جدیـــد در بـــازار مـــد نظر 
قرار گیرنـــد؛ بلکه می‌توانند بخشـــی 
از سیاســـت انرژی کشـــور باشـــند. ما 
سال‌هاســـت دربـــاره افزایـــش تولید 
بنزیـــن و مدیریـــت مصـــرف صحبت 
می‌کنیـــم، امـــا یک ســـؤال مهـــم این 
وســـط وجـــود دارد؛ اگـــر قـــرار اســـت 
مردم کمتر بنزین مصـــرف کنند، چه 
انتخاب دیگری دارند؟ نمی‌شود فقط 
از مصرف‌کننده خواست کمتر مصرف 
کنـــد، اما امکان تغییر خـــودرو یا حتی 
الگوی حمل‌ونقـــل را برایـــش فراهم 
نکرد. خودروهای برقی، به‌خصوص در 
ناوگان‌هایی که پیمایش بالایی دارند، 
مثل تاکســـی‌ها و موتورسیکلت‌های 
کاری، می‌تواننـــد اثـــر قابل‌توجهـــی 
داشته باشـــند. البته برقی‌سازی فقط 
این نیســـت کـــه خـــودرو را وارد کنیم 
و تحویـــل مـــردم دهیـــم؛ باید شـــارژ، 
خدمات فنی، بیمه، ارزیابی ســـامت 
باتـــری و مقـــررات متناســـب بـــا این 
خودروهـــا هم وجود داشـــته باشـــد. 
در واقـــع مـــا فقـــط خـــودرو را عـــوض 
نمی‌کنیم؛ بخشـــی از الگـــوی مصرف 

انرژی کشـــور را تغییـــر می‌دهیم.

آیا می‌توان بخشی از منابع 
حاصل از صرفه‌جویی در 
مصرف سوخت را به این 

بخش اختصاص داد؟
بلـــه، به نظـــرم یکـــی از منطقی‌ترین 

یـــک  اگـــر  کارهـــا همیـــن اســـت. 
سیاســـت باعـــث صرفه‌جویـــی در 
مصرف ســـوخت می‌شـــود، بخشـــی 
از منفعـــت اقتصادی آن دوبـــاره باید 
برگـــردد و صرف چیزهایی شـــود که 
مصرف آینده را پاییـــن می‌آورند. این 
منابع می‌توانند برای توســـعه شـــارژ، 
نوســـازی ناوگان، تســـهیلات خرید یا 
حتی ایجاد زیرساخت‌های تخصصی 
اســـتفاده شـــود. یعنی صرفه‌جویی را 
فقط به‌عنـــوان یک کاهـــش‌ هزینه، 
نبینیم؛ آن را تبدیل به سرمایه‌گذاری 
کنیم. اگر از صرفه‌جویـــی امروز برای 
کاهش مصرف فردا اســـتفاده نکنیم، 
ممکن است چند ســـال دیگر دوباره 
به همیـــن نقطـــه برگردیـــم و همان 

مســـأله ناترازی را داشـــته باشیم.

اگر چنین منابعی اختصاص 
پیدا کند، به نظر شما اولویت 

باید با کدام بخش باشد؛ 
تسهیلات خرید، توسعه شارژ یا 

نوسازی ناوگان؟
من این ســـه را مقابل هم نمی‌بینم. 
باید ببینیم در هـــر مرحله کدام‌یک 
اثـــر بیشـــتری دارد. برای شـــروع، به 
نظـــرم ناوگان‌هـــای پرتـــردد اهمیت 
بیشـــتری دارنـــد. هـــر خودرویی که 
پیمایـــش بیشـــتری داشـــته باشـــد، 
طبیعتاً ظرفیت بیشتری برای کاهش 
مصرف بنزیـــن دارد. تاکســـی نمونه 

روشـــن همین موضوع اســـت.
امـــا همزمـــان با آن، شـــارژ هـــم باید 
توســـعه پیدا کنـــد. نمی‌تـــوان از یک 
راننده خواست خودروی برقی بخرد، 
ولی وقتی می‌پرســـد کجا باید شـــارژ 
کنم، چقـــدر هزینـــه دارد و چه زمانی 
می‌توانم خودرو را شـــارژ کنم، جواب 
مشـــخصی نداشـــته باشـــیم. وقتی 
ایـــن اطمینـــان ایجاد شـــد، آن‌وقت 
تســـهیلات خرید می‌توانـــد تقاضای 
عمومی را هـــم تحریک کند. به نظرم 
برقی‌ســـازی بایـــد از جایـــی شـــروع 
شود که بیشـــترین اثر را روی مصرف 
ســـوخت دارد، نـــه صرفـــاً جایـــی که 

تبلیغات بیشـــتری ایجـــاد می‌کند.
 

برای اینکه مردم هم به 
خرید خودروهای برقی و 

هیبریدی علاقه‌مند شوند چه 
مشوق‌هایی می‌توان در نظر 

گرفت؟
مشـــوق را نبایـــد فقـــط در تخفیـــف 
قیمـــت خـــودرو خلاصـــه کنیـــم. 
خریـــدار بایـــد بدانـــد وقتـــی خودرو 
را می‌خـــرد، در تمـــام دوره مالکیت 
بـــا چـــه شـــرایطی روبـــه‌رو اســـت و 

چـــه ریســـک‌هایی دارد. تســـهیلات 
خریـــد مهـــم اســـت، امـــا توســـعه 
شـــارژ، مشـــوق‌های بیمه‌ای، کاهش 
بعضی هزینه‌های مالکیـــت و ایجاد 
خدمـــات تخصصـــی هـــم اهمیـــت 
دارد. یـــک موضـــوع دیگر که شـــاید 
کمتـــر درباره آن صحبت شـــده، بازار 
دســـت‌دوم اســـت. مـــردم زمانی با 
خیـــال راحت‌تـــری خـــودروی برقی 
می‌خرنـــد کـــه بداننـــد چند ســـال 
بعد، ســـامت و ارزش خودرو چطور 

ارزیابـــی می‌شـــود.
در خودروهـــای برقـــی، باتری بخش 
اســـت.  ارزش خـــودرو  از  مهمـــی 
بنابرایـــن اگر یک سیســـتم مطمئن 
برای ارزیابی ســـامت باتری داشـــته 
باشـــیم، خودش می‌توانـــد اعتماد و 

اطمینان خریـــدار را بـــالا ببرد.

 اصلاح قیمت سوخت چطور؟ 
آیا افزایش هزینه سوخت 
می‌تواند مردم را به سمت 

خودروهای کم‌مصرف و برقی 
سوق دهد؟

اصلاح قیمـــت می‌توانـــد روی رفتار 
مصرف‌کننـــده اثـــر بگـــذارد، امـــا به 
‌تنهایی کافی نیســـت. اگـــر به مردم 
بگوییـــم کمتر مصـــرف کنیـــد، ولی 
در مقابل گزینه جایگزین مناســـب، 
اقتصـــادی و در دســـترس نداشـــته 
باشـــند، اتفاقی کـــه می‌افتـــد فقط 
افزایـــش هزینـــه مصـــرف اســـت. 
سیاســـت موفـــق بایـــد دو طـــرف را 
داشـــته باشـــد؛ هـــم اصـــاح الگوی 
مصـــرف و هم ایجـــاد امـــکان تغییر 
این الگـــو. اگر قرار اســـت مـــردم به 
ســـمت خودروهـــای کم‌مصـــرف یـــا 
برقـــی برونـــد، باید مطمئن باشـــند 
که این انتخاب از نظر خرید، شـــارژ، 
خدمـــات، بیمـــه و اســـتفاده روزمره 

برایشـــان امکان‌پذیر اســـت.
 

در این میان، تاکسی‌ها چقدر 
می‌توانند در برقی‌سازی نقش 

داشته باشند؟
تاکســـی‌ها یکـــی از بهتریـــن نقـــاط 
شـــروع هســـتند، چـــون پیمایـــش 
بالایـــی دارنـــد. یک تاکســـی ممکن 
اســـت در طـــول روز چنـــد برابر یک 
خـــودروی شـــخصی حرکـــت کند و 
طبیعتاً وقتی چنین خودرویی برقی 
شـــود، اثـــر آن روی مصـــرف بنزیـــن 
هم بیشـــتر اســـت. برای همین اگر 
بخواهیـــم از جایی شـــروع کنیم که 
اثر برقی‌ســـازی را ســـریع‌تر ببینیم، 
نـــاوگان عمومی و تاکســـیرانی گزینه 
مهمی اســـت. اما یک نکتـــه را نباید 

فرامـــوش کنیـــم؛ نمی‌شـــود فقـــط 
خـــودرو را به راننده تحویل داد و گفت 
طـــرح برقی‌ســـازی اجرا شـــد. راننده 
بایـــد شـــارژ، خدمات فنـــی، قطعات، 
بیمـــه و پشـــتیبانی مطمئن داشـــته 
باشـــد. راننده تاکســـی باید احساس 
کند خودروی برقی ابزار کارش اســـت، 

نه یـــک فناوری آزمایشـــی.

به زیرساخت شارژ اشاره 
کردید. این بخش چقدر 

در موفقیت برقی‌سازی 
تعیین‌کننده است؟

خیلـــی تعیین‌کننـــده اســـت. اگـــر 
شـــبکه  بگویـــم،  ســـاده  بخواهـــم 
شـــارژ ســـتون فقـــرات حمل‌ونقـــل 
برقـــی اســـت. امـــا دربـــاره میـــزان 
کمـــی  بایـــد  هـــم  ســـرمایه‌گذاری 
بایـــد  اول  کنیـــم.  نـــگاه  دقیق‌تـــر 
بدانیـــم چنـــد خـــودرو داریـــم، این 
خودروهـــا چـــه نوعی هســـتند، کجا 
تردد می‌کنند، پیمایش روزانه‌شـــان 
چقـــدر اســـت و چه نوع شـــارژی نیاز 
دارنـــد. همـــه ایـــن مـــوارد روی مدل 

اثـــر می‌گـــذارد. ســـرمایه‌گذاری 
نباید فقط برای اینکه بگوییم ایستگاه 
شـــارژ داریم، ایستگاه بســـازیم. باید 
جایـــی زیرســـاخت ایجـــاد کنیـــم که 
واقعاً مورد اســـتفاده قرار گیرد و مدل 
اقتصـــادی قابـــل دوامی هم داشـــته 
باشـــد. شـــارژ عمومـــی مهم اســـت، 
امـــا فقط آن نیســـت. شـــارژ خانگی، 
محـــل کار، پارکینگ‌هـــا، مراکز تجاری 
و مســـیرهای بین‌شـــهری هم باید در 
نظر گرفته شـــوند. زیرســـاخت شارژ 
باید کمـــی جلوتـــر از تقاضـــا حرکت 
کند، ولـــی نباید جدا از تقاضا باشـــد.

 
توسعه واردات خودروهای 

برقی و هیبریدی را چطور 
ارزیابی می‌کنید؟ آیا واردات 

می‌تواند زمینه انتقال فناوری 
و حتی توسعه تولید داخلی را 

فراهم کند؟
می‌توانـــد  در کوتاه‌مـــدت  واردات 
به شـــکل‌گیری بـــازار و ورود فناوری 
کمـــک کنـــد، امـــا نبایـــد واردات را 
پایـــان کار بدانیـــم. مـــا می‌توانیـــم 
از واردات بـــرای شـــناخت فناوری، 
ایجـــاد بازار، آموزش نیروی انســـانی 
و شـــکل‌گیری خدمـــات تخصصـــی 
اســـتفاده کنیـــم و بعد ایـــن تجربه 
را به ســـمت توســـعه زنجیره داخلی 
ببریـــم. اگـــر واردات فقـــط باعـــث 
شـــود تعداد بیشـــتری خـــودرو وارد 

از  رگـــی  بز بخـــش  شـــود،  کشـــور 
فرصـــت اقتصـــادی آن را از دســـت 
داده‌ایـــم. خـــودرو را می‌شـــود وارد 
کـــرد، اما دانش، نیـــروی متخصص 
و اکوسیستم خدمات را باید داخل 

ســـاخت. کشور 

با توجه به محدودیت منابع، 
دولت چطور می‌تواند میان 

حمایت از مصرف‌کننده، 
توسعه شارژ و نوسازی ناوگان 

تعادل ایجاد کند؟
بـــه نظـــرم نبایـــد منابـــع را مســـاوی 
تقســـیم کنیـــم؛ بایـــد بـــر اســـاس 
اثرگذاری تقسیم شـــوند. هر طرحی 
کـــه بتواند با منابع محـــدود، کاهش 
مصرف بیشـــتری ایجاد کند، طبیعتاً 
باید اولویت بالاتری داشـــته باشـــد. 
مثـــاً می‌تـــوان یـــک مـــدل چندلایه 
داشـــت؛ حمایت هدفمند از ناوگان 
پرتردد، توســـعه شـــارژ در نقاطی که 
تقاضـــای واقعـــی دارند و تســـهیلاتی 
که بخشی از ریســـک خرید خودروی 
برقـــی را بـــرای مصرف‌کننـــده کـــم 
کنـــد. یـــک نکتـــه دیگـــر هـــم نقش 
بخـــش خصوصی اســـت. دولت قرار 
نیســـت همه زیرســـاخت را خودش 
بســـازد. دولت می‌توانـــد زمین بازی 
را آماده کند، مقررات روشـــن بگذارد 
و انگیـــزه ســـرمایه‌گذاری ایجاد کند. 
بعد بخـــش خصوصی هم وارد شـــود 
و بخشـــی از این مســـیر را جلو ببرد.

یعنی می‌توان ناترازی انرژی را 
فقط یک مشکل ندید و از آن 

برای ایجاد یک مسیر جدید در 
صنعت خودرو استفاده کرد؟

دقیقـــاً. به نظـــرم باید همیـــن نگاه 
را داشـــته باشـــیم. ناتـــرازی انـــرژی 
فقط یک مشـــکل نیســـت؛ می‌تواند 
محـــرک یـــک تغییـــر صنعتـــی هـــم 
باشـــد. خودروی برقی یـــک زنجیره 
اقتصـــادی جدیـــد ایجـــاد می‌کنـــد؛ 
تخصصـــی  ت  تعمیـــرا و  ژ  شـــار ز  ا
گرفتـــه تـــا باتـــری، نرم‌افـــزار، بیمه، 
ارزیابـــی ســـامت، بازار دســـت‌دوم 
و حتـــی بازیافـــت. اگر ایـــن زنجیره 
داخـــل کشـــور شـــکل بگیـــرد، مـــا 
فقـــط مصرف‌کننـــده یـــک فنـــاوری 
جدید نخواهیم بود؛ بخشـــی از یک 
صنعت جدید را هم در کشـــور ایجاد 
کرده‌ایـــم. شـــاید فرصـــت اصلـــی، 
برقی‌ســـازی خـــود خـــودرو نباشـــد؛ 
فرصت اصلی صنعتی است که پشت 

آن شـــکل می‌گیـــرد.

یک نکته 
دیگر هم 

نقش بخش 
خصوصی 

است. 
دولت قرار 

نیست همه 
زیرساخت 
را خودش 

بسازد. دولت 
می‌تواند 

زمین بازی را 
آماده کند، 

مقررات 
روشن بگذارد 

و انگیزه 
سرمایه‌گذاری 

ایجاد کند. 
بعد بخش 

خصوصی هم 
وارد شود و 

بخشی از این 
مسیر را جلو 

ببرد

همگی بـــه یک موتور الکتریکی ســـنکرون 
آهنربـــای دائـــم روی محـــور جلـــو مجهـــز 
هســـتند. این موتور ۷۰ کیلـــووات، معادل 
۹۴ اســـب‌بخار قـــدرت و ۱۸۰ نیوتن‌متـــر 
گشـــتاور تولیـــد می‌کنـــد. ایـــن در حالـــی 
 Yuan UP اســـت کـــه نســـخه‌های قبلـــی
بـــا موتورهـــای ۷۰ و ۱۳۰ کیلـــووات عرضـــه 
می‌شـــدند. بـــی‌وای‌دی در مـــدل جدید، 
موتـــور ۷۰ کیلوواتـــی را برای تمـــام تیپ‌ها 
انتخاب کرده اســـت. این خودرو همچنان 
 e-Platform 3.0 بـــر پایـــه پلتفـــرم 
 Cell-to-Bodyساخته می‌شود و از فناوری
بهره می‌برد. سیســـتم تعلیق نیـــز در جلو 
مک‌فرســـون و در عقب تورشن بیم است.
جدیـــد   Yuan  UP تغییـــر  مهم‌تریـــن 
بـــه باتری مربـــوط می‌شـــود. نســـخه ۵۰۱ 
کیلومتـــری به یک باتـــری ۵۱.۱۳ کیلووات‌ 
ســـاعتی Blade از نـــوع لیتیـــوم آهـــن 
فسفات مجهز شده است. برد اعلام‌شده 
در چرخـــه CLTC به ۵۰۱ کیلومتر می‌رســـد 
 WLTC که حـــدود ۳۷۰ کیلومتر در چرخه

خواهـــد بود.
۴۰۱ کیلومتـــری نیـــز  ۳۰۱ و  نســـخه‌های 
همچنـــان عرضه می‌شـــوند و بـــه‌ ترتیب از 
باتری‌هـــای ۳۲ و ۴۵.۱۲ کیلووات‌ ســـاعتی 
اســـتفاده می‌کنند. سیستم شـــارژ سریع 

DC نیـــز می‌توانـــد باتـــری را در ۳۰ دقیقـــه 
 Yuan UP .از ۳۰ تـــا ۸۰ درصد شـــارژ کنـــد
جدید از نظـــر ابعاد تغییری نکـــرده و ۴۳۱۰ 
میلی‌متـــر طـــول، ۱۸۳۰ میلی‌متـــر عرض، 
۱۶۷۵ میلی‌متـــر ارتفـــاع و ۲۶۲۰ میلی‌متر 
فاصله محـــوری دارد. بـــی‌وای‌دی دو رنگ 
Energetic Yellow و Oxygen Blue را به 
گزینه‌های بدنـــه اضافه کرده و در تیپ‌های 
بالاتر نیز رینگ‌هـــای ۱۷ اینچی کم‌مقاومت 

ارائه می‌شـــود.

فروش نزدیک به ۲۳ هزار دستگاه
Yuan UP در بـــازار چین نیز عملکرد قابل 
توجهی دارد. این خودرو در آگوســـت ۲۰۲۶ 
بـــا فـــروش ۲۲۹۵۸ دســـتگاه، رشـــد ۱۳.۲ 
درصدی نسبت به ماه قبل و ۱۶.۹ درصدی 
نســـبت به آگوســـت سال گذشـــته را ثبت 
کرد. فـــروش این خـــودرو در ژوئیه ۲۰۲۷۵ 

دســـتگاه و در ژوئن ۱۷۹۴۵ دســـتگاه بود.
ترکیب قیمـــت پایه حـــدود ۱۱ هـــزار دلار، 
بـــرد ۵۰۱ کیلومتـــری و تجهیـــزات متنوع، 
Yuan UP را در بخـــش خودروهـــای برقی 
اقتصـــادی چیـــن در برابـــر رقبایـــی مانند 
جیلـــی EX2 یـــا Galaxy Xingyuan قرار 
می‌دهد؛ بازاری که رقابـــت در آن روزبه‌روز 

جدی‌تر می‌شـــود.


