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عضو هیأت‌رئیســـه و کمیســـیون انـــرژی مجلس 
گفت:»تـــا زمانـــی کـــه واردات خودرو بـــه ‌صورت 
جدی، بـــا تعرفه پاییـــن و منطقی انجام نشـــود، 
طرح اســـقاط خودروهای فرســـوده نیز به شکل 

مؤثـــر پیش نخواهـــد رفت.«
محمـــد رشـــیدی گفت:»تقویت تولیـــد داخلی، 
توســـعه حمل‌ونقـــل عمومـــی و فراهـــم کـــردن 
امکان واردات خودروهای کم‌مصرف و هیبریدی 
بایـــد همزمـــان دنبال شـــود تا مصرف ســـوخت 
کاهـــش یافته و زمینـــه برای اســـقاط خودروهای 

فرســـوده و پرمصرف فراهم شـــود.«
رشیدی درباره اســـقاط خودروهای تاکسی تأکید 
کرد:»باید خودروهای فرســـوده راننـــدگان از آنها 
تحویـــل گرفتـــه شـــود و در مقابل، با تســـهیلات 
مناســـب خـــودروی جدیـــد در اختیارشـــان قرار 

گیرد.«
ایـــن نماینـــده مجلـــس همچنیـــن به پیشـــنهاد 
مجلس برای اتصال واردات و اســـقاط اشاره کرد 
و گفت:»واقعیـــت ایـــن اســـت کـــه تـــا زمانی که 
واردات خـــودرو به صورت جدی، بـــا تعرفه پایین 
و منطقـــی برای اســـتفاده عمـــوم انجام نشـــود، 
اســـقاط خـــودرو نیـــز اتفـــاق نخواهد افتـــاد. ما 
در مجلس پیشـــنهادی آوردیم )کـــه ۶۵.۵ درصد 
هـــم رأی آورد( مبنی بر اینکـــه در قبال واردات هر 
دســـتگاه خـــودرو، یک دســـتگاه خودرو اســـقاط 
شـــود؛ اما این امر نیازمند تعرفه منطقی اســـت.«

نیـــوز، عضـــو کمیســـیون  بـــه گـــزارش تجـــارت 
انرژی مجلـــس افزود:»با شـــرایط فعلـــی، رقابتی 
وجود نـــدارد و مـــردم دوبـــاره مجبورند به ســـراغ 
خودروهـــای داخلـــی برونـــد؛ چرا که تـــوان خرید 
خودروهـــای ۸، ۱۰ یـــا ۱۵ میلیـــاردی را ندارنـــد. در 
نتیجه مردم مجبور می‌شـــوند خودروهای داخلی 
۲ تـــا ۳ میلیـــاردی بی‌کیفیت را بخرنـــد که قیمت 
واقعـــی آنهـــا یک‌چهـــارم قیمـــت روز دنیاســـت و 
این آســـیب مســـتقیمی اســـت کـــه به ملـــت وارد 

می‌شـــود.«

خبر خودرو

اسقاط خودروهای فرسوده بدون 

واردات جدی امکان‌پذیر نیست

هفتمیـــن  در  حاضـــر  خودروهـــای  میـــان  در 
نمایشـــگاه خودروی تهـــران، هیونـــدای آزرا یکی 
از مدل‌هایـــی اســـت که بـــرای مخاطـــب ایرانی 
نـــام آشـــنایی دارد؛ اما این‌بـــار با چهـــره‌ای کاملاً 
متفـــاوت دیـــده می‌شـــود. نســـل هفتـــم آزرا که 
در ســـال ۲۰۲۲ معرفی شـــد، با ابعـــادی بزرگ‌تر، 
طراحـــی متفـــاوت و کابینـــی مـــدرن، فاصلـــه 
محسوســـی بـــا نســـل‌های قبلـــی گرفتـــه و حالا 
بیشتر از همیشـــه به یک ســـدان لوکس نزدیک 

شـــده است.
نســـخه حاضـــر در نمایشـــگاه بـــه پیشـــرانه ۳.۵ 
لیتـــری V6 تنفس طبیعی مجهز اســـت؛ موتوری 
کـــه در دوره کوچک‌تر شـــدن حجم پیشـــرانه‌ها، 
همچنـــان بـــرای علاقه‌منـــدان بـــه موتورهـــای 
حجیم جذابیـــت خاص خـــود را دارد. این موتور 
۳۰۰ اســـب‌ بخار قدرت و ۳۶۶ نیوتن‌متر گشـــتاور 
 تولیـــد می‌کند و نیـــروی آن از طریـــق گیربکس
 ۸ ســـرعته اتوماتیک منتقل می‌شـــود. بســـته به 
 HTRAC نســـخه، سیســـتم چهار چرخ محـــرک

نیـــز برای آزرا در نظر گرفته شـــده اســـت.
در نمـــای جلـــو، اولین چیـــزی که جلـــب توجه 
بـــه موســـوم  سراســـری   LED نـــوار   می‌کنـــد 
Seamless Horizon Lamp اســـت کـــه در 
کنـــار جلوپنجـــره بـــزرگ، چهـــره‌ای عریـــض به 
خودرو داده اســـت. چراغ‌های اصلـــی در بخش 
پایین‌تـــر قـــرار گرفته‌اند و همیـــن ترکیب، ظاهر 
آزرا را از بســـیاری از ســـدان‌های دیگـــر هیوندای 
جـــدا می‌کند. در نمـــای جانبی نیـــز طول بیش 
از ۵ متـــر، فاصلـــه محـــوری ۲۸۹۵ میلی‌متـــری، 
دســـتگیره‌های هم‌ســـطح بدنه و درهـــای بدون 
قـــاب، فرم کشـــیده و لوکس خودرو را بیشـــتر به 
چشـــم مـــی‌آورد. در عقب هم چراغ‌هـــای باریک 
و سراســـری، همـــان زبان طراحی بخـــش جلو را 

ادامـــه می‌دهند.
ارتفـــاع و   ۱۸۸۰ عـــرض   ،۵۰۳۵ بـــا طـــول   آزرا 

 ۱۴۶۰ میلی‌متـــر، در رده ســـدان‌های بـــزرگ قـــرار 
V6، ابعـــاد بـــزرگ و  می‌گیـــرد. ترکیـــب موتـــور 
کابین مـــدرن، نشـــان می‌دهد هیونـــدای در این 
نســـل بیشـــتر به دنبال ارائه یک ســـدان راحت و 
لوکس بوده تا خودرویی با حال‌ و هوای اســـپرت؛ 
ویژگـــی‌ای که در جریـــان بازدید از نمایشـــگاه هم 

بیـــش از هر چیـــز به چشـــم می‌آید.

ماشین وارداتی

هیوندای آزرا؛ سدان محبوب کره‌ای 
با چهره‌ای تازه

 بنتلی؛ داستان یک قرن سرعت
و  جاه‌طلبی

برندی که سرعت را از پیست گرفت

تاریخچه شرکت‌ها

اگر قرار باشـــد داســـتان بنتلی را در 
یـــک جمله خلاصـــه کنیم، شـــاید 
باید گفت همه‌چیز از مردی شروع 
شـــد که باور داشـــت یک خودروی 
لوکـــس نبایـــد از هیجـــان رانندگی 
فاصله بگیـــرد. والتر اوون بنتلی که 
بیشـــتر با نام W.O. شناخته می‌شد، در سال ۱۹۱۹ شرکت 
خودروســـازی خود را در لندن تأسیس کرد؛ اما پیش از آن، 
ســـال‌ها با مهندســـی موتور و مسابقات دســـت‌وپنجه نرم 
کرده بود. تجربـــه او در طراحی موتورهای هواپیما در دوران 
جنگ جهانی اول نیز بعدها به شـــکل‌گیری نگاه مهندسی 

بنتلـــی کمک کرد.

رویای ساخت یک خودروی متفاوت
W.O. بنتلی از همان ابتدا دنبال ســـاخت خودرویی نبود 
که صرفاً زیبا یا ســـریع باشـــد. هدف او ترکیبی دشوار بود؛ 
خودرویی ســـریع، قدرتمنـــد و قابل اعتماد کـــه بتواند در 
جاده‌هـــای طولانـــی دوام بیاورد و در عین حـــال، اگر پایش 
به پیست مسابقه رســـید، حرفی برای گفتن داشته باشد.
نخستین محصولات بنتلی در همین مسیر شکل گرفتند. 
مدل ۳ لیتری که از ســـال ۱۹۲۱ وارد تولید شـــد، خیلی زود 
نشـــان داد ایده W.O. می‌تواند عملی باشـــد. این خودرو 
نـــه فقط بـــرای خیابان، بلکه برای مســـابقه نیـــز آماده بود 
و در ســـال‌های بعـــد بـــه یکـــی از پایه‌های موفقیـــت اولیه 
بنتلـــی تبدیل شـــد. امـــا برای ســـاختن یک افســـانه، یک 
خـــودروی خوب کافـــی نبود؛ بنتلـــی به یک صحنـــه بزرگ 

احتیاج داشت.

لمان؛ جایی که بنتلی متولد شد
آن صحنه، مســـابقه ۲۴ ســـاعته لمان بود. W.O. در ابتدا 
چنـــدان علاقـــه‌ای به شـــرکت در این مســـابقه نداشـــت و 
معتقد بـــود خودروهـــا برای تحمـــل چنین فشـــار طولانی 
ســـاخته نشـــده‌اند. امـــا نتیجه اولیـــن حضور یـــک بنتلی 
خصوصی در لمان در ســـال ۱۹۲۳، نظـــر او را تغییر داد. زیرا 
این خودرو توانســـت چهارم شـــود و حتی ســـریع‌ترین دور 
مســـابقه را ثبـــت کند. یک ســـال بعـــد، بنتلی بـــا حمایت 
کارخانه بازگشـــت و ایـــن بار برای پیروزی جنگید. در ســـال 
۱۹۲۴، جـــان داف و فرانک کلمنت با بنتلی ۳ لیتری اولین 
پیروزی این برند در لمان را به دســـت آوردند. این فقط یک 
برد مســـابقه‌ای نبود؛ آغاز رابطه‌ای بود که نام بنتلی را برای 
همیشه با استقامت، سرعت و رقابت گره زد. در ادامه دهه 
۱۹۲۰، گروهی از رانندگان و مالکان ثروتمند بنتلی که بعدها 
با نام »Bentley Boys« شناخته شدند، به بخش مهمی از 
هویت برند تبدیل شـــدند. بنتلی در آن ســـال‌ها پنج بار در 
 Speed Six هفت دوره لمان پیروز شـــد و مدل‌هایی مانند 

به نماد توانایی این برند در مسابقات تبدیل شدند.

از اوج پیست تا روزهای سخت
اما ســـرعت همیشـــه نمی‌توانســـت مشـــکلات اقتصادی 
را حـــل کند. بحـــران اقتصادی بـــزرگ در پایان دهـــه ۱۹۲۰ 
شرایط را برای بنتلی دشـــوار کرد و در سال ۱۹۳۱، شرکت با 
مشکلات مالی جدی مواجه شـــد. همان سال، رولزرویس 
بنتلی را خریـــد و فصل تازه‌ای در تاریخ این برند آغاز شـــد.

این اتفاق، مســـیر بنتلی را تغییر داد. برندی که با مسابقه و 
خودروهای اســـپرت شناخته می‌شـــد، به تدریج به سمت 
ترکیبی از عملکـــرد و لوکس‌گرایی حرکت کرد؛ مســـیری 
کـــه بعدها به یکـــی از مهم‌ترین ویژگی‌هـــای هویتی بنتلی 
تبدیل شـــد. پـــس از جنگ جهانـــی دوم، تولیـــد بنتلی در 
کارخانه کـــرو ادامه پیدا کرد؛ کارخانـــه‌ای که امروز نیز قلب 

تولید این برند محســـوب می‌شود.

بازگشت به جاده‌های لوکس
دهه‌هـــای بعـــد برای بنتلـــی با تغییـــرات مختلـــف همراه 
بـــود، امـــا نقطه عطـــف بـــزرگ در اواخر قرن بیســـتم رقم 
خورد. در ســـال ۱۹۹۸، گروه فولکس‌واگن بنتلی را خرید و 
سرمایه‌گذاری گسترده‌ای برای توسعه کارخانه و محصولات 
آن انجـــام داد. این اتفاق زمینه را بـــرای ورود بنتلی به دوره 
مـــدرن فراهم کـــرد. در ســـال‌های بعـــد، مدل‌هایی مانند 
Continental GT تصویـــری تـــازه از بنتلـــی ســـاختند؛ 
خودرویی که می‌توانســـت در کنار کابیـــن لوکس و متریال 
دست‌ســـاز، عملکـــردی در حد یک خودروی اســـپرت ارائه 
دهـــد. بعدهـــا Flying Spur و Bentayga نیز به خانواده 
محصـــولات اضافـــه شـــدند و بنتلـــی از یک برنـــد محدود 
بـــه خودروهـــای گرندتورر، بـــه یک بازیگـــر جـــدی در بازار 

خودروهـــای لوکس تبدیل شـــد.

بنتلی امروز؛ ورود به فصل برقی
بنتلی حـــالا در یکی از مهم‌ترین دوره‌هـــای تغییر خود قرار 
دارد. ایـــن برند در ســـال‌های اخیر به ســـمت قوای محرکه 
پلاگین‌هیبریـــدی حرکت کـــرده و تولید موتور افســـانه‌ای 
W12 را در سال ۲۰۲۴ متوقف کرده است. از سال ۲۰۲۵ نیز 
Flying Spur و Continental GT، Continental GTC 
 بـــا قـــوای محرکه پلاگین‌هیبریـــدی عرضه می‌شـــوند. اما 
تغییـــر بزرگ‌تـــر در راه اســـت. بنتلـــی اعـــام کـــرده اولین 
خودروی تمام‌برقی خـــود را در ســـال ۲۰۲۶ معرفی خواهد 
کرد؛ مدلی که قرار اســـت در کارخانه کـــرو و با همان تأکید 
ســـنتی برند بر ســـاخت دست‌ساز تولید شـــود. بنتلی این 
خودرو را آغاز نســـل تازه‌ای برای برنـــد می‌داند و در کنار آن، 
ســـرمایه‌گذاری گســـترده‌ای را برای تبدیـــل کارخانه کرو به 
یـــک مرکز تولید مدرن‌تـــر و کم‌کربن‌تر انجام داده اســـت.
بیش از یک قـــرن از روزی که W.O. بنتلی اولین خودروی 
خود را ســـاخت، گذشته اســـت. در این مدت، بنتلی بارها 
تغییر کرده؛ از یک خودروســـاز مسابقه‌ای کوچک در لندن 
به برنـــدی جهانـــی در دنیـــای خودروهای لوکس رســـیده 

و مالکیتش نیز چند بار دســـت‌ به‌ دســـت شـــده است. 

گروه خودرو

از لکسوس و مزدا تا مینی و اوپل در راه ایران
آخرین جزئیات تعرفه واردات خودرو توسط ایرانیان خارج از کشور  تا پایان سال 1405 روشن شد

مهلت واردات خودرو فقط تا پایان سال‌جاری است
بـــا تعییـــن حقـــوق ورودی و مشخص‌شـــدن جزئیـــات فرآینـــد واردات، یکـــی از 
بخش‌های مهـــم سیاســـت واردات خودرو در ســـال 1405 وارد مرحله روشـــن‌تری 
شـــده است. دولت از یک ســـو نرخ حقوق ورودی را بر اساس نوع پیشرانه و حجم 
موتور مشـــخص کرده و از ســـوی دیگر، شرایط متقاضیان، ســـن خودرو، برندهای 
مجـــاز و نحوه ثبت‌ســـفارش را تعیین کرده اســـت. ایـــن چارچـــوب می‌تواند برای 
ایرانیانـــی که در خارج از کشـــور زندگی می‌کننـــد، تصویر روشـــن‌تری از هزینه‌ها و 
الزامـــات واردات ارائـــه دهد. البتـــه میزان اثرگذاری این سیاســـت بر بـــازار خودرو 
تنها به نرخ تعرفه محدود نمی‌شـــود و سرعت بررســـی درخواست‌ها، نحوه اجرای 
مقررات و روند ثبت‌ســـفارش نیـــز در میزان ورود خودرو به کشـــور اهمیت خواهد 
داشـــت. با این حال، مشخص‌شـــدن ضوابط و تعرفه‌ها، مسیر واردات خودرو برای 
این گـــروه از متقاضیان را روشـــن‌تر کرده اســـت؛ مســـیری که بر اســـاس مقررات 

فعلـــی، امکان اســـتفاده از آن تا پایان ســـال 1405 وجود دارد.

برش

ترجمه

یاسمن صادق‌شیرازی

گروه خودرو

SSP؛ پلتفرمی که هنوز به خط 
تولید نرسیده است

پلتفـــرم SSP پـــروژه‌ای تـــازه در گـــروه 
فولکس‌واگـــن نیســـت. ایـــن گـــروه در 
ژوئیـــه 2021 از آن بـــه عنـــوان معمـــاری 
رونمایـــی  خـــود  خودروهـــای  آینـــده 
در  بـــود  ر  قـــرا کـــه  پلتفرمـــی  کـــرد؛ 
رد  مـــو  ،M E B یـــن  یگز جا یـــت  نها
اســـتفاده در خودروهایـــی مانند آئودی 
 Q4 E-Tron، و همچنیـــن معمـــاری

800 ولتی PPE شـــود کـــه در مدل‌هایی 
Q6 E-Tron و A6 E-Tron مانند آئودی 

 به کار رفته است.
بـــا وجـــود گذشـــت حـــدود پنج ســـال 
از معرفـــی SSP، هنـــوز هیـــچ خودروی 
تولیدی بـــر پایه این معمـــاری وارد خط 
 تولیـــد نشـــده اســـت. طبـــق گـــزارش
Handelsblatt، بـــا زمان‌بندی جدید 
بهـــار 2029، آغاز عملیاتـــی SSP حدود 
ســـه ســـال از برنامه اولیه فولکس‌واگن 
عقـــب افتـــاده اســـت. این شـــرکت در 
ابتدا ســـال 2026 را برای آغاز اســـتفاده 

از این پلتفـــرم در نظـــر گرفته بود.
در همیـــن مدت، دامنه پـــروژه SSP نیز 
کوچک‌تـــر شـــده اســـت. فولکس‌واگن 
در ابتـــدا قصـــد داشـــت ایـــن معمـــاری 
را در هشـــت نســـخه مختلـــف توســـعه 
دهد، امـــا اکنـــون تعداد این نســـخه‌ها 
بـــه چهـــار مـــورد کاهـــش یافته اســـت. 

فولکس‌واگن این تغییـــر را یک تصمیم 
راهبردی برای ســـاده‌تر کردن ســـاختار 

پلتفـــرم می‌داند.
تأخیـــر SSP تنهـــا گریبان آئـــودی A4 را 
نگرفتـــه و محصـــولات دیگـــری از گروه 
فولکس‌واگـــن نیـــز تحـــت تأثیـــر قـــرار 
 T-Roc گرفته‌اند. نســـخه برقی گلـــف و
نیـــز با تأخیـــر مواجـــه شـــده‌اند و حتی 
تـــا ســـال  آنهـــا  احتمـــال دارد عرضـــه 
2030 بـــه طـــول بینجامـــد. همچنیـــن 
خودروهایی که قرار اســـت با اســـتفاده 
از فنـــاوری شـــرکت آمریکایـــی ریویـــان 
توســـعه پیـــدا کننـــد، فعـــاً تنهـــا بـــرای 
»اواخـــر دهـــه« برنامه‌ریـــزی شـــده‌اند 
در چنیـــن شـــرایطی، خودروهـــای برقی 
 MEB آئـــودی که بـــر پایـــه پلتفرم‌هـــای
و PPE ســـاخته شـــده‌اند، دیگـــر صرفـــاً 
 SSP تـــا رســـیدن  محصـــولات موقـــت 
نخواهنـــد بـــود. این مدل‌ها قرار اســـت 
بخش مهمـــی از ســـبد برقی آئـــودی در 
ادامـــه دهـــه جـــاری را تشـــکیل دهند. 
بنابرایـــن مشـــتریانی که بـــه دنبال یک 
آئودی برقی در کلاس متوســـط هستند، 
احتمـــالاً باید برای مـــدت طولانی‌تری از 
میان مدل‌های فعلی ایـــن برند انتخاب 
کننـــد؛ چراکـــه پـــروژه‌ای کـــه قـــرار بود 
نســـل بعدی خودروهای برقـــی آئودی را 
وارد مرحلـــه تازه‌ای کند، حـــالا با تأخیر 

قابـــل توجهی مواجه شـــده اســـت.

آئودی عرضه نســـل جدیـــد A4 برقی 
را به تعویـــق انداخـــت؛ خودرویی که 
قرار بـــود یکـــی از اولیـــن محصولات 
گـــروه فولکس‌واگـــن بر پایـــه پلتفرم 
نســـل جدیـــد SSP باشـــد، امـــا حالا 
حداقـــل تـــا مـــارس 2029 روی خـــط 

تولیـــد نخواهـــد رفت.
motor1، این  بـــه گـــزارش ســـایت 
تأخیـــر تـــازه، بـــار دیگر مشـــکلات و 
عقب‌افتادگـــی پـــروژه پلتفـــرم برقی 
ن  نشـــا ا  ر گـــن  ا لکس‌و فو یـــد  جد
می‌دهـــد؛ معمـــاری‌ای کـــه قـــرار بود 
نســـل بعـــدی خودروهای برقـــی این 
گروه را شـــکل دهـــد و جایگزین چند 

پلتفـــرم فعلی شـــود.
گرنـــوت دولنـــر، مدیرعامـــل آئودی، 
لیـــد تو کـــه  ســـت  ا ه  کـــرد عـــام   ا
A4 E-Tron زودتـــر از مـــارس 2029 
آغاز نخواهد شـــد. این زمـــان حدود 
9 مـــاه دیرتـــر از برنامـــه‌ای اســـت که 
خـــود او در اکتبـــر 2025 بـــرای آغـــاز 
تولیـــد در اواســـط ســـال 2028 اعلام 

کرده بود. حتی برخـــی منابع نزدیک 
به پـــروژه معتقدند احتمـــال دارد این 
زمان‌بنـــدی دوبـــاره تغییر کنـــد و آغاز 
تولید بـــه اواخر آوریل یـــا حتی اوایل 

مه 2029 موکول شـــود.
ایـــن درحالـــی اســـت کـــه تنهـــا مدت 
کوتاهـــی پیـــش، روون مـــور، مدیر فنی 
آئودی، تأکید کـــرده بود نیازی به اصلاح 
زمان‌بنـــدی تولیـــد وجود نـــدارد. با این 
حال، آئودی حالا رســـماً تاریخ جدیدی 
را اعلام کرده اســـت. دولنـــر این تأخیر 
را بیشـــتر ناشـــی از چالش‌های معمول 
توســـعه یک خودروی جدیـــد می‌داند و 
 A4 E-Tron تأکید دارد که برنامه تولید
 از نظـــر محصولی تغییر اساســـی نکرده 

است.

A4 برقی همچنان در برنامه 
آئودی است

 A4 E-Tron ،براســـاس برنامه فعلی
قـــرار اســـت در دو نســـخه ســـدان و 
و  شـــود  تولیـــد   Avant استیشـــن 
طراحـــی آن نیز از کانســـپت C آئودی 
تأثیـــر خواهـــد گرفـــت. این خـــودرو 
یکـــی از اولیـــن محصـــولات آئـــودی 
خواهـــد بـــود کـــه بـــر پایـــه معماری 
برقی SSP ســـاخته می‌شود؛ البته اگر 
زمان‌بنـــدی فعلی دوباره دســـتخوش 

نشـــود. تغییر 

ریشـــه اصلـــی ایـــن تأخیـــر بـــه خود 
خـــودرو محدود نمی‌شـــود و بیشـــتر 
 SSP بـــه مشـــکلات توســـعه پلتفـــرم

بازمی‌گـــردد. 
آلمانـــی  براســـاس گـــزارش رســـانه 
Handelsblatt، یکـــی از تغییـــرات 
مهـــم در رونـــد توســـعه ایـــن پلتفرم، 
تصمیـــم فولکس‌واگـــن بـــرای تغییر 
معماری سیســـتم برق داخلی خودرو 
از اســـتاندارد 12 ولـــت بـــه 48 ولـــت 
بوده اســـت. این تصمیم پـــس از آغاز 
مراحل توســـعه گرفته شد و تغییرات 
گســـترده‌ای را در بخش‌های مختلف 
مهندســـی و زنجیره تأمیـــن به همراه 
داشـــت؛ تغییراتی که زمان بیشتری از 

برنامـــه اولیه‌طلـــب کرده‌اند.
ایـــن دومیـــن بـــار اســـت کـــه زمـــان 
عرضـــه نســـل برقـــی A4 بـــه تعویـــق 
می‌افتـــد. تولیـــد A4 بـــا موتورهـــای 
درون‌ســـوز در ســـال 2024 متوقـــف 
شـــد و جـــای خـــود را بـــه A5 داد. در 
آن زمـــان قـــرار بـــود نـــام A4 بـــا یک 
بـــر  و مبتنـــی  تمام‌برقـــی  محصـــول 
SSP دوبـــاره به ســـبد آئـــودی بازگردد 
و ایـــن اتفـــاق در بهتریـــن حالـــت تا 
ســـال 2028 رخ دهـــد. حالا بـــه نظر 
می‌رســـد مشـــتریان بایـــد یک ســـال 
 دیگر برای بازگشـــت این نـــام منتظر 

بمانند.

مشکلات پلتفرم جدید فولکس‌واگن، بازگشت مدل برقی A4 را عقب انداخت

آئودی A4 آئودی A4 آئودی A4 آئودی A4 آئودی A4 برقی از خط پایان جا ماند

بازار خودرو در سال 1405 یک گام 
دیگـــر به ســـمت مشخص‌شـــدن 
قواعـــد واردات برداشـــت؛ این‌بار 
بـــرای خودروهایـــی کـــه ایرانیان 
رد  ا و کشـــور  ز  ا ج  خـــار مقیـــم 
می‌کننـــد. بـــا ابـــاغ تعرفه‌هـــای 
یـــن  ا ی  ود ور ق  حقـــو  ، یـــد جد
خودروهـــا بـــر اســـاس نـــوع قوای 
محرکـــه و حجم موتور مشـــخص 
از  کـــه  تصمیمـــی  اســـت؛  شـــده 
یک ســـو هزینه واردات را روشـــن 
می‌کند و از ســـوی دیگـــر می‌تواند 
مســـیر ورود خودروهای جدید به 

بـــازار ایـــران را شـــفاف‌تر کند.
بر اســـاس تعرفه‌های اعلام‌شـــده، 
 ، فـــزا بردا برقـــی،  وهـــای  خودر
یـــد  گین‌هیبر پلا و  ی  یـــد هیبر
مشمول حقوق ورودی 100 درصدی 
هستند و برای خودروهای بنزینی، 
نـــرخ حقـــوق ورودی متناســـب با 
حجـــم موتـــور از 110 تـــا 165 درصد 
تعیین شـــده اســـت. تعییـــن این 
نرخ‌هـــا در شـــرایطی انجام شـــده 
کـــه واردات خودرو طی ســـال‌های 
گذشـــته به یکی از محورهای مهم 
سیاســـت‌گذاری دولـــت در بـــازار 
خـــودرو تبدیـــل شـــده اســـت. در 
ایـــن میـــان، دولت تلاش کـــرده با 

تعریف مســـیرهای مشـــخص برای 
گروه‌هـــای مختلـــف متقاضیـــان، 
امـــکان ورود خودرو به کشـــور را از 
مســـیرهای قانونـــی فراهـــم کند. 
واردات خـــودرو توســـط ایرانیـــان 
مقیم خـــارج نیـــز یکـــی از همین 
مسیرهاســـت کـــه حالا بـــا تعیین 
تعرفه‌هـــای ســـال 1405، بخـــش 
مهمـــی از الزامـــات آن مشـــخص 

شـــده است.

جزئیات تعرفه واردات خودرو 
ج از کشور برای ایرانیان خار

بر اســـاس جدول تعرفه‌ای جدید، 
خودروهـــای برقـــی و بردافـــزا بـــا 
حقـــوق ورودی 100 درصدی امکان 
ورود به کشـــور را خواهند داشـــت. 
همیـــن نـــرخ بـــرای خودروهـــای 
هیبریـــدی و پلاگین‌هیبریـــد نیـــز 
در نظـــر گرفتـــه شـــده اســـت. در 
مقابـــل، خودروهـــای بنزینـــی بـــر 
اســـاس حجم موتـــور در پنج گروه 
قـــرار گرفته‌انـــد و هرچـــه حجـــم 
موتـــور افزایـــش پیـــدا کنـــد، نرخ 
حقوق ورودی نیز بیشـــتر می‌شود.
بـــا حجـــم  بنزینـــی  خودروهـــای 
سی‌ســـی   1500 حداکثـــر  موتـــور 
 110   ی  د و ر و ق  حقـــو ل  مشـــمو
درصدی هســـتند. این نـــرخ برای 
 1500 دارای موتـــور  خودروهـــای 
تـــا 2000 سی‌ســـی بـــه 120 درصـــد 
می‌رســـد. خودروهای 2000 تا 2500 
سی‌ســـی نیـــز مشـــمول حقـــوق 
ورودی 130 درصـــدی خواهند بود. 

بـــرای خودروهـــای 2500 تـــا 3000 
سی‌ســـی، این رقم بـــه 145 درصد 
می‌رســـد و بالاتریـــن نـــرخ، یعنی 
بـــرای خودروهـــای  165 درصـــد، 
بنزینـــی با حجـــم موتـــور بیش از 
3000 سی‌ســـی تعیین شده است.

به این ترتیب، در جدول تعرفه‌ای 
برقـــی  خودروهـــای   1405 ســـال 
و انـــواع خودروهـــای هیبریـــدی 
در گروهـــی بـــا حقـــوق ورودی 100 
درصـــد قـــرار گرفته‌انـــد، در حالی 
کـــه خودروهای بنزینی بر اســـاس 
حجـــم موتـــور مشـــمول نرخ‌های 
متفاوتی هســـتند. ایـــن تفاوت در 
نرخ‌هـــا را می‌تـــوان در چارچـــوب 
سیاســـت‌های دولت بـــرای توجه 
بیشـــتر به خودروهـــای کم‌مصرف 
و برقـــی نیـــز دیـــد؛ خودروهایـــی 
کـــه در صـــورت توســـعه واردات و 
اســـتفاده، می‌تواننـــد در کاهـــش 
مصرف ســـوخت نیز نقش داشته 

. شند با
بـــا ایـــن حـــال، تعرفه‌هـــا فقـــط 
ارقامی در جدول واردات نیســـتند 
و مســـتقیماً بـــر هزینه تمام‌شـــده 
خـــودرو اثر می‌گذارنـــد. به همین 
خ‌های مشـــخص  دلیل، تعیین نر
برای ســـال 1405 می‌تواند بخشی 
از تـــاش دولـــت برای شـــفاف‌تر 
باشـــد؛  واردات  مســـیر  کـــردن 
مسیری که در ســـال‌های گذشته 
با تغییر مقـــررات و ابهام در نحوه 
اجـــرا، بـــرای متقاضیـــان چندان 

روشـــن نبوده است.

چه کسانی می‌توانند 
خودرو وارد کنند؟

در کنـــار تعییـــن تعرفه‌هـــا، دولـــت 
شرایط مشـــخصی را نیز برای واردات 
خودرو توسط ایرانیان مقیم خارج از 
کشور در نظر گرفته است. بر اساس 
مقررات اعلام‌شـــده، هر ایرانی مقیم 
خارج می‌توانـــد در چارچوب مصوبه 
هیـــأت وزیـــران و از محـــل بنـــد »ر« 
تبصره یک قانـــون بودجه 1404، برای 
ثبت‌سفارش یک دســـتگاه خودروی 
ســـواری اقـــدام کنـــد. ایـــن فرآیند از 
طریق ســـامانه جامع تجـــارت انجام 
می‌شـــود و متقاضـــی بایـــد شـــرایط 

تعیین‌شده را داشـــته باشد.
تابعیـــت ایرانـــی، اقامـــت خـــارج از 
کشـــور با تأییـــد وزارت امـــور خارجه 
و حداقـــل 18 ســـال ســـن از جملـــه 
شـــروط متقاضیان است. همچنین 
متقاضـــی بایـــد از تاریـــخ 21 خـــرداد 
1404 یا پیش از آن در خارج از کشـــور 

اقامت داشـــته باشـــد.
بـــرای خودروهـــای قابـــل واردات نیز 
محدودیت‌هایی در نظر گرفته شده 
است. ثبت‌ســـفارش خودروهای نو و 
کارکرده با حداکثر پنج ســـال ساخت 
امکان‌پذیر اســـت، اما در این مرحله 
خـــودرو بایـــد پیـــش از 12 آذر 1404 
در مالکیـــت متقاضـــی بوده باشـــد. 
واردات خودروهـــای راســـت‌فرمان و 
برندهـــای آمریکایی نیـــز در این رویه 

نیست. مجاز 
در مقابل، فهرست خودروهای مجاز 
شـــامل طیـــف متنوعـــی از برندهای 
از  اســـت؛  جهانـــی  شناخته‌شـــده 
آئـــودی، آواتـــار، ب‌ام‌و و بـــی‌وای‌دی 
گرفته تـــا چانـــگان، داچیـــا، جیلی، 
فیـــات، هـــاوال، هونـــدا، هیوندای، 
کیا، لکســـوس، مزدا، مرسدس بنز، 
مینی، میتسوبیشی، ام‌جی، نیسان، 
اوپل، رنو، اشـــکودا، سوزوکی، تویوتا، 

فولکس‌واگـــن، ولـــوو و وویاه.

واردات خودرو بدون فشار
 به منابع ارزی کشور

یکـــی از نـــکات قابـــل توجـــه در این 
رویه، شـــیوه تأمین منابع مالی برای 
واردات اســـت. واردات خودروهـــای 
مشمول این مقررات صرفاً به صورت 
»بـــدون انتقال ارز« انجام می‌شـــود و 
ثبت‌ســـفارش نیز به بررسی و صدور 
مجـــوز فنـــی از ســـوی دفتـــر صنایع 

خـــودرو وزارت صمت نیـــاز دارد.
بـــه ایـــن ترتیـــب، دولـــت در کنـــار 
ایجاد مســـیر واردات بـــرای ایرانیان 
مقیم خارج، تلاش کرده چارچوب 
مشـــخصی برای نحوه ثبت‌سفارش 
و ورود خودرو تعیین کند؛ مســـیری 
که از یک ســـو امـــکان ورود خودرو 
را فراهـــم می‌کند و از ســـوی دیگر، 
وابســـتگی آن به منابع ارزی رسمی 

کشـــور را کاهش می‌دهد.
بـــرای خودروهـــای کارکـــرده نیـــز 
ضوابـــط جداگانـــه‌ای در نظر گرفته 
شده اســـت. خودروهای مستعمل 
بـــا کارکـــرد بیـــش از 99 کیلومتر از 
دریافـــت شناســـنامه گارانتی معاف 
هســـتند. ایـــن موضـــوع در کنـــار 
شـــرط حداکثر پنج ســـال ساخت، 
ی  هـــا و ر د خو د  و ر و ب  چـــو ر چا
دســـت‌دوم را نیز مشخص می‌کند.
ز  ا پیـــش  نیـــز  ت  ا رد ا و ینـــد  فرآ
ثبت‌ســـفارش در ســـامانه جامـــع 
تجارت آغـــاز می‌شـــود. متقاضیان 
ابتـــدا در ســـامانه میخـــک  بایـــد 
ثبت‌نـــام کـــرده و مـــدارک خـــود را 
تکمیل کننـــد و به تأیید برســـانند. 
امـــکان  نهایـــی،  تأییـــد  از  پـــس 
دریافـــت نقـــش »مجـــوز مـــوردی 
واردات خـــودروی ایرانیـــان مقیـــم 
خارج از کشـــور« در ســـامانه جامع 
تجـــارت فراهـــم خواهـــد شـــد و 
پـــس از آن، فرآینـــد ثبت‌ســـفارش 
دنبـــال  فنـــی خـــودرو  بررســـی   و 

می‌شود.

گزارش

گروه خودرو

دولت در 
کنار ایجاد 

مسیر واردات 
برای ایرانیان 
ج،  مقیم خار

تلاش کرده 
چارچوب 
مشخصی 

برای نحوه 
ثبت‌سفارش 

و ورود خودرو 
تعیین کند؛ 

مسیری 
که از یک 

سو امکان 
ورود خودرو 

را فراهم 
می‌کند و از 

سوی دیگر، 
وابستگی 

آن به منابع 
ارزی رسمی 

کشور را 
کاهش 
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