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عضو ناظر مجلس در شـــورای رقابت با انتقاد از نقش 
واســـطه‌ها در بازار خـــودرو گفت: »یکی از مشـــکلات 
اصلـــی از مرحله تولید یـــا واردات تا رســـیدن خودرو به 
مصرف‌کننده نهایی، وجود واســـطه‌ها و دلالانی است 
که بدون نقـــش مؤثـــر در تأمین خودرو، ســـهم قابل 
توجهی از ســـود بازار را به خـــود اختصاص می‌دهند.«
به گـــزارش ایرنـــا، اکبـــر رنجبرزاده بـــا تأکید بـــر اینکه 
باید مســـیر دلالـــی و واســـطه‌گری تا حد امـــکان کوتاه 
شـــود، گفت: »خـــودرو از تولیدکننـــده یـــا واردکننده 
معتبر بایـــد با ســـود منطقـــی و قابل دفاع به دســـت 
مصرف‌کننده برســـد.« عضو ناظر مجلس در شـــورای 
رقابـــت بـــا تأکید بر ضـــرورت ایجـــاد رقابـــت واقعی در 
صنعت خـــودرو گفت: »اگر قرار اســـت خودروســـازی 
کشـــور از نظر کیفیت و ظرفیت تولید رشد کند، باید از 
قیمت‌گذاری دســـتوری فاصله بگیریم و فضای رقابت 

را در بـــازار خـــودرو بازتر کنیم.«
او افزود: »صنعت خودروســـازی کشـــور در ســـال‌های 
گذشته تحت تأثیر سیاســـت‌ها، ضوابط، آیین‌نامه‌ها 
و مقـــررات مختلـــف قـــرار داشـــته و در برخی مـــوارد، 
تکلیف تولیدکننده و واردکننده به‌روشـــنی مشـــخص 
نبـــوده اســـت و همیـــن موضـــوع باعث شـــده برخی 
سیاســـت‌های اتخاذشـــده به نتیجه مطلوب نرسد.«
او واردات خـــودرو بـــرای تأمین نیـــاز مـــردم را ضروری 
دانســـت و گفـــت: »بـــا وجـــود مخالفت‌هایـــی که در 
گذشـــته در این زمینه وجود داشـــت، امروز این دیدگاه 
وجود دارد که افزایش کیفیت خـــودرو برای تأمین نیاز 
مردم ضروری اســـت و بخشـــی از ایـــن ارتقای کیفیت 
باید از مســـیر واردات محقق شـــود. در عین حال باید 
بـــر واردات نظـــارت کافی وجود داشـــته باشـــد تا فقط 
خودروهای باکیفیت و کم‌مصرف وارد کشـــور شوند.«
رنجبـــرزاده دربـــاره زیـــان انباشـــته خودروســـازان نیز 
گفت: »این زیـــان نتیجه مجموعـــه‌ای از ناکارآمدی‌ها 
و تصمیماتی اســـت که طی ســـال‌های گذشته گرفته 
شـــده و باید ریشـــه‌های ایـــن وضعیت به ‌طـــور جدی 
بررسی شـــود. نمی‌توان انتظار داشـــت با ادامه همان 
سیاســـت‌های گذشـــته، مشـــکلات صنعت خـــودرو 

برطرف شـــود.«

خبر خودرو

نیمی از سود تولید تا مصرف خودرو 

به جیب واسطه‌گران می‌رود

اوپـــل گرندلنـــد به‌عنـــوان یکـــی از کراس‌اوورهـــای 
متوســـط برند آلمانـــی اوپل، در نســـل دوم با تغییرات 
قابل‌توجهی راهی بازارهای جهانی شـــده اســـت. این 
نســـل که از سال 2024 عرضه شد، برخلاف نسل قبلی 
بر پایه معماری مشترک گروه استلانتیس شکل گرفته 
اســـت و از زبان طراحی جدید اوپل اســـتفاده می‌کند. 
گرندلنـــد جدیـــد در بازارهای جهانی با قـــوای محرکه 
متنوعی از جمله نســـخه تمام‌برقی، پلاگین‌هیبریدی 
و هیبریـــدی خفیـــف عرضه می‌شـــود و حالا نســـخه 
هیبریدی آن نیز بـــرای بازار ایران در نظر گرفته شـــده 
است. ســـیکاس خودرو، این کراس‌اوور را با یک موتور 
1.2 لیتری سه سیلندر توربوشـــارژ و سامانه هیبریدی 
48 ولتی بـــه بازار ایـــران خواهـــد آورد. موتـــور بنزینی 
این خودرو 136 اســـب ‌بخـــار قـــدرت و 230نیوتن‌متر 
گشـــتاور تولیـــد می‌کنـــد و یـــک موتـــور برقی نیـــز در 
مجموعه گیربکس قـــرار گرفته اســـت. مجموع توان 
این سیســـتم به 145 اسب ‌بخار می‌رسد و نیروی تولید 
شـــده از طریق گیربکس 6 سرعته دوکلاچه اتوماتیک 
eDCT به چرخ‌های جلو منتقل می‌شـــود. سیســـتم 
هیبریـــدی گرندلند از نـــوع خفیف اســـت و برخلاف 
خودروهـــای پلاگین‌هیبریـــدی، امکان شـــارژ باتری از 
طریق برق خارجـــی را ندارد. باتری کوچک 48 ولتی در 
زمان حرکت و با بازیابی انرژی هنگام کاهش سرعت، 
شـــارژ می‌شـــود. موتور برقی نیز هنگام شـــتاب‌گیری 
به پیشـــرانه بنزینی کمـــک می‌کند تا عـــاوه بر بهبود 
پاســـخ خودرو، مصـــرف ســـوخت کاهش پیـــدا کند. 
بر اســـاس اطلاعات اعلام ‌شـــده، گرندلند هیبریدی 
برای رســـیدن از حالت سکون به ســـرعت 100 کیلومتر 
بر ســـاعت به حدود 10.2 ثانیه زمان نیـــاز دارد و مصرف 
ســـوخت ترکیبی آن نیز حدود 5.5 تـــا 5.6 لیتر در هر 
100 کیلومتر اعلام شـــده است. گرندلند از نظر ابعاد نیز 
در محـــدوده کراس‌اوورهای متوســـط قـــرار می‌گیرد. 
ایـــن خـــودرو 4650 میلی‌متـــر طـــول، 1905 میلی‌متـــر 
عرض و حـــدود 1665 تـــا 1667 میلی‌متر ارتفـــاع دارد. 
در بخش تجهیزات ایمنـــی و کمک‌راننده نیز امکاناتی 
مانند کروز کنترل تطبیقی، هشـــدار خـــروج از خط، 
دســـتیار حفظ خودرو بین خطوط، هشدار نقطه کور، 
دوربین 180 درجه عقب، سنســـور پـــارک جلو و عقب، 
کنترل پایـــداری الکترونیکی و پایش فشـــار باد تایرها 
در نظر گرفته شـــده اســـت. کیســـه‌های هـــوای جلو، 
جانبی و پرده‌ای، سنســـور باران، سیستم مسیریابی و 
کیت تعمیـــر پنچری نیز از دیگر تجهیزات این نســـخه 
هستند. در مجموع، گرندلند جدید با ترکیب طراحی 
تازه اوپل، ابعاد مناسب، پیشـــرانه توربوشارژ و فناوری 
هیبریدی 48 ولتی، یکی از محصولات متفاوت وارداتی 

این برند به بـــازار ایـــران خواهد بود.

ماشین وارداتی

اوپل گرندلند هیبریدی
 آلمانی تازه‌وارد بازار

مازراتی؛ داستان سه‌شاخی که 
از پیست به جاده رسید

خودروسازی که  از یک کارگاه کوچک به شهرت رسید

تاریخچه شرکت‌ها

بـــرای پیـــدا کـــردن نقطـــه شـــروع 
مازراتـــی، باید به بیـــش از یک قرن 
قبل و خیابان‌های بولونیا در ایتالیا 
برگردیـــم؛ جایـــی که چند بـــرادر از 
خانـــواده مازراتی، شـــیفته مکانیک 
و مســـابقات اتومبیلرانی بودند. در 
اول دسامبر ۱۹۱۴، آلفیری، اتوره و ارنستو مازراتی کسب‌وکار 
خـــود را در بولونیا راه انداختند. آنها در ابتدا بیشـــتر درگیر 
آماده‌ســـازی و اصـــاح خودروهـــای مســـابقه‌ای بودند، اما 
خیلی زود جاه‌طلبی‌شـــان از تعمیر و تقویـــت خودروهای 
دیگـــران فراتر رفت. آنها می‌خواســـتند خودشـــان خودرو 
بســـازند؛ خودرویی که بتواند در پیست برای بردن بجنگد.

شروع یک ماجرای خانوادگی
در میـــان برادران، آلفیـــری نقش محوری‌تری داشـــت و در 
کنار فعالیت فنی، خودش نیز پشـــت فرمـــان خودروهای 
مســـابقه‌ای می‌نشســـت. علاقه خانـــواده به ســـرعت اما 
فقط به ســـه بـــرادر محدود نمی‌شـــد. ماریو، یکـــی دیگر از 
برادران، اگرچه بیشـــتر به هنر علاقه داشـــت تا مهندسی، 
بعدها یکی از ماندگارترین نمادهای تاریخ خودروســـازی را 
طراحی کرد؛ همان سه‌شـــاخ معروفی که امروز کافی است 
روی جلوپنجـــره یک خودرو دیده شـــود تا نـــام مازراتی را به 
یاد بیاورد.الهام این نشـــان از مجســـمه نپتـــون در میدان 
مرکـــزی بولونیا گرفته شـــد؛ نمـــادی که بعدهـــا به امضای 

جهانی مازراتی تبدیل شـــد.

تولد نماد سه‌شاخ
نقطـــه عطـــف ماجـــرا در ســـال ۱۹۲۶ از راه رســـید. مازراتی 
Tipo 26 اولیـــن خودرویـــی بـــود که نشـــان سه‌شـــاخ را 
روی بدنه داشـــت و در همـــان اولین حضور مهـــم خود در 
مســـابقات، توانســـت در کلاس خودروهای تـــا ۱.۵ لیتری 
مســـابقه تارگا فلوریـــو پیروز شـــود. آلفیری مازراتی پشـــت 
فرمـــان این خودرو بـــود و این پیروزی در عمـــل نام مازراتی 
را وارد دنیای جدی مســـابقات کرد.از آنجا به بعد، پیســـت 
مسابقه به آزمایشگاه مازراتی تبدیل شـــد. خودروهای این 
برند در ســـال‌های بعد در مسابقات مختلف حاضر شدند 
و موفقیت‌هـــای متعددی به دســـت آوردنـــد. پیروزی‌های 
ایندیاناپولیس ۵۰۰ و حضور موفق در مســـابقات گرندپری 
و فرمول یک، بـــه تدریج تصویری از مازراتی ســـاخت که با 
ســـرعت، مهندســـی و رقابت گره خورده بود.اوج این دوره 
را می‌تـــوان در ســـال ۱۹۵۷ دیـــد؛ زمانی که خـــوان مانوئل 
فانجیـــو با مازراتی 250F قهرمانی جهـــان در فرمول یک را 
به دســـت آورد. این خودرو بعدها به یکی از نمادهای تاریخ 

مســـابقات مازراتی تبدیل شد.

وقتی مازراتی از پیست به خیابان آمد
مازراتـــی تـــا مدت‌هـــا بیـــش از هـــر چیـــز بـــا خودروهای 
مســـابقه‌ای شناخته می‌شد، اما شـــرکت به تدریج متوجه 
شـــد که آینـــده می‌توانـــد در ســـاخت خودروهایـــی برای 
مشتریان عادی، البته مشـــتریانی بسیار خاص، نیز باشد.
 در ســـال ۱۹۴۷، اولیـــن گام جـــدی در ایـــن مســـیر بـــا

A6 1500 برداشـــته شـــد؛ یک گرندتورر که نشان می‌داد 
مازراتی می‌تواند بخشـــی از هیجان خودروهای مسابقه‌ای 
را بـــه جـــاده منتقل کند. چند ســـال بعـــد، GT 3500 به 
عنـــوان اولین خودروی تولید ســـری مازراتی معرفی شـــد و 
بـــا امکانـــات و فناوری‌های آن زمان، مســـیر تـــازه‌ای را برای 
برند باز کرد. اما شـــاید یکی از جســـورانه‌ترین تصمیم‌های 
Quattro� ،۱۹۶۳ ۱۹۶۰ گرفته شد. در سال  مازراتی در دهه 

porte معرفی شـــد؛ یک ســـدان چهاردر لوکس که تلاش 
می‌کرد ترکیبـــی از راحتی یک خـــودروی لوکس و روح یک 
خـــودروی اســـپرت را ارائه دهد. این مدل بعدهـــا به یکی از 

مهم‌ترین نام‌هـــای تاریخ مازراتی تبدیل شـــد.
 Ghibli، Bora، دهه‌های ۶۰ و ۷۰ نیز بـــا خودروهایی مانند
Khamsin و Mistral گذشـــت؛ خودروهایـــی که بیشـــتر 
از آنکه صرفاً وســـیله حمل‌ونقل باشـــند، محصولاتی برای 

نمایش طراحی و مهندســـی ایتالیایی بودند. 

روزهای سخت یک برند قدیمی 
البته مسیر مازراتی همیشه هموار نبود. تغییرات مالکیت 
و شـــرایط دشـــوار صنعت خودرو باعث شـــد ایـــن برند در 
بخش‌هایـــی از تاریـــخ خـــود با فـــراز و نشـــیب‌های جدی 
روبـــه‌رو شـــود. در نهایت، در ســـال ۱۹۹۳، فیـــات مالکیت 
مازراتـــی را در اختیار گرفت؛ اتفاقی که آغـــاز مرحله تازه‌ای 
در زندگی این برند بـــود. با ورود به دهه‌های جدید، مازراتی 
تـــاش کـــرد جایـــگاه خـــود را به‌عنـــوان یک برنـــد لوکس 
ایتالیایی تثبیت کند. مدل‌هایی مانند Quattroporte و 
GranTurismo دوباره نام مازراتی را در بازار جهانی پررنگ 
کردند. بعدها Levante نیز وارد میدان شـــد و مازراتی برای 
اولین‌بار وارد بازار شاســـی‌بلندهای لوکس شـــد؛ بازاری که 
دیگر حتی برندهای اســـپرت و لوکس هم نمی‌توانستند به 
سادگی از آن چشم‌پوشی کنند. امروز مازراتی دیگر همان 
کارگاه کوچـــک بولونیـــا نیســـت. این برند بخشـــی از گروه 
Stellantis است. ســـال ۲۰۲۶ برای مازراتی از نظر تاریخی 
سال ویژه‌ای اســـت؛ چرا که یک قرن از اولین حضور نشان 
سه‌شـــاخ روی خـــودروی مســـابقه‌ای Tipo 26 می‌گذرد. 
مازراتی این ســـال را به‌عنوان »سال سه‌شـــاخ« دنبال کرده 
و برنامه‌های مختلفی برای گرامیداشـــت صدســـالگی این 
نماد برگزار کرده اســـت.در ســـوی دیگر، خـــود محصولات 
نیـــز در حال تغییرنـــد. مازراتی در کنار مدل‌هـــای بنزینی، 
به ســـمت قـــوای محرکه برقی نیـــز حرکت کرده اســـت. با 
ایـــن حال، چیزی کـــه مازراتی را از بســـیاری برندهای دیگر 
متمایز می‌کند، فقط قـــدرت موتور یا قیمت خودروهایش 
نیســـت. بخش مهمی از هویت این شـــرکت در داســـتانی 
نهفته اســـت که از پیســـت‌های خاکی و جاده‌های قدیمی 
ایتالیا شروع شـــد و به یکی از شناخته‌شده‌ترین نمادهای 

لوکس ایتالیایی در جهان رســـید.

گروه خودرو

مهـــران ســـال‌ها در ذهن بســـیاری 
و  ز  مـــر بـــا  بیشـــتر  ایرانی‌هـــا  ز  ا
رفت‌وآمد زائران شـــناخته می‌شد، 
امـــا حـــالا قـــرار اســـت بخشـــی از 
ظرفیـــت اقتصـــادی ایـــن منطقـــه 
نیز به جریـــان بیفتـــد. ورود اولین 
محمولـــه خـــودرو بـــه منطقـــه آزاد 
مهران، اگرچـــه در مرحلـــه اول به 
۱۳ دســـتگاه از برندهای هیوندای، 
تویوتـــا و چانـــگان محدود شـــده، 
اما اهمیت آن در تعـــداد خودروها 
ز  غـــا آ لـــه  محمو یـــن  ا ؛  نیســـت
مســـیری اســـت که قـــرار اســـت با 
ورود خودروهای بعـــدی ادامه پیدا 
کنـــد. بـــا راه‌اندازی گمـــرک و مرکز 
شـــماره‌گذاری، مهران حالا امکان 
واردات و شماره‌گذاری خودروهای 
منطقه آزاد را پیدا کرده و مســـئولان 
تـــا  منطقـــه پیش‌بینـــی می‌کننـــد 
ر  هـــزا ســـت‌کم  د ل  ســـا ن  یـــا پا
دســـتگاه خودرو وارد مهران شـــود. 
با ایـــن حـــال، مدیرعامـــل منطقه 
آزاد مهـــران تأکیـــد می‌کنـــد: »قرار 
نیست آینده این منطقه به واردات 
گره بخـــورد و هدف اصلـــی، تبدیل 
مهران به ســـکوی صادراتی و یکی از 
دروازه‌های تجاری کشـــور است.« با 
مهدی رعیتی، مدیرعامل ســـازمان 
منطقـــه آزاد تجاری-صنعتی مهران، 
درباره آغـــاز واردات خـــودرو، نحوه 
شـــماره‌گذاری و تـــردد خودروهای 
ایـــن  برنامه‌هـــای  و  آزاد  منطقـــه 
منطقه بـــرای توســـعه فعالیت‌های 

اقتصـــادی گفت‌وگـــو کرده‌ایـــم.
 

 نخستین محموله خودرو 
که وارد منطقه آزاد مهران 

شده، دقیقاً شامل چه تعداد 
خودرو و چه برندهایی 

است؟
نخستین محموله شامل ۱۳ دستگاه 
خودرو بود که از برندهای هیوندای، 
تویوتـــا و چانـــگان وارد منطقـــه آزاد 
مهـــران شـــده اســـت. ایـــن اولیـــن 
محموله‌ای اســـت کـــه در چارچوب 
ظرفیت‌هـــای قانونـــی منطقـــه آزاد 
مهران وارد شده و طبیعتاً اهمیت آن 
بیشتر از تعداد خودروهایی است که 
در این مرحله وارد شـــده‌اند؛ چراکه 
بـــا ورود این محموله، در عمل فرآیند 
واردات و شـــماره‌گذاری خـــودرو در 
منطقـــه وارد مرحلـــه اجرایی شـــده 
است. البته این پایان کار نیست و در 
روزهای آینـــده محموله‌های دیگری 

نیـــز وارد منطقه خواهد شـــد.

  ورود اولین خودروها تا چه 
اندازه برای مردم استان 

ایلام اهمیت دارد؟
برای مردم اســـتان، بویژه ســـاکنان 
مهـــران، فعال‌شـــدن ظرفیت‌هـــای 
منطقـــه آزاد موضـــوع مهمـــی بوده 
و ســـال‌ها انتظـــار آن را داشـــته‌اند. 
را  اولیـــن محمولـــه خـــودرو  ورود 
می‌توان یکـــی از اولین آثار ملموس 
فعال‌شـــدن منطقـــه آزاد دانســـت. 
البته از منظر فعالیـــت مناطق آزاد، 
خـــودرو  شـــماره‌گذاری  و  واردات 
بخشـــی از فرآیندهـــای معمـــول و 
قانونـــی اســـت و اتفاقـــی خـــارج از 
مأموریـــت مناطـــق آزاد محســـوب 
نمی‌شـــود. اهمیـــت آن بـــرای مـــا 
بیشـــتر از ایـــن جهـــت اســـت کـــه 
نشـــان می‌دهـــد زیرســـاخت‌های 
لازم در مهران در حال تکمیل‌شدن 
اســـت و منطقه از مرحله استقرار به 
ســـمت بهره‌برداری حرکت می‌کند.

 
 آیا می‌توان ورود این محموله 

را به معنای آغاز رسمی و 
عملیاتی واردات خودرو در 
منطقه آزاد مهران دانست؟

بلـــه. ورود ایـــن محمولـــه بـــه ایـــن 
معناست که فرآیند واردات خودرو در 
منطقه آزاد مهران وارد مرحله رسمی 
و عملیاتـــی شـــده اســـت. زمانی که 
منطقه آزاد مســـتقر می‌شود، بخشی 
از عملیات گمرکی نیـــز در چارچوب 
قانون در اختیار سازمان منطقه قرار 
می‌گیرد. واردات خـــودرو هم یکی از 
فعالیت‌هایـــی اســـت که براســـاس 
قوانین و مجوزهای مناطق آزاد امکان 
انجام آن وجـــود دارد. بنابراین اکنون 
ایـــن امـــکان در مهران فراهم شـــده 
که خودرو وارد شـــود و پـــس از انجام 
فرآیندهـــای قانونـــی، در محـــدوده 

منطقه آزاد شـــماره‌گذاری شـــود.
 

 شماره‌گذاری اولین 
خودروها از چه زمانی آغاز 

می‌شود؟
فرآینـــد شـــماره‌گذاری در همیـــن 
هفتـــه و حداکثـــر هفته آینـــده آغاز 
خواهـــد شـــد. در روزهـــای آینـــده 
نیز بـــا حضور مســـئولان کشـــوری و 
اســـتانی، از پـــاک ویژه منطقـــه آزاد 
مهـــران رونمایـــی می‌شـــود و پس از 
آن واگذاری خودروهای واردشده به 

متقاضیـــان آغـــاز خواهد شـــد.
 

 آیا برای واردات خودرو به 
منطقه آزاد مهران سقف یا 

محدودیت مشخصی تعیین 
شده است؟

در حال حاضر سقف مشخصی برای 
واردات خـــودرو در نظر گرفته نشـــده 
اســـت. البته میـــزان واقعـــی واردات 
در نهایـــت به شـــرایط بـــازار، تقاضا و 

فعالیت واردکنندگان بســـتگی دارد. 
ســـازمان منطقـــه آزاد در ایـــن زمینه 
بیشتر نقش تسهیلگر دارد و خودش 

واردکننده خودرو نیســـت.
 

 پس قرار نیست سازمان 
منطقه آزاد مهران خودش 

تعیین کند چه خودروهایی 
وارد شود؟

خیـــر. مـــا تســـهیلگر ایـــن فرآینـــد 
هســـتیم. اینکـــه چـــه مـــدل و چه 
برندی وارد منطقه شـــود، در نهایت 
تابـــع بـــازار و تقاضـــای مشـــتریان و 
تصمیم واردکنندگان است. بنابراین 
نمی‌توانیـــم از طـــرف بـــازار تعییـــن 
کنیـــم کـــه مثـــاً فقـــط خودروهای 
اقتصادی یا فقط خودروهای لوکس 
وارد شـــوند. وظیفه مـــا فراهم‌کردن 
بســـتر قانونـــی و زیرســـاختی بـــرای 

فعالیـــت واردکنندگان اســـت.
 

 با توجه به آغاز واردات، 
برآورد شما از تعداد 

خودروهایی که تا پایان 
امسال می‌تواند وارد منطقه 

آزاد مهران شود، چقدر 
است؟

برآورد دقیق در شـــرایط فعلی دشوار 
اســـت، چراکـــه میـــزان واردات بـــه 
فعالیـــت واردکننـــدگان و تقاضـــای 
بـــازار بســـتگی دارد، امـــا پیش‌بینی 
مـــا این اســـت کـــه تـــا پایان ســـال 
بتوانیم حداقل هزار دستگاه خودرو 
از طریـــق منطقه آزاد مهـــران وارد و 
شـــماره‌گذاری کنیم. البته اگر تقاضا 
و فعالیت واردکنندگان افزایش پیدا 
کنـــد، ظرفیت افزایش ایـــن رقم نیز 

وجود دارد.
 

 این خودروها پس از 
شماره‌گذاری امکان تردد در 

چه محدوده‌ای را خواهند 
داشت؟

اصـــل بر این اســـت کـــه خودروهای 
دارای پلاک منطقـــه آزاد در محدوده 
همـــان منطقه تردد کننـــد. البته در 
اســـتان‌ها بـــا مجوزهایی کـــه صادر 
می‌شـــود، امکان تـــردد آنهـــا وجود 
دارد. در برخـــی مناطـــق آزاد نیـــز با 
توجـــه بـــه تفاهم‌هایـــی کـــه میان 
اســـتان‌ها انجـــام شـــده، محدوده 
تـــردد خودروها توســـعه پیـــدا کرده 
اســـت. بنابرایـــن بـــرای مهـــران نیز 
پیگیـــر هســـتیم کـــه امـــکان تـــردد 
خودروهای دارای پـــاک منطقه آزاد 
در سطح اســـتان ایلام فراهم شود.

 
 در حال حاضر این مجوز 

برای تردد در سراسر استان 
ایلام صادر شده است؟

خیـــر، در حـــال حاضـــر تـــردد ایـــن 
خودروهـــا در محـــدوده منطقه آزاد 

مهـــران امکان‌پذیـــر اســـت و بـــرای 
تردد در ســـطح اســـتان، نیاز به مجوز 
شـــورای تأمین اســـتان وجود دارد. ما 
این موضـــوع را دنبـــال می‌کنیم تا در 
صورت فراهم‌شدن شـــرایط قانونی، 
تردد خودروهـــای پلاک منطقه آزاد در 
ســـطح اســـتان نیز امکان‌پذیر شود.

 
 یکی از پرسش‌های مهم 

برای مردم این است که آیا 
تمرکز واردات بر خودروهای 

گران‌قیمت خواهد بود یا 
خودروهای اقتصادی نیز وارد 

مهران می‌شوند؟
همان‌طور که گفتم، ســـازمان منطقه 
آزاد واردکننده نیســـت و بیشتر نقش 
تســـهیلگر دارد. بنابرایـــن نوع خودرو 
را بـــازار و تقاضـــای مشـــتری تعییـــن 
می‌کند. اگر تقاضا بـــرای خودروهای 
باشـــد،  اقتصـــادی وجـــود داشـــته 
واردکننـــدگان نیـــز بـــه ایـــن ســـمت 
خواهنـــد رفت. مـــا تـــاش می‌کنیم 
بســـتر ورود انواع خودروهایـــی را که 
از نظـــر قانونی امـــکان واردات دارند، 
فراهـــم کنیـــم و محدودیتـــی از ایـــن 

جهـــت ایجـــاد نکنیم.
 

 آیا خودروهای کارکرده نیز 
می‌توانند از طریق منطقه آزاد 

مهران وارد شوند؟
واردات خودروهـــای کارکـــرده تابـــع 
قانـــون و مقـــررات خـــاص خـــودش 
اســـت و هنوز ایـــن فرآینـــد به‌صورت 
کامـــل در همه ابعـــاد اجرایی نشـــده 
اســـت. در برخـــی مـــوارد مجوزهایی 
برای خودروهای دو یا پنج‌ســـاله صادر 
شـــده، اما مـــاک عمل مـــا در منطقه 
آزاد مهـــران، قوانیـــن و ظرفیت‌هـــای 
قانونی اســـت. هر ظرفیتـــی که قانون 
برای مناطـــق آزاد و فعـــالان اقتصادی 
ایجاد کنـــد، ما نیز تـــاش می‌کنیم از 
آن برای فعالان منطقه استفاده کنیم.

 
 منطقه آزاد مهران سال‌ها در 
انتظار آغاز فعالیت عملیاتی 

بوده است. چه عواملی باعث 
شد این روند با تأخیر مواجه 

شود؟
منطقـــه آزاد مهـــران در ســـال ۱۴۰۰ در 
زمـــان دولت آقـــای روحانـــی تصویب 
شـــد، اما بعـــد از تصویـــب، تغییرات 
مدیریتی و تغییر دولت‌ها باعث شـــد 
روند اجرایـــی آن با وقفه‌هایی مواجه 
شـــود. بـــا تغییـــر دولـــت دوازدهم به 
دولت ســـیزدهم، مدتـــی زمان صرف 
استقرار ســـاختارهای جدید و تعیین 
دبیر شـــورای عالی مناطق آزاد شـــد. 
بعد از آن نیز فرآیند انتخاب و استقرار 
هیأت‌مدیره و برخی مسائل مدیریتی 
و استانی باعث شـــد منطقه نتواند با 
ســـرعت مورد انتظار حرکت کند. در 
ادامه با تغییر دولت ســـیزدهم و روی 
کار آمدن دولـــت چهاردهـــم، دوباره 
بخشـــی از فرآیندهـــای مدیریتـــی و 
انتخاب اعضـــای هیأت‌مدیـــره زمان 
برد. بـــه همین دلیـــل، در عمل چند 
مرحله وقفه در مســـیر اجرایی‌شدن 
منطقـــه ایجـــاد شـــد. از زمانـــی کـــه 
مدیریت فعلی مســـتقر شـــده، تلاش 
ما این بوده که ایـــن عقب‌ماندگی‌ها 

را جبـــران کنیـــم و کارهـــا را با جدیت 
و ســـرعت بیشـــتری پیـــش ببریـــم. 
امـــروز هـــم نتیجه بخشـــی از همین 
پیگیری‌هـــا را در راه‌انـــدازی گمـــرک، 
مرکـــز شـــماره‌گذاری و ورود اولیـــن 

محمولـــه خـــودرو می‌بینیم.
 

 با توجه به اینکه واردات خودرو 
آغاز شده، مهم‌ترین مانع 

باقی‌مانده برای فعال‌شدن 
کامل ظرفیت‌های منطقه آزاد 

مهران چیست؟
در حـــال حاضـــر مانـــع جـــدی کـــه 
بخواهـــد فعالیـــت منطقـــه را متوقف 
کنـــد، نداریـــم. کار با ســـرعت خوبی 
در حال پیشرفت اســـت و تقاضا برای 
فعالیـــت در منطقـــه نیز وجـــود دارد. 
طبیعتاً هر منطقه آزادی برای رسیدن 
به نقطه مطلـــوب به زمان نیـــاز دارد، 
امـــا روندی کـــه اکنون در مهـــران آغاز 
شـــده، رونـــدی رو بـــه جلوســـت و ما 
تلاش می‌کنیم با ســـرعت بیشـــتری 
زیرساخت‌ها و فعالیت‌های اقتصادی 

را توســـعه دهیم.
 

 آیا می‌توان انتظار داشت 
مهران به یکی از مسیرهای 

اصلی واردات خودرو در کشور 
تبدیل شود؟

اســـتراتژی مـــا اساســـاً واردات‌محـــور 
نیســـت. مهران را بیشـــتر بـــه ‌عنوان 
یک سکوی صادراتی و دروازه صادراتی 
کشـــور می‌بینیـــم. تجربـــه‌ای کـــه در 
حوزه مناطق آزاد داشـــته‌ام نیز نشان 
می‌دهـــد اگر قرار باشـــد یـــک منطقه 
آزاد به شـــکل پایدار توســـعه پیدا کند، 
نبایـــد تمام ظرفیـــت آن را بـــه واردات 
گره زد. در حوزه خـــودرو هم واردات را 
به انـــدازه نیاز اســـتان و منطقه دنبال 
می‌کنیـــم. طبیعتـــاً واردات خـــودرو 
یکـــی از ظرفیت‌های قانونـــی منطقه 
اســـت و از آن اســـتفاده خواهیم کرد، 
اما هـــدف ما این نیســـت کـــه مهران 
صرفـــاً بـــه یـــک منطقـــه واردات‌محور 
تبدیل شـــود. ظرفیت اصلـــی مهران 
در حوزه تجارت، صادرات و اســـتفاده 
و  اســـت  آن  زی  مـــر موقعیـــت  از 
می‌خواهیم از این مزیت برای توســـعه 
فعالیت‌های اقتصادی استفاده کنیم.

 
 بنابراین ورود خودرو را بیشتر 

یک آغاز برای فعال‌شدن 
ظرفیت‌های منطقه می‌دانید 

تا هدف اصلی منطقه آزاد 
مهران؟

دقیقاً. ورود اولیـــن محموله خودرو 
برای ما یک اتفاق مهم است، چون 
نشـــان می‌دهـــد زیرســـاخت‌های 
ن  تی‌شـــد عملیا ل  حـــا ر  د م  لاز
اســـت، امـــا مأموریـــت منطقـــه آزاد 
مهران بســـیار گســـترده‌تر از واردات 
خـــودرو اســـت. مـــا می‌خواهیـــم از 
موقعیت مرزی مهران برای توســـعه 
صادرات، تجـــارت و فعالیت فعالان 
اقتصادی اســـتفاده کنیـــم. خودرو 
هـــم یکـــی از ظرفیت‌هایی اســـت 
کـــه در چارچـــوب قانـــون می‌تواند 
به اقتصـــاد منطقه کمک کنـــد، اما 
تمـــام برنامه منطقه بـــه آن محدود 

نمی‌شـــود.

گفت‌وگو

یاسمن صادق‌شیرازی

گروه خودرو

تا پایان سال حداقل 
هزار دستگاه خودرو وارد می‌کنیم

مدیرعامل سازمان منطقه آزاد تجاری-صنعتی مهران در گفت‌وگو با »ایران« اعلام کرد

مهران؛ دروازه تازه واردات خودرو در منطقه آزاد

 اگر بخواهید چشم‌انداز منطقه آزاد مهران را در چند سال آینده ترسیم کنید، 
قرار است مهران چه جایگاهی در اقتصاد منطقه داشته باشد؟

هـــدف ما این اســـت که مهـــران به یک ســـکوی صادراتـــی و دروازه تجاری فعال برای کشـــور 
تبدیـــل شـــود. موقعیت مـــرزی مهران ظرفیـــت بســـیار بالایـــی دارد و بایـــد از این ظرفیت 
برای توســـعه تجـــارت، ایجاد اشـــتغال و افزایش درآمدهـــای پایدار منطقه اســـتفاده کنیم. 
ورود اولیـــن محمولـــه خودرو یکی از نشـــانه‌های آغاز این مســـیر اســـت، امـــا در ادامه باید 
فعالیت‌هـــای مختلف اقتصادی، تجاری و صادراتی در منطقه توســـعه پیـــدا کند. به اعتقاد 
من، اگر هماهنگی میان دســـتگاه‌های اجرایی ادامه داشـــته باشد و زیرساخت‌های منطقه 
نیز متناســـب با نیاز فعالان اقتصادی توســـعه پیدا کنـــد، مهران می‌توانـــد از یک معبر صرفاً 
گذرگاهی به یک منطقه فعال اقتصادی تبدیل شـــود. هدف ما نیز همین اســـت که ظرفیت 
قانونی منطقه آزاد را به فعالیت واقعی اقتصـــادی و در نهایت به منفعت ملموس برای مردم 

اســـتان ایلام تبدیل کنیم.

برش

یک دکمـــه یا کنتـــرل فیزیکـــی می‌تواند 
تجربـــه بهتـــری ایجـــاد کنـــد. بـــه همین 
دلیـــل، ولـــوو قصـــد دارد در محصـــولات 
آینـــده چنـــد کنتـــرل فیزیکی بیشـــتر از 
آنچـــه امـــروز در خودروهایـــش دیـــده 
می‌شـــود، دوباره بـــه کابیـــن اضافه کند. 
مدیـــر طراحـــی ولوو بـــرای توضیـــح این 
رویکـــرد بـــه دوربین‌های کلاســـیک لایکا 

اشـــاره کرده اســـت. از نـــگاه او، جذابیت 
چنیـــن محصولاتـــی تنهـــا به این نیســـت 
که کاربر می‌توانـــد دکمه‌ها و کنترل‌های 
آن را با دســـت لمـــس کند؛ بلکه شـــکل 
کلیدهـــا، جنـــس مـــواد، صدای فشـــرده 
شـــدن یک دکمـــه و حتی تفـــاوت نحوه 
اســـتفاده از هر کنترل، بخشـــی از تجربه 

کاربـــری را تشـــکیل می‌دهد. 

ترجمـــه / ولوو صـــدای انتقادهـــا درباره 
کابین‌هـــای بیـــش از حـــد دیجیتـــال را 
شنیده و قصد دارد بخشی از کنترل‌های 
فیزیکـــی را بـــه خودروهای آینـــده خود 
برگرداند. این خودروســـاز ســـوئدی طی 
سال‌های اخیر بســـیاری از عملکردهای 
خودرو را به نمایشگرهای لمسی منتقل 
کرده بـــود، اما حـــالا مدیـــر طراحی این 
شرکت معتقد اســـت استفاده افراطی از 
صفحه‌نمایش باید متوقف شود و میان 
کنترل‌هـــای فیزیکـــی و دیجیتال تعادل 
 بیشتری برقرار شـــود. به گزارش سایت
 motor1، تومـــاس اینگنـــات، مدیر 
طراحـــی ولـــوو، در جریـــان نشســـت 
پرســـش و پاســـخ پـــس از ارائـــه برنامه 
راهبردی این شـــرکت برای ســـال 2026، 
دربـــاره تغییر رویکـــرد ولـــوو در طراحی 

کابین توضیـــح داد. به گفتـــه او، یکی از 
موضوعاتی که پس از بازگشـــتش به این 
شـــرکت باید مـــورد بازنگری قـــرار گیرد، 
نحـــوه ارتبـــاط راننـــده با خودروســـت. 
نمایشـــگرهای  از  گســـترده  اســـتفاده 
لمســـی و حـــذف بســـیاری از دکمه‌های 
فیزیکـــی در ســـال‌های اخیـــر بـــا انتقاد 
مشتریان و رســـانه‌های تخصصی روبه‌رو 
شـــده و ولوو نیـــز حالا به‌دنبـــال اصلاح 
ایـــن رونـــد اســـت. البتـــه قرار نیســـت 
کابیـــن خودروهای آینده ولـــوو دوباره به 
مجموعه‌ای از ردیف‌های طولانی دکمه و 
کلید تبدیل شـــود. اینگنلات تأکید کرده 
که ولـــوو قصد ندارد بـــه طراحی قدیمی 
خودروهایـــی ماننـــد XC90 نســـل اول 
بازگـــردد؛ خودرویی که بیـــش از دو دهه 
قبل با مجموعـــه بزرگـــی از کنترل‌های 

فیزیکی روی داشـــبورد عرضه می‌شـــد. 
هدف جدیـــد، پیدا کردن تعـــادل میان 
ایـــن دو رویکرد اســـت؛ یعنی اســـتفاده 
از نمایشـــگر لمســـی در بخش‌هایی که 
واقعاً عملکرد بهتـــری دارد و بازگرداندن 
کنترل‌های فیزیکـــی برای عملکردهایی 
کـــه اســـتفاده از دکمه یا کلید بـــرای آنها 

ســـاده‌تر و کاربردی‌تر اســـت.
اینگنـــات معتقـــد اســـت نمایشـــگر 
از  لمســـی همچنـــان بخـــش مهمـــی 
کابیـــن خودروهای آینـــده خواهد بود 
و ولوو قصد کنار گذاشـــتن آن را ندارد. 
با این حال، همـــه عملکردهای خودرو 
لزوماً نباید از طریق نمایشـــگر کنترل 
شـــوند. برخـــی قابلیت‌ها بهتر اســـت 
دســـترس  در  به‌ســـرعت  و  همیشـــه 
راننـــده باشـــند و برای آنها اســـتفاده از 

دکمه‌ها به کابین ولوو برمی‌گردند
ولوو پس از سال‌ها نمایشگرمحوری، بخشی از کنترل‌های فیزیکی را احیا می‌کند

بازنگری در طراحی، برنامه تازه خودروساز سوئدی

منطقه آزاد 
مهران در 

سال ۱۴۰۰ در 
زمان دولت 

آقای روحانی 
تصویب شد، 

اما بعد از 
تصویب، 
تغییرات 
مدیریتی 

و تغییر 
دولت‌ها 

باعث 
شد روند 

اجرایی آن 
با وقفه‌هایی 
مواجه شود. 

با تغییر دولت 
دوازدهم 
به دولت 

سیزدهم، 
مدتی زمان 

صرف استقرار 
ساختارهای 

جدید و 
تعیین دبیر 

شورای عالی 
مناطق آزاد 
شد. بعد از 

آن نیز فرآیند 
انتخاب و 

استقرار 
هیأت‌مدیره و 
برخی مسائل 

مدیریتی و 
استانی باعث 

شد منطقه 
نتواند با 

سرعت مورد 
انتظار حرکت 

کند


