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فرآینـــد قانونی اســـقاط موتورســـیکلت در کشـــور 
عملیاتـــی شـــد و مالکان وســـایل نقلیه‌ فرســـوده 
بـــرای جایگزینی بـــا مدل‌های برقی از تســـهیلات 

ویـــژه بهره‌مند می‌شـــوند. 
بـــه گزارش ایســـنا، محمدصـــادق حاتمـــی، مدیر 
ســـتاد نوســـازی نـــاوگان و اســـقاط خودروهـــای 
فرســـوده، در جمـــع خبرنگاران گفـــت: »از آذرماه 
ســـال گذشـــته برای اولین‌بـــار در کشـــور، فرآیند 
قانونی اســـقاط موتورســـیکلت عملیاتی شـــد که 
پیش از این، به دلیل فقدان زیرســـاخت‌های لازم 
و وجـــود موانعی در زمینه احـــراز اصالت مالکیت 
و وســـیله‌نقلیه، اساســـاً مفهومـــی به نام اســـقاط 
موتورســـیکلت تعریف نشـــده بود.« مدیر ســـتاد 
نوســـازی ناوگان درباره‌ مشـــوق‌های مالی تصریح 
کـــرد: »در راســـتای تشـــویق دارنـــدگان موتورهای 
مشـــوق‌های  نـــاوگان،  نوســـازی  بـــه  فرســـوده 
قابل‌توجهی تعیین شده و در صورتی که مالکان، 
موتورســـیکلت فرســـوده خـــود را بـــا نمونـــه برقی 
جایگزیـــن کننـــد، ۱۴۰ میلیـــون تومـــان یارانـــه از 
محل گواهی اســـقاط به آنها تعلق می‌گیرد و برای 
راکبـــان فعال در ســـکوهای توزیـــع و پلتفرم‌های 
خدماتی کلان‌شـــهرها، تســـهیلات ویـــژه‌ای بین 
۴۰۰ تـــا ۵۰۰ میلیـــون تومـــان پیش‌بینی شـــده که 
می‌توانـــد قدرت خریـــد آنهـــا را بـــرای جایگزینی 
وســـیله‌نقلیه به‌طور چشـــمگیری افزایش دهد.« 
حاتمی با اشـــاره بـــه برنامه‌ خروج نـــاوگان آلاینده 
گفـــت: »هدف‌گذاری ما برای ســـال‌جاری، خروج 
۲۰ هزار دستگاه موتورســـیکلت فرسوده از چرخه 
تـــردد اســـت و برنامه‌ریزی‌های کلان بـــه گونه‌ای 
انجـــام شـــده کـــه حداقـــل ۲۰ درصـــد از ظرفیت 
تولیـــد داخلـــی موتورســـیکلت در کشـــور بـــه امر 
نوســـازی و جایگزینی اختصـــاص یابد؛ همچنین، 
انتظار می‌رود در ســـال آینده شاهد جهش در این 
حوزه باشـــیم و بتوانیم تا ســـقف ۱۲۰ هزار دستگاه 
موتورســـیکلت فرســـوده را از چرخه تـــردد خارج 
کنیـــم و با جایگزینـــی ناوگان پـــاک، گام مؤثری در 

کاهـــش آلودگی هـــوا برداریم.«

خبر خودرو

وام ۵۰۰ میلیونی
برای نوسازی موتورسیکلت‌ها

آواتار 07 یک کراس‌اوور مدرن و لوکس اســـت که 
با تکیه بر قـــوای محرکه برقی، طراحـــی متفاوت و 
ســـطح بالایی از فناوری، به دنبال رقابت در بخش 
بالای بـــازار خودروهای وارداتی اســـت. این خودرو 
 CATL که حاصـــل همـــکاری چانـــگان، هـــواوی و
است، در نمایشـــگاه شـــهر آفتاب توجه بسیاری از 
بازدیدکننـــدگان را بـــه خود جلب کـــرد و حالا یکی 
از گزینه‌هـــای جدید بـــازار خودروهـــای وارداتی به 
شـــمار مـــی‌رود. ایـــن خـــودرو در طراحـــی، فاصله 
محسوســـی با کراس‌اوورهـــای معمول بـــازار دارد. 
چهره خودرو ســـاده اما کاملاً مدرن طراحی شـــده 
و چراغ‌های باریک در کنار نـــوار نورانی جلو، ظاهر 
متفاوتـــی بـــرای آن ایجـــاد کرده‌اند. فرم کشـــیده 
بدنه، سقف شـــناور، دســـتگیره‌های مخفی درها و 
چراغ‌های باریک عقب نیز همیـــن رویکرد را ادامه 
می‌دهند. این خودرو حـــدود 4.83 متر طول دارد 
و فاصلـــه محوری 2.94 متری آن، فضای مناســـبی 
را بـــرای سرنشـــینان فراهم می‌کنـــد. در مجموع، 
طراحـــی 07 بیشـــتر از آنکـــه بـــه دنبال شـــلوغی و 
اســـتفاده از خطـــوط متعدد باشـــد، بـــر ایجاد یک 
ظاهـــر تمیـــز و آینده‌نگـــر تمرکـــز کرده اســـت. اما 
نقطه قوت اصلی آواتـــار 07 را باید در قوای محرکه 
آن جســـت‌وجو کـــرد. نســـخه‌ای کـــه در ایـــران به 
 EREV نمایـــش درآمـــده، از سیســـتم بردافـــزا یـــا
اســـتفاده می‌کند؛ بـــه این معنا کـــه حرکت خودرو 
توســـط موتورهـــای برقی انجـــام می‌شـــود و موتور 
بنزینـــی 1.5 لیتری توربوشـــارژ وظیفـــه اصلی خود 
را بـــه عنـــوان مولد برق بـــر عهده دارد. در نســـخه 
چهارچرخ محرک، مجموع قـــدرت به حدود 495 
اســـب‌بخار و گشـــتاور به 595 نیوتن‌متر می‌رسد. 
ایـــن ترکیب بـــه خودرو اجـــازه می‌دهـــد در حدود 
5.5 ثانیه از حالت ســـکون به ســـرعت 100 کیلومتر 
بر ســـاعت برسد. باتری حدود 39 کیلووات‌ساعتی 
نیـــز امـــکان پیمایـــش تمام‌برقـــی نزدیک بـــه 197 

کیلومتر را فراهـــم می‌کند.
کابین 07 نیز بـــه اندازه ظاهر بیرونـــی آن متفاوت 
اســـت. طراحـــی داخلی بـــا تمرکز بر نمایشـــگرها 
و فنـــاوری شـــکل گرفته و یـــک نمایشـــگر عریض 
35.4 اینچـــی در مقابـــل راننده و سرنشـــینان قرار 
دارد. نمایشـــگر مرکـــزی 15.6 اینچـــی، سیســـتم 
صوتـــی Meridian، صندلی‌هـــای برقـــی مجهز به 
گرم‌کن و سردکن، ســـقف پانوراما، شارژر بی‌سیم 
و دوربین 360 درجه از جملـــه امکانات این خودرو 
هستند. مجموعه‌ای از ســـامانه‌های کمک‌راننده، 
پارک خـــودکار و تجهیـــزات ایمنی نیـــز در کنار این 
امکانـــات قرار گرفته‌انـــد تا آواتـــار 07 تنها به ظاهر 

مدرن و قـــدرت بالا محدود نشـــود. 

ماشین وارداتی

آواتار 07؛ کراس‌اووری لوکس 
با 495 اسب‌بخار

هوندا؛ خودروسازی که مسیر 
خودش را ساخت

از اولین خودروها تا عصر برقی شدن

تاریخچه شرکت‌ها

هونـــدا در ســـال ۱۹۴۸ توســـط 
»ســـوئیچیرو هونـــدا« در ژاپـــن 
تأســـیس شـــد؛ شـــرکتی کـــه در 
ســـال‌های اول فعالیت، بیشـــتر 
بـــه واســـطه محصـــولات موتوری 
خود شـــناخته می‌شد، اما هدف 
بنیان‌گـــذار آن از ابتدا فراتر از یک بـــازار محدود بود. 
هونـــدا به‌تدریـــج وارد صنعـــت خـــودرو شـــد و تلاش 
کرد تصویـــری متفاوت از یـــک خودروســـاز ژاپنی ارائه 
دهـــد؛ تصویری کـــه بر مهندســـی، نوآوری و ســـاخت 
خودروهای ســـبک و کارآمد اســـتوار بود. ورود رسمی 
هوندا بـــه صنعت خودرو در ســـال ۱۹۶۳ رقـــم خورد. 
اولیـــن محصول تولید انبوه این شـــرکت، T360 بود؛ 
یـــک وانت کوچک کـــه در کنـــار ابعاد جمع‌وجـــور، از 
پیشـــرانه چهارســـیلندر پیشـــرفته‌ای بهـــره می‌بـــرد. 
چند ماه بعد، هونـــدا S500 را معرفی کرد؛ خودرویی 
اســـپرت که نشـــان مـــی‌داد این شـــرکت قصـــد ندارد 
صرفـــاً بـــه تولیـــد خودروهـــای اقتصـــادی و کاربـــردی 

محدود شـــود.

)Civic( سیویک و تولد یک ستاره
دهـــه ۱۹۷۰ نقطـــه عطفـــی در تاریـــخ خودروســـازی 
هونـــدا بود. بحران نفـــت، افزایش قیمت ســـوخت و 
ســـخت‌گیرانه‌تر شـــدن قوانین آلایندگی، بازار جهانی 
را بـــه ســـمت خودروهـــای کوچک‌تـــر و کم‌مصرف‌تـــر 
 Civic سوق داده بود. هوندا در ســـال ۱۹۷۲ با معرفی

دقیقـــاً در همیـــن نقطه وارد میدان شـــد.
Civic خودرویـــی کوچـــک، اقتصـــادی و کاربردی بود 
کـــه خیلـــی زود در بازارهـــای مختلف، بویـــژه آمریکا، 
مورد توجـــه قرار گرفـــت. اهمیت این خـــودرو تنها به 
 CVCC فروش آن محدود نمی‌شـــد. هوندا بـــا فناوری
نشـــان داد کـــه می‌تـــوان همزمان مصرف ســـوخت و 
آلایندگی را کاهش داد و اســـتانداردهای سخت‌گیرانه 
بازار آمریکا را پشـــت ســـر گذاشـــت. Civic بـــه یکی از 
ســـتون‌های اصلـــی هویـــت خودرویی هونـــدا تبدیل 
شـــد و نســـل‌های متعـــدد آن طـــی دهه‌هـــای بعد به 

آمدند. بازار 

Accord، گام بلند هوندا
در ســـال ۱۹۷۶، هونـــدا با معرفـــی Accord یک قدم 
بزرگ‌تـــر برداشـــت.آکورد در ابتـــدا خودرویی کوچک 
بـــا فـــرم هاچ‌بک بـــود، امـــا با تغییـــر نســـل‌ها به یک 
ســـدان خانوادگی تبدیل شـــد و در بازار آمریکا جایگاه 
ویژه‌ای پیدا کرد.موفقیت Accord نشـــان داد هوندا 
می‌توانـــد در بخـــش خودروهـــای خانوادگـــی نیـــز با 
خودروســـازان بزرگ رقابت کند. توســـعه شبکه تولید 
در خـــارج از ژاپـــن نیز به شـــرکت کمک کـــرد فاصله 
خود را بـــا بازارهای جهانی کمتر کنـــد. کارخانه هوندا 
در آمریکا کـــه تولید خودرو را از اواخـــر دهه ۱۹۷۰ آغاز 
کـــرد، بعدها به یکـــی از پایه‌هـــای مهـــم فعالیت این 

شـــرکت تبدیل شد.

NSX؛ نمایش توان مهندسی
 هونـــدا در کنـــار خودروهـــای اقتصـــادی، همـــواره به 
دنبال نمایش توانایی‌های فنی خـــود بود. نتیجه این 
نگاه در ســـال ۱۹۹۰ بـــا معرفی NSX نمایان شـــد؛ یک 
خودروی اسپرت موتوروســـط که با بدنه آلومینیومی، 
وزن پاییـــن و هندلینـــگ دقیـــق، مســـتقیماً رقبـــای 

اروپایی را هـــدف قرار داد.
NSX اهمیـــت نمادیـــن زیادی بـــرای هوندا داشـــت. 
ایـــن خـــودرو ثابت کـــرد کـــه یـــک خودروســـاز ژاپنی 
می‌تواند در بخش خودروهای اســـپرت و فناوری‌های 
پیشـــرفته نیز با نام‌هـــای معتبر اروپایـــی رقابت کند. 
NSX همچنیـــن به شـــهرت هوندا در زمینه ســـاخت 

موتورهـــای دوربالا و مهندســـی دقیـــق کمک کرد.

گسترش سبد محصولات
در دهه‌هـــای ۱۹۹۰ و ۲۰۰۰، هونـــدا حضـــور خـــود را در 
 CR-V بـــازار گســـترش داد.  بخش‌هـــای مختلـــف 
کـــه اولیـــن نســـل آن در ســـال ۱۹۹۵ معرفـــی شـــد، 
یکـــی از مهم‌تریـــن محصـــولات ایـــن دوره بـــود و بـــا 
یـــک خـــودروی خانوادگـــی و  ترکیـــب ویژگی‌هـــای 
قابلیت‌هـــای یـــک شاســـی‌بلند، جایگاه هونـــدا را در 

بـــازار کراس‌اوورهـــا تقویـــت کـــرد.
در همیـــن ســـال‌ها، هونـــدا توســـعه فناوری‌هـــای 
کم‌مصـــرف و هیبریـــدی را نیز دنبال کرد. این شـــرکت 
بـــا مدل‌هایـــی ماننـــد Insight وارد رقابـــت در بـــازار 
 Civic خودروهای هیبریدی شد و در نسل‌های مختلف 

و Accord نیز فناوری‌های برقی‌سازی را توسعه داد.

هوندا در مسیر آینده
امـــروز صنعـــت خودرو بـــا ســـرعت زیادی به ســـمت 
خودروهـــای برقـــی، نرم‌افزار و فناوری‌های هوشـــمند 
حرکت می‌کند و هوندا نیز در حال تغییر مســـیر خود 
 Honda 0 Series .متناســـب با این تحولات اســـت 
مهم‌تریـــن برنامه جدید این شـــرکت بـــرای حضور در 
بازار خودروهای برقی محســـوب می‌شود؛ خانواده‌ای 
پاییـــن، فنـــاوری  بـــر طراحـــی متفـــاوت، وزن  کـــه 
نرم‌افـــزاری و ســـامانه‌های پیشـــرفته کمک‌راننـــده 
تمرکز دارد.هوندا در طول بیش از شـــش دهه حضور 
در صنعـــت خـــودرو، از یک خودروســـاز کوچک ژاپنی 
به برندی جهانی تبدیل شـــده اســـت. وجه مشـــترک 
مدل‌هـــای مهم ایـــن شـــرکت، از Civic و Accord تا 
NSX و CR-V، تـــاش بـــرای ترکیب مهندســـی دقیق 
بـــا نیـــاز واقعی مشـــتری بـــوده اســـت؛ رویکـــردی که 
 اکنون قرار اســـت در عصر خودروهـــای برقی نیز ادامه 

پیدا کند.

گروه خودرو

هفتمین نمایشـــگاه خـــودروی تهران 
در حالی از روز دوشنبه 24 شهریور به 
طور رسمی  آغاز به کار کرد که ویترین 
بازار خودرو بیش از هـــر زمان دیگری 
رنـــگ و بـــوی وارداتی به خـــود گرفته 
اســـت؛ از بازگشـــت برخـــی برندهای 
شناخته‌شده اروپایی و ژاپنی تا حضور 
نسل تازه‌ای از خودروهای چینی که با 
قوای محرکه برقی، هیبریدی و بردافزا 
پا بـــه بازار ایران گذاشـــته‌اند. در میان 
انبوه خودروهای حاضر در نمایشگاه، 
برخی مدل‌هـــا برای نخســـتین‌بار در 
معـــرض دید عمـــوم قـــرار گرفته‌اند و 
برخـــی دیگر، محصولاتی هســـتند که 
می‌تواننـــد تصویری متفاوت از ســـبد 
خودروهای وارداتی پیش‌روی بازار قرار 
دهند. شـــهر آفتاب تهران ایـــن روزها 
بـــه ویترینی تبدیل شـــده کـــه در آن، 
از شاســـی‌بلندهای بـــزرگ و لوکس تا 
خودروهای تمام‌برقی هرکدام بخشی 
از آینـــده بـــازار خـــودرو را بـــه نمایش 
گذاشته‌اند. در این گزارش »ایران« به 
شـــرح و توضیحات فنی این خودروها 
خواهـــد پرداخـــت. اما این پرســـش 
همچنان پابرجاست که آیا شرکت‌ها 
قادر به تأمین خدمات پس از فروش 
و قطعات ایـــن خودروهای پرزرق‌وبرق 
هســـتند یا خیـــر؟ یا فقط نمایشـــگاه 
تبدیـــل بـــه ویترینی شـــده اســـت که 
چند خـــودرو را بـــه نمایش بگـــذارد و 
دیگر خبـــری از آنها آن‌چنـــان که باید 

در ســـطح شهر نباشد.
 

شاسی‌بلند خانوادگی 
با 650 اسب‌بخار قدرت

در میـــان نخســـتین خودروهایـــی 
جلـــب  خـــود  بـــه  را  نگاه‌هـــا  کـــه 
می‌کنـــد، لوکانـــو 8 هیبریـــد قـــرار 
دارد؛ شاســـی‌بلندی کـــه در بازارهای 
جهانـــی با نام JAECOO 8 شـــناخته 
می‌شـــود. ابعـــاد بزرگ خـــودرو اولین 

چیزی اســـت که بـــه چشـــم می‌آید، 
اما مشخصات فنی آن تصویر متفاوتی 
ارائـــه می‌کند. ایـــن خودرو بـــه قوای 
محرکه پلاگین‌هیبریدی مجهز شده 
و ترکیب موتور 1.5 لیتری توربوشارژ و 
موتورهای برقی آن در مجموع حدود 
650 اسب‌بخار قدرت و 915 نیوتن‌متر 
گشـــتاور تولیـــد می‌کند. چنـــد قدم 
 ID.ERA آن‌طرف‌تـــر، فولکس‌واگـــن
9X قرار گرفتـــه؛ خودرویی که حتی از 
فاصله دور هم به دلیل ابعادش قابل 
تشـــخیص اســـت. این شاســـی‌بلند 
بیش از 5.2 متر طول دارد و از فناوری 
بردافزا استفاده می‌کند. موتور بنزینی 
در ایـــن خـــودرو مســـتقیماً وظیفـــه 
حرکـــت دادن چرخ‌هـــا را بـــر عهده 
نـــدارد و بیشـــتر به‌ عنـــوان مولد برق 

عمـــل می‌کند.
 

ژاپنی‌هایی که با فناوری چینی 
برگشته‌اند

در میـــان محصـــولات ژاپنـــی، مـــزدا 
EZ-60 یکـــی از خودروهـــای متفاوت 
نمایشـــگاه اســـت. ایـــن کـــراس‌اوور 
حاصل همکاری مزدا و چانگان است 
و از قـــوای محرکـــه بردافزا اســـتفاده 
می‌کنـــد؛ یعنـــی موتور برقـــی حرکت 
خـــودرو را بر عهده دارد و موتور بنزینی 
برای تولید بـــرق وارد مدار می‌شـــود. 
موتور برقی 258 اســـب‌بخار قدرت و 
320 نیوتن‌متر گشتاور تولید می‌کند 
و شتاب صفر تا 100 کیلومتر بر ساعت 
حـــدود 7.8 ثانیـــه اســـت. در بخش 
خودروهای اروپایی نیز اوپل با کورســـا 
و موکا حضـــور دارد. کورســـا بـــا موتور 
1.2 لیتری توربوشـــارژ، 100 اســـب‌بخار 
قدرت و 205 نیوتن‌متر گشـــتاور دارد. 
مـــوکا اما با دو نســـخه بنزینـــی و برقی 
در نمایشـــگاه دیده می‌شـــود. نسخه 
بنزینی از موتور 1.5 لیتری توربوشـــارژ 
اســـتفاده می‌کنـــد و نســـخه برقی با 
156 اسب‌بخار قدرت و 260 نیوتن‌متر 

گشـــتاور عرضه شـــده است.
 

غول 7 نفره ایکس‌پنگ
در یکـــی از غرفه‌هـــای واردکننـــدگان 
خصوصـــی، خودروهـــای مختلـــف 
ایکس‌پنـــگ در کنـــار یکدیگـــر قـــرار 

گرفته‌انـــد، امـــا X9 بیـــش از ســـایر 
محصـــولات جلـــب توجـــه می‌کنـــد. 
ایـــن مینـــی‌ون تمام‌برقـــی 7 نفـــره 
بیـــش از 5.3 متـــر طـــول دارد و از 
بزرگ‌تریـــن خودروهـــای حاضـــر در 
 X9 .نمایشـــگاه محســـوب می‌شـــود
بر پایـــه معمـــاری 800 ولتی ســـاخته 
شـــده و در برخی نســـخه‌ها به باتری 
110 کیلووات‌ســـاعتی مجهـــز اســـت. 
قدرتمندترین نســـخه نیز حـــدود 500 
اســـب‌بخار قدرت دارد. در مقابل این 
خودروهـــای کاملاً جدیـــد، یک تویوتا 
کمـــری مـــدل 2021 قـــرار گرفتـــه که 
کارکرده بودنش بخشـــی از جذابیت 
آن اســـت. کمری حاضر در نمایشگاه 
از نســـل هشـــتم ایـــن ســـدان ژاپنی 
اســـت و موتـــور 2.5 لیتـــری چهـــار 
ســـیلندر آن 203 اســـب‌بخار قدرت و 
250 نیوتن‌متر گشتاور تولید می‌کند.

 
از کیا و جنسیس 

تا لشکر شاسی‌بلندهای تانک
در یکـــی دیگـــر از ســـالن‌ها، کیـــا، 
 KGM و  جنســـیس  هیونـــدای، 
مجموعـــه متنوعـــی از محصـــولات 
خود را کنار هـــم قرار داده‌انـــد. کیا با 
ســـلتوس، K4، اســـپورتیج و سورنتو 
حضـــور دارد و K4 یکـــی از چهره‌های 
تازه‌تر این مجموعه اســـت. هیوندای 
نیز پالیسید و آزرا را به نمایش گذاشته 
و در بخـــش لوکس‌تر، جنســـیس با 

G80 و GV70 دیـــده می‌شـــود. 
اما کمـــی جلوتـــر، فضای نمایشـــگاه 
دوبـــاره تغییـــر می‌کنـــد. تانـــک 300، 
تانـــک 500 و تانـــک 700 کنـــار هـــم 
قـــرار گرفته‌انـــد؛ ســـه شاســـی‌بلند 
بـــا طراحی‌هایـــی کـــه بیشـــتر از هر 
چیز بـــر قابلیت‌های آفـــرودی تأکید 
دارند. تانک 300 با شاســـی مســـتقل، 
چهارچـــرخ محرک و موتـــور 2 لیتری 
توربوشـــارژ، حـــدود 227 اســـب‌بخار 
قـــدرت و 387 نیوتن‌متـــر گشـــتاور 
تولیـــد می‌کنـــد. تانـــک 500 بـــا ابعاد 
بزرگ‌تـــر و قـــوای محرکـــه هیبریدی، 
بیشتر به سمت اســـتفاده خانوادگی 
و لوکـــس حرکت کـــرده و تانـــک 700 
نیز به ‌عنوان پرچمدار ایـــن خانواده، 
بزرگ‌تـــر و مجهزتـــر از دو مـــدل دیگر 

 H اســـت. کنار آنها، مکســـوس استار
قـــرار گرفتـــه؛ پیکاپی دو دیفرانســـیل 
با موتـــور 2 لیتـــری توربوشـــارژ که 260 
اســـب‌بخار قـــدرت و 410 نیوتن‌متـــر 
گشـــتاور تولید می‌کند و انتقـــال نیرو 
در آن بـــر عهـــده گیربکس 8 ســـرعته 
اتوماتیک ZF است و ترکیب تجهیزات 
رفاهـــی و قابلیت‌هـــای فنی را نشـــان 

می‌دهـــد.
 

از هاچ‌بک شهری
تا شاسی بلند متوسط

 T03 در همـــان محدوده، لیپ‌موتـــور
تصویری کاملاً متفـــاوت از خودروهای 
بـــزرگ اطـــراف خـــود ارائـــه می‌دهـــد. 
یـــک هاچ‌بـــک کوچـــک تمام‌برقی که 
بیشـــتر بـــرای تـــردد شـــهری طراحی 
 C11 آن،  کنـــار  در  اســـت.  شـــده 
با فنـــاوری بردافـــزا قـــرار دارد؛ موتورها 
برقی هســـتند و موتـــور بنزینی وظیفه 
تولیـــد بـــرق را بـــر عهـــده دارد. غرفـــه 
بایـــک نیـــز از همین تنـــوع بی‌نصیب 
نیســـت. U5 پـــاس در قامـــت یـــک 
سدان کامپکت شـــهری، X7 به‌ عنوان 
 BJ30e یـــک شاســـی‌بلند متوســـط و
بـــا طراحـــی جعبـــه‌ای و حال‌وهـــوای 
آفرودی، سه چهره متفاوت از این برند 
را مقابل بازدیدکنندگان گذاشـــته‌اند. 
BJ30e در نســـخه هیبریـــدی عرضـــه 
شـــده و تـــاش می‌کنـــد میـــان ظاهر 
ماجراجویانه و مصرف سوخت پایین‌تر 

تعادل ایجـــاد کند.
 

وقتی خودروها دیگر
 برای شهر ساخته نشده‌اند

نمایشـــگاه، از  دیگـــر  بخشـــی   در 
M-HERO 2 در  و   M-HERO 1

کنـــار محصـــولات وویا قـــرار گرفته‌اند؛ 
شاسی‌بلندهایی که حتی از ظاهرشان 
می‌تـــوان فهمیـــد قـــرار نیســـت صرفاً 
برای رفت‌وآمد روزمره شـــهری طراحی 

شـــده باشند.
 M-HERO 1 کـــه در چیـــن بـــا نـــام 
M-HERO 917 شـــناخته می‌شود، از 
شاسی مستقل، سیستم تعلیق بادی 
و قوای محرکه بردافزا استفاده می‌کند 
و حدود 536 اســـب‌بخار قـــدرت دارد.

M-HERO 2 امـــا یـــک قـــدم فراتـــر 
می‌رود. قوای محرکه پلاگین‌هیبریدی 
آن 677 اســـب‌بخار قـــدرت و 848 

نیوتن‌متـــر گشـــتاور تولیـــد می‌کند.
 

لوکس‌های آلمانی 
در میان غول‌های شرقی

در بخش دیگری از نمایشگاه، دو ب‌ام‌و 
 i530 .قـــرار گرفته‌انـــد i735 و i530
 G60 از نســـل جدیـــد ســـری 5 با کـــد
اســـت؛ خودرویی که با طراحی جدید 
و ابعاد بزرگ‌تـــر، چهره تازه این خانواده 
 را نمایندگـــی می‌کنـــد. در مقابـــل،

i M Sport 735 در جایـــگاه بالاتـــری 
قرار دارد. سدان لوکسی با طول حدود 
5.39 متر و فاصله محوری بیش از 3.2 
متر که فضای کابین قابل‌توجهی دارد. 
در بخـــش پیکاپ‌ها نیز خانـــواده بلیز 
با R100، R300 و R500 حضور دارد. 
این خودروهای دو دیفرانســـیل بر پایه 
JMC Grand Avenue Pro ســـاخته 
شـــده‌اند و در مشخصات فنی و سطح 
تجهیزات تفاوت دارند. R100 نســـخه 
ســـاده‌تر این خانواده اســـت و با موتور 
2.3 لیتری توربوشـــارژ، 245 اسب‌بخار 
قـــدرت و 400 نیوتن‌متر گشـــتاور تولید 

 . می‌کند

گزارش

یاسمن صادق‌شیرازی

گروه خودرو

شاید 
مهم‌ترین 

تفاوت 
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امسال با 
سال‌های 

گذشته 
همین باشد؛ 

اینکه حالا 
واردات فقط 

به معنای 
بازگشت چند 
مدل محدود 

نیست و 
خودروهایی 

با فناوری و 
کاربری‌های 
متفاوت به 

بازار معرفی 
می‌شوند

نمایشگاه خودرو
زیر سایه برندهای جدید دنیا

نمایش تنوعی که سال‌ها در بازار خودرو دیده نمی‌شد

اگر قرار باشـــد هفتمین نمایشگاه خودروی تهران را با یک ویژگی به یاد آوریم، احتمالاً اولین 
چیزی که به ذهن می‌رســـد، تنوع خودروهاســـت. در سالن‌های شـــهر آفتاب، خودروهایی 
کنـــار هم قرار گرفته‌اند که تا همین چند ســـال قبل دیدن آنها در یک نمایشـــگاه خودرویی 
در ایـــران چندان معمول نبـــود؛ از هاچ‌بک‌های کوچک برقی و ســـدان‌های شـــهری گرفته 
تـــا شاســـی‌بلندهای بـــزرگ و لوکـــس، پیکاپ‌هـــای آفـــرودی و خودروهایی با بیـــش از 600 
اســـب‌بخار قدرت. در میـــان این خودروها، فناوری هم شـــکل تازه‌ای به ویترین نمایشـــگاه 
داده اســـت. خودروهای هیبریدی، پلاگین‌هیبریدی و بردافـــزا در کنار مدل‌های تمام‌برقی 
قـــرار گرفته‌اند. در کنار اینهـــا، حضور برندهایی مانند ب‌ام‌و، مزدا، اوپل، تویوتا و کیا نشـــان 
می‌دهد کـــه دامنـــه خودروهایی که حالا راهشـــان بـــه بازار ایران باز شـــده، فقـــط به چند 
برند و مدل مشـــخص محدود نیســـت. این تصویر زمانی بیشتر به چشـــم می‌آید که آن را با 
ســـال‌هایی مقایســـه کنیم که واردات خودرو متوقف یا بســـیار محدود بود. در آن دوره، بازار 
وارداتـــی عملاً با تعـــداد محدودی مدل شـــناخته می‌شـــد و انتخاب خریدار هـــم به همان 
انـــدازه محدود بـــود. حالا اما در نمایشـــگاه خودروی تهـــران، حتی یک تویوتـــا کمری مدل 
2021 کارکـــرده هم در کنار خودروهای صفرکیلومتر و نســـل جدید قرار گرفته اســـت؛ اتفاقی 
که نشـــان می‌دهد واردات خـــودرو دیگر فقط به خودروهای نو محدود نمانده اســـت. البته 
میـــان آنچه در نمایشـــگاه دیده می‌شـــود و آنچه در بازار به دســـت خریدار می‌رســـد، فاصله 
وجـــود دارد و حضور یک خودرو در غرفه به معنای عرضه گســـترده آن نیســـت. با این حال، 
نمی‌توان تغییر ویترین بازار را نادیده گرفت. این تغییر در شـــرایطی اتفاق افتاده که دولت در 
سال‌های اخیر تلاش کرده مســـیر واردات خودرو را دوباره باز کند و سهم خودروهای وارداتی 
را در بازار افزایش دهد. شـــاید مهم‌ترین تفاوت نمایشگاه امسال با سال‌های گذشته همین 
باشـــد؛ اینکه حالا واردات فقط به معنای بازگشـــت چند مدل محدود نیست و خودروهایی 
با  فنـــاوری و کاربری‌های متفـــاوت به بازار معرفی می‌شـــوند. از یـــک هاچ‌بک برقی کوچک 
برای شـــهر تا شاسی‌بلندی 650 اسب‌بخاری، از سدان لوکس آلمانی تا پیکاپ دو دیفرانسیل 
و خـــودروی کارکـــرده ژاپنی، همه در یک نمایشـــگاه کنار هم قرار گرفته‌انـــد. هنوز نمی‌توان 
گفـــت این تنوع تـــا چه اندازه به انتخـــاب واقعی مصرف‌کننده تبدیل خواهد شـــد، اما آنچه 
در شـــهر آفتاب دیده می‌شـــود، با بازار محدود وارداتی سال‌های گذشـــته تفاوت دارد. دولت 
بـــا باز کردن دوباره مســـیر واردات، دســـت‌کم ویتریـــن بـــازار را بزرگ‌تر کرده و حـــالا برندها 

و خودروهای بیشـــتری فرصت پیدا کرده‌اند خودشـــان را به خریدار ایرانی نشـــان دهند.

برش

ورود به بازار از اواخر 2027
ولوو XC60 T8 مدل 2028 قرار اســـت اواخر ســـال 2027 وارد بازار شـــود 
و XC90 نیـــز مـــدت کوتاهـــی پس از آن عرضـــه خواهد شـــد. ولوو هنوز 
قیمـــت رســـمی این دو مـــدل را اعـــام نکـــرده، اما پیش‌بینی می‌شـــود 
قیمـــت XC60 از حـــدود 65 هزار دلار و XC90 از حـــدود 80 هزار دلار آغاز 
شود. مشخص نیســـت تا زمان ورود این دو خودرو به نمایندگی‌ها، دیگر 
خودروســـازان لوکس نیز پلاگین‌هیبریدهای مجهز به برد برقی طولانی 
را معرفی خواهند کرد یـــا نه، امـــا XC60 و XC90 می‌توانند رقبای جدی 
برای خودروهای تمام‌برقی برندهایی مانند ب‌ام‌و و مرسدس بنز باشند. 
ولوو ســـال‌ها یکـــی از بازیگران اصلی بـــازار خودروهـــای پلاگین‌هیبرید 
بوده و حرکت این شـــرکت به ســـمت مدل‌های با برد برقی بیشـــتر نیز 
چندان دور از انتظار نیســـت. اگـــر نرم‌افزار این دو خـــودرو مانند برخی 
 XC90 و XC60 ،محصولات قبلی ولوو با مشـــکلات جدی همراه نباشـــد

جدید می‌توانند شـــانس بالایی برای موفقیت در بازار داشـــته باشـــند.

برش

XC60 T8 می‌توانـــد تا 78 مایل، حدود 
126 کیلومتـــر پیمایـــش کنـــد. هرچنـــد 
ایـــن عدد بـــا بردهـــای ســـه‌رقمی برخی 
خودروهـــای پلاگین‌هیبریـــدی چینـــی 
فاصلـــه دارد، امـــا ولـــوو معتقـــد اســـت 
چنین بردی برای اســـتفاده روزمره کافی 
اســـت و راننـــده می‌تواند در بســـیاری از 
سفرهای شـــهری چند روز متوالی بدون 
روشـــن شـــدن موتور بنزینـــی از خودرو 

اســـتفاده کند.
XC90 T8 نیز از همیـــن مجموعه قوای 
محرکـــه اســـتفاده می‌کند، امـــا به‌دلیل 
ابعاد و وزن بیشـــتر، شـــتاب صفـــر تا 60 
مایل بر ســـاعت آن به 5 ثانیه می‌رســـد. 
ایـــن شاســـی‌بلند بزرگ‌تـــر در حالـــت 
تمام‌برقـــی تـــوان پیمایـــش 73 مایـــل، 
معـــادل حـــدود 117 کیلومتـــر، را دارد. 

هـــر دو خـــودرو از باتری بزرگ‌تـــر و موتور 
برقی قدرتمندتـــر بهره می‌برند و حداکثر 
ســـرعت آنها نیز به 112 مایل بر ســـاعت، 
حـــدود 180 کیلومتر بر ســـاعت، محدود 
 T8 شـــده اســـت. در این میان، نســـخه
بـــا تریـــم Polestar از ســـبد محصولات 
XC60 کنـــار گذاشـــته شـــده، بنابرایـــن 
T8 حالا قدرتمندترین  نسخه استاندارد 
انتخاب برای خریداران XC60 محسوب 
می‌شـــود. ولـــوو هنـــوز اعلام نکـــرده که 
فنـــاوری و باتـــری جدیـــد در آینـــده بـــه 
دیگـــر محصـــولات این شـــرکت نیـــز راه 
پیـــدا می‌کند یا نـــه، اما با توجـــه به روند 
توســـعه قوای محرکه پلاگین‌هیبریدی، 
بـــه  ایـــن فنـــاوری  احتمـــال گســـترش 
از ذهـــن   ســـایر مدل‌هـــا چنـــدان دور 

نیست.

پرفـــروش پلاگیـــن  مـــدل  ولـــوو دو 
‌هیبریـــد خـــود را بـــرای مـــدل 2028 
بـــا یـــک تغییـــر مهـــم معرفـــی کـــرده 
اســـت؛ XC60 و XC90 جدیـــد حـــالا 
به باتـــری بزرگ‌تـــری مجهز شـــده‌اند 
 70 از  بیـــش  پیمایـــش  امـــکان  کـــه 
مایـــل معـــادل حـــدود 117 کیلومتـــر 

را تنهـــا بـــا اســـتفاده از نیـــروی بـــرق 
فراهـــم می‌کنـــد. بـــه گزارش ســـایت 
motor1، ایـــن میـــزان برد، آنهـــا را در 
میان پلاگین‌هیبریدهـــای بازار آمریکا 
بـــه خودروهایـــی کم‌رقیـــب تبدیـــل 
می‌کنـــد؛ چراکـــه پلاگین‌هیبریدهای 
دوربـــرد هنـــوز در ایـــن بـــازار چندان 
رایج نیســـتند، هرچند در ســـال‌های 
اخیـــر در اروپـــا و چیـــن بـــا اســـتقبال 
ولـــوو  شـــده‌اند.  مواجـــه  بیشـــتری 
معتقـــد اســـت چنیـــن خودروهایـــی 

می‌تواننـــد فاصله میـــان هیبریدهای 
معمولی و خودروهـــای تمام‌برقی را پر 
کنند. این شـــرکت همچنان توسعه و 
تولیـــد خودروهای تمام‌برقـــی را ادامه 
خواهـــد داد، امـــا بـــه نظـــر می‌رســـد 
بـــرای  جدیـــد  پلاگین‌هیبریدهـــای 
مشـــتریانی طراحی شـــده‌اند که هنوز 
برای عبـــور کامـــل از موتورهای بنزینی 
به خودروهـــای برقی آماده نیســـتند. 
در صورت ورود XC60 و XC90 جدید 
به بازار این دو مـــدل طولانی‌ترین برد 
برقـــی را در میـــان پلاگین‌هیبریدهای 

ایـــن بـــازار خواهند داشـــت.
 

XC60 455 اسب‌بخار زیر کاپوت
XC60 T8 بـــه یـــک موتـــور 4  ولـــوو 
2.5 لیتـــری مجهـــز شـــده  ســـیلندر 
کـــه در کنـــار باتـــری جدیـــد فعالیت 
می‌کنـــد. مجموع تـــوان این مجموعه 
بـــه 455 اســـب‌بخار و گشـــتاور آن به 
523 پوندفـــوت، معادل حـــدود 709 
نیوتن‌متـــر، می‌رســـد. چنیـــن قدرتی 
باعث می‌شـــود XC60 بتوانـــد تنها در 
4.5 ثانیه از حالت ســـکون به سرعت 
60 مایـــل بـــر ســـاعت برســـد. انتقال 
نیـــرو نیـــز از طریق یـــک گیربکس 8 
ســـرعته اتوماتیک به هـــر چهار چرخ 
انجام می‌شـــود. در حالت تمام‌برقی، 

 126 کیلومتر رانندگی بدون مصرف بنزین!
ولوو XC60 و XC90 مدل 2028 معرفی شد

ترجمه

دولت همچنان پای واردات خودرو ایستاده است


