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ایران زمین
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ماجـــرای آن تصویر به خردادماه امســـال 
برمی‌گردد؛ زمانی که ۹ کامیون یخچال‌دار 
غ برای  حامـــل حـــدود ۱۵۰ تـــن تخم‌مـــر
صـــادرات بـــه ســـومار مراجعـــه کردنـــد. 
»حشـــمت رضایی«، فرماندار گیلانغرب 
در گفت‌و‌گو بـــا »ایران« دربـــاره جزئیات 
این ماجرا می‌گوید: »صادرکننده در زمان 
مراجعه به مرز، مجوزهای لازم را در اختیار 
نداشـــت و گمـــرک نیز مطابـــق مقررات، 
دریافت مجوزهای قانونی را مطالبه کرد. 
صادرکننـــده پس از پیگیـــری، مجوزهای 
مورد نیاز را دریافت و بـــه گمرک ارائه داد 
و تشـــریفات گمرکی نیز در مدت کوتاهی 

انجام شد.«
وی ادامه می‌دهـــد:» با تکمیـــل مراحل 
قانونی، اجازه خـــروج محموله به مقصد 
عراق صادر شد، اما مشـــکل در آن سوی 

مرز آغاز شد. طرف عراقی به دلیل ضوابط 
و اســـتانداردهای خـــود بـــرای ورود مواد 
غذایی، از پذیرش محموله خودداری کرد 
و کامیون‌هـــا در محدوده مـــرزی متوقف 

شدند.«
فرمانـــدار گیلانغـــرب با اشـــاره بـــه اینکه 
بازگشـــت یک محموله غذایـــی به داخل 
کشور به سادگی بازگرداندن چند کامیون 
از مسیر طی‌شـــده، نیســـت، می‌افزاید: 
»بـــرای ورود دوبـــاره کالا، به‌ویـــژه مـــواد 
غذایـــی، باید بررســـی‌های بهداشـــتی و 
مجوزهای لازم انجام شـــود. در این زمینه 
نیز گمرک برای تعیین تکلیف محموله از 
اداره دامپزشکی و دانشگاه علوم پزشکی 
استعلام کرد و دســـتگاه‌های مربوطه نیز 
در کوتاه‌تریـــن زمان بررســـی‌های لازم را 

انجام دادند.«

بـــه گفتـــه رضایـــی نتیجـــه بررســـی‌ها 
مشـــخص کرد که این محموله قابلیت 
مصـــرف انســـانی نـــدارد. در ادامـــه، 
غ‌ها  صادرکننده درخواست کرد تخم‌مر
به جـــای مصـــرف خوراکـــی، در بخش 
صنعتـــی اســـتفاده شـــوند. موضـــوع با 
دســـتور مقـــام قضایی و تحـــت نظارت 
دستگاه‌های مســـئول دنبال شـــد و در 
نهایت محموله برای اســـتفاده صنعتی 
به محل مورد نظر منتقل و در همان‌جا 

تخلیه شد.
او با تأکید بر اینکه محل تخلیه محموله، 
گمرک ســـومار نبـــوده اســـت، می‌گوید: 
»تصاویر منتشرشـــده در فضـــای مجازی 
مربوط به محوطه گمرک نیست و انتشار 
این تصاویر باعث شده برداشت نادرستی 

از وضعیت مرز سومار شکل بگیرد.«

 سومار؛ مرزی که همچنان 
در رفت‌وآمد است

اگر آن چند تصویر، روایـــت یک محموله 
برگشـــتی بود، آمار تردد کامیون‌ها تصویر 
بزرگ‌تری از سومار ارائه می‌دهد. به گفته 
فرمانـــدار گیلانغـــرب، روزانه حـــدود ۳۰۰ 
تـــا ۳۵۰ کامیون حامـــل انـــواع کالا از این 
مرز به ســـمت عراق حرکت می‌کنند؛ از 
مواد غذایی و خشـــکبار گرفته تا کاشی و 

سرامیک و دیگر اقلام صادراتی.
رضایی معتقد اســـت حجم تـــردد روزانه 
کامیون‌ها نشان می‌دهد فعالیت تجاری 
ســـومار همچنان ادامـــه دارد و صادرات 
از این مرز در جریان اســـت. به گفته او، 
ســـومار در مقاطعی کـــه در برخی مبادی 
مرزی دیگـــر محدودیت ایجاد شـــده نیز 
نقش مهمی در اســـتمرار صادرات داشته 
و بخشی از بار صادراتی به این مرز منتقل 

شده است.
این مقام مسئول با اشاره به نقش سومار 
در ایـــام اربعیـــن امســـال، خاطرنشـــان 
می‌کند:» امسال سومار با حمایت دولت 
به‌عنوان یکی از مرزهای اربعینی معرفی و 
امکان اســـتقرار گذرنامه و تردد زائران در 
این مرز فراهم شد. با این حال، افزایش 
تـــردد زائـــران به معنـــای توقـــف فعالیت 
تجاری نبود و صادرات در کنار تردد زائران 

ادامه پیدا کرد.«
فرمانـــدار گیلانغـــرب می‌گویـــد: »بـــرای 
جلوگیـــری از تکرار مـــواردی مانند توقف 
کامیون‌ها، مدیریت مرز ســـومار با مدیر 
مرزی طرف عراقی در ارتباط مستمر است 
و هنگ مرزی و سایر دستگاه‌های مرتبط 
نیز در این زمینه همـــکاری می‌کنند. اگر 
طرف عراقی از پذیـــرش کالایی خودداری 
کند، موضـــوع از طریق گمـــرک و مبادی 
مرزی به مبدأ بارگیری اطلاع داده می‌شود 
تـــا از ورود کامیـــون به محـــدوده مرزی و 

سرگردانی راننده جلوگیری شود.«
به گفته رضایـــی، از نظر تأمین ســـوخت 
نیز مشـــکلی وجود ندارد و ســـوخت مورد 
نیاز کامیون‌ها تأمین می‌شود. در صورت 
ایجـــاد وقفـــه در تـــردد نیز دســـتگاه‌های 
مســـئول تلاش می‌کننـــد با اســـتفاده از 
هماهنگی‌هـــای مرزی و تمهیـــدات لازم، 
مشـــکل را در کوتاه‌تریـــن زمـــان برطرف 

کنند.
نماینـــده دولـــت در گیلانغرب با اشـــاره 
به رصـــد مســـتمر فعالیت‌های ایـــن مرز 
می‌گوید: »گزارش‌های مربوط به صادرات 
ســـومار به طورمرتب دریافت می‌شـــود و 

براســـاس این گزارش‌ها، رونـــد صادرات 
ادامه دارد و تلاش می‌شود تردد کامیون‌ها 

بدون وقفه انجام شود.«

 مرزی فعال 
با زیرساخت‌های نیمه‌تمام

تعـــداد  بـــا  امـــا تصویـــر ســـومار فقـــط 
کامیون‌هایـــی کـــه از آن عبـــور می‌کنند، 
کامل نمی‌شـــود. در کنـــار ایـــن حجم از 
تردد، زیرساخت‌های مرز هنوز با شرایط 
مطلوب فاصلـــه دارد؛ موضوعی که »امید 
برجـــی«، سرپرســـت گمـــرک ســـومار در 

گفت‌و‌گو با »ایران« برآن تأکید می‌کند.
برجی نیـــز وضعیـــت فعلی مـــرز را عادی 
توصیـــف کـــرده و می‌گوید: »صـــادرات و 
تردد کامیون‌ها بدون مشـــکل خاصی در 
حال انجام اســـت. البته ســـومار با وجود 
رسمی بودن هنوز از نظر اســـتقرار کامل 
پایانه مرزی و زیرســـاخت‌های مربوط به 
آن با کمبودهایی مواجه است. در استان 
کرمانشـــاه، مرزهایـــی مانند خســـروی و 
پرویزخان دارای پایانه مرزی هستند، اما 
در ســـومار ســـاختمان و زیرساخت‌های 
کامل پایانه هنوز به شـــکل مطلوب ایجاد 
نشده است. این مرز به‌عنوان یک گمرک 
رســـمی فعالیـــت می‌کند و امـــور گمرکی 
در آن انجام می‌شـــود، اما تکمیل پایانه و 
زیرساخت‌های مرتبط همچنان نیازمند 

پیگیری است.«
این کمبود فقط به ساختمان و تجهیزات 
محدود نمی‌شود. بخش دیگری از مسأله 
به امکانات رفاهی رانندگان مربوط است؛ 
رانندگانـــی که هر روز بخـــش مهمی از بار 
صادراتی کشور را جابه‌جا می‌کنند، اما به 
گفته سرپرست گمرک ســـومار، امکانات 
موجـــود برای آنها در شـــأن ایـــن حجم از 

فعالیت نیست.
برجـــی ایـــن وضعیـــت را نتیجـــه کمبود 
زیرســـاخت‌ها می‌داند و امیدوار اســـت: 
»با توسعه و تکمیل امکانات، شرایط برای 
رانندگان نیز بهبود پیدا کند. با وجود این 
کمبودهـــا، فعالیـــت مرز متوقف نشـــده 
اســـت. راننـــدگان همچنان بـــه کار خود 
ادامه می‌دهند و کارکنان گمرک و ســـایر 
دستگاه‌های مســـتقر در مرز نیز با وجود 
محدودیت‌ها، روند کار را پیش می‌برند.«

 ظرفیت صادرات 
بیشتر از میزان پذیرش

سومار در داخل مرز با کمبود زیرساخت 
مواجـــه اســـت و در ســـوی دیگـــر نیـــز با 
محدودیت میزان پذیرش روبه‌روســـت. 
به گفته برجی، این مرز ظرفیت افزایش 
صادرات را دارد و موضوع افزایش ظرفیت 
در جلسات و مذاکرات با طرف عراقی نیز 

مطرح شده است.

آن‌طـــور کـــه سرپرســـت گمرک ســـومار 
توضیح می‌دهد:» طرف عراقی در برخی 
جلســـات اعلام کرده که امـــکان پذیرش 
بار بیشـــتری را دارد، اما میـــزان پذیرش 
در عمـــل همچنـــان محـــدود اســـت. در 
حال حاضر تعداد قابـــل توجهی کامیون 
در محوطه گمـــرک منتظر انجـــام فرآیند 
صـــادرات هســـتند و میـــزان بـــار آمـــاده 
صادرات نیز بیشـــتر از ظرفیتی است که 

طرف عراقی در طول روز می‌پذیرد.«
برجی میزان پذیرش فعلی طرف عراقی را 
حدود ۳۰۰ کامیون در روز اعلام می‌کند و 
می‌گوید: »آمادگی و ظرفیت برای صادرات 

بیشتر از این میزان وجود دارد.«
به این ترتیـــب، میان ظرفیـــت صادراتی 
ســـومار و میزان پذیرش روزانه در ســـوی 
دیگر مرز فاصله‌ای شـــکل گرفته اســـت؛ 
فاصله‌ای که به گفته سرپرســـت گمرک، 
یکـــی از موانع افزایش حجـــم صادرات از 

این مرز به شمار می‌رود.

یک گره در نقطه صفر مرزی
اما محدودیت پذیـــرش، تنها مانع پیش 
روی تردد کامیون‌ها نیســـت. بخشـــی از 
کندی عبـــور نیز بـــه نحوه انجـــام برخی 
کنترل‌هـــا در ســـوی عراقی مـــرز مربوط 

می‌شود.
ح‌شـــده در  برجی یکی از موضوعات مطر
مذاکرات اخیر با طرف عراقی را اســـتقرار 
سگ موادیاب در نقطه صفر مرزی عنوان 
می‌کند. به گفته او، طرف عراقی یک سگ 
موادیـــاب را در محـــل ورود کامیون‌های 
ایرانی به خاک عراق مستقر کرده است و 
کامیون‌ها در نقطه صفر متوقف می‌شوند 
تا بازرسی انجام شود. همین فرآیند باعث 
ایجاد توقف و کندی در تـــردد کامیون‌ها 

می‌شود.
پیشـــنهاد طرف ایرانی این اســـت که این 
کنترل پـــس از ورود کامیون‌هـــا به خاک 
عراق و در ورودی گمرک آن کشور انجام 
شود؛ به این معنا که کامیون از نقطه صفر 
عبور کنـــد و کنترل‌های مـــورد نظر طرف 
عراقی در محـــدوده گمرکی خـــود عراق 

انجام شود.
به گفته این مقام مســـئول، طرف عراقی 
برای رفع این مشـــکل قول مســـاعد داده 
اســـت و مذاکرات در ایـــن زمینـــه ادامه 
دارد. هـــدف از ایـــن پیگیری‌هـــا، کاهش 
توقـــف کامیون‌ها، افزایش ســـرعت تردد 
و اســـتفاده بیشـــتر از ظرفیـــت صادراتی 

سومار است.

فیلم فقط چند دقیقه بود؛ اما برای ساختن یک روایت کامل از مرز سومار کافی به نظر می‌رسید. 
غ را در جایی نامعلوم خالی می‌کردند؛ محموله‌ای  چند کامیون یخچال‌دار، محموله‌ای از تخم‌مر
که برای صادرات به عراق راهی مرز شده بود، اما سرنوشتش در همان قاب کوتاه، ناتمام ماند. 
کلیپ در فضای مجازی دست‌به‌دست شـــد و خیلی زود این تصور را ساخت که سومار، یکی از 

گذرگاه‌های مهم صادرات ایران به عراق، با مشکل جدی روبه‌رو شده است.
اما آنچه در قاب چند دقیقه‌ای دیده می‌شـــد، تمام ماجرا نبود. در همان روزها، کامیون‌های 
صادراتی همچنان از ســـومار راهی عراق می‌شـــدند و حالا هم روزانه ۳۰۰ تا ۳۵۰ کامیون از این مرز عبور می‌کنند؛ عددی که نشان می‌دهد 
»سومار« نه تعطیل شده و نه از حرکت ایستاده است. ماجرای آن محموله، داســـتان یک مرز متوقف نیست؛ قصه محموله‌ای است که در 

میانه مسیر صادرات، با مانعی در آن سوی مرز روبه‌رو شد.
سومار را نمی‌توان با یک تصویر چند دقیقه‌ای قضاوت کرد. آن تصویر، ماجرای 
یک محموله بود که در مسیر صادرات با مقررات طرف عراقی روبه‌رو شد، برای 
مدتی در محدوده مرزی ماند و پس از انجام بررسی‌های لازم، سرانجام برای 
استفاده صنعتی تعیین تکلیف شد. اما همزمان با آن، صدها کامیون دیگر در 

مسیر صادرات از این مرز در رفت‌وآمد بودند.
امروز روزانه ۳۰۰ تا ۳۵۰ کامیون از ســـومار راهی عراق می‌شـــوند؛ مرزی که در 
مقاطعی بار دیگر مبادی صادراتـــی را نیز پذیرفته و امســـال در کنار فعالیت 

تجاری، میزبان زائران اربعین هم بوده است.
در سوی دیگر این تصویر، اما کمبودهایی وجود دارد که نمی‌توان از کنار آنها گذشت؛ 
پایانه‌ای که هنوز به طور کامل شکل نگرفته، امکانات رفاهی که به گفته سرپرست 
گمرک متناسب با نیاز رانندگان نیست، محدودیت پذیرش روزانه طرف عراقی و 

کامیون‌هایی که برای عبور از نقطه صفر باید در انتظار کنترل بمانند.
بنابراین مسأله سومار، امروز بیش از آن‌که »فعال بودن یا نبودن« باشد، مسأله 
ظرفیت است؛ ظرفیتی که بخشـــی از آن در داخل مرز به زیرساخت نیاز دارد 
و بخشی دیگر به هماهنگی و افزایش پذیرش در ســـوی عراقی وابسته است. 
سومار حرکت می‌کند؛ اما برای اینکه با تمام ظرفیت حرکت کند، هنوز چند 

گره باید باز شود.

ـــرش بـ

 مرزی که ظرفیتش هنوز کامل به کار نیفتاده است

شیما جهان بخش
گروه ایران زمین

گزارش


