
معـــاون وزیر اقتصاد بـــا رد برخـــی اظهارنظر‌ها درباره 
افزایـــش واردات خودرو و مصـــرف منابع ارزی گفت: 
»در روز‌هـــای ابتدایی جنگ رمضان، به‌منظور حفظ 
دارایـــی واردکننـــدگان در برابـــر احتمـــال حملات، 
دســـتور تخلیه فوری انبار‌های گمرکی صادر و همین 
موضـــوع موجـــب افزایـــش ناگهانـــی آمـــار ترخیص 

خودرو و ســـایر کالا‌ها شد.«
معـــاون  زمانیـــان،  مرتضـــی  ایلنـــا،  گـــزارش  بـــه 
سیاســـت‌گذاری اقتصـــادی و راهبری وزیـــر اقتصاد 
بـــا اشـــاره بـــه برخـــی اظهارنظر‌هـــا دربـــاره افزایش 
آمار‌هـــای واردات خـــودرو در ماه‌های اخیـــر و ایجاد 
نگرانی عمومی در خصوص مصرف منابع ارزی سایر 

بخش‌هـــا، توضیحاتـــی ارائـــه داد.
او بـــا تأکیـــد بـــر اینکـــه مســـئولیت ثبت ســـفارش، 
برنامه‌ریزی واردات و تنظیـــم عرضه خودرو بر عهده 
دســـتگاه‌های دیگری غیـــر از وزارت اقتصاد اســـت، 
بیان کرد : به دلیل اســـتناد افکار عمومی و صاحبان 
تریبون‌ها بـــه آمار‌های گمـــرک ایـــران، تبیین ابعاد 

واقعـــی این موضـــوع اهمیت دارد.
معـــاون وزیر اقتصاد اعـــام کـــرد:» در ابتدای جنگ 
و بـــه دلیـــل بـــروز نگرانـــی از احتمال مـــورد هجوم 
قـــرار گرفتن انبار‌های گمـــرک )به‌ویـــژه در مرز‌های 
جنوبـــی(، وزیر امـــور اقتصادی و دارایی با اســـتفاده 
از ظرفیت‌هـــای قانونی خود دســـتور داد گمرک‌های 

کشـــور به ســـرعت تخلیه شوند.«
زمانیـــان توضیـــح داد: »همـــواره حجـــم زیـــادی از 
کالا‌هـــا در انبار‌هـــای اختصاصـــی بخـــش خصوصی 
در گمرک‌هـــای کشـــور ذخیره می‌شـــود کـــه فرآیند 
ترخیـــص آنها در شـــرایط عـــادی مدت‌هـــا به طول 
می‌انجامیـــد؛ اما با برنامه‌ریـــزی صورت‌گرفته جهت 
حفـــظ ایـــن دارایی‌هـــا از خطـــر حملات دشـــمن، 
واردکننـــدگان بـــه یکباره اقـــدام بـــه ترخیص حجم 

زیـــادی از کالا‌هـــا کردند.«

ین  ه‌تر خته‌شـــد شنا ز  ا یکـــی  جـــوک  ن  نیســـا
کراس‌اوورهـــای کامپکت بازار اروپا ســـت؛ خودرویی 
کـــه از زمـــان معرفـــی، بیشـــتر به‌واســـطه طراحـــی 
متفاوت و ظاهر خاص خود شـــناخته شد و توانست 
جایـــگاه قابل‌توجهی در بـــازار اروپا پیـــدا کند. حالا 
نســـخه هیبریـــدی مـــدل 2026 این خودرو توســـط 
یکی از شـــرکت‌های خصوصی در نمایشـــگاه خودرو 
بـــه نمایـــش درآمده تـــا بار دیگـــر توجه‌هـــا را به این 

کـــراس‌اوور متفاوت جلـــب کند.
جـــوک جدیـــد در کارخانـــه نیســـان در ســـاندرلند 
انگلســـتان تولیـــد می‌شـــود و یکـــی از محصـــولات 
ســـاخت بریتانیـــا ایـــن خودروســـاز ژاپنی به شـــمار 
می‌رود. نســـخه هیبریـــدی این خودرو بـــا ترکیبی از 
موتـــور بنزینـــی و موتور برقـــی عرضه شـــده و تلاش 
می‌کنـــد در کنـــار حفـــظ ابعـــاد جمع‌وجـــور جوک، 

مصـــرف ســـوخت و عملکـــرد آن را بهبـــود دهد.
در بخـــش فنـــی، نیســـان جـــوک هیبریـــد بـــه یک 
موتـــور 1.6 لیتـــری چهـــار ســـیلندر بنزینـــی مجهـــز 
شـــده اســـت که در کنار موتوربرقـــی، مجموعاً 143 
اســـب‌بخار قدرت تولیـــد می‌کنند. گشـــتاور موتور 
بنزینی 148 نیوتن‌متر و گشـــتاور موتوربرقی نیز 205 
نیوتن‌متـــر اعلام شـــده اســـت. نیروی تولیدشـــده 
توســـط این مجموعه از طریـــق گیربکس اتوماتیک 
اختصاصـــی سیســـتم هیبرید بـــه چرخ‌هـــای جلو 
منتقـــل می‌شـــود. جـــوک هیبرید بـــا ایـــن ترکیب 
می‌توانـــد در حـــدود 10.1 ثانیـــه از حالت ســـکون به 

ســـرعت 100 کیلومتر بر ســـاعت برســـد.
از نظـــر ابعـــاد، جـــوک همچنـــان یـــک کـــراس‌اوور 
کامپکـــت و مناســـب اســـتفاده شـــهری محســـوب 
می‌شـــود. طول خـــودرو 4210 میلی‌متـــر، عرض آن 
1800 میلی‌متـــر و ارتفاعـــش 1593 میلی‌متر اســـت. 
نســـخه هیبریدی بـــا رینگ‌هـــای 17 اینچـــی عرضه 
می‌شـــود و فضـــای بـــار 354 لیتـــری را در اختیـــار 
سرنشـــینان قرار می‌دهد؛ ظرفیتی که برای استفاده 
روزمره و ســـفرهای شـــهری می‌تواند کاربردی باشد.
در بخش تجهیـــزات نیز جوک 2026 بســـته به تیپ 
و ســـطح امکانات، به مجموعه‌ای از فناوری‌های روز 
مجهز شـــده است. نمایشگر لمســـی 12.3 اینچی در 
کنار کلاســـتر دیجیتـــال 12.3 اینچی، امـــکان اتصال 
 ،Android Auto Apple CarPlay و  بی‌ســـیم 
دوربین عقب و سنســـورهای پارک از جمله امکانات 
این خـــودرو هســـتند. کروزکنتـــرل و مجموعه‌ای از 
ســـامانه‌های کمک‌راننده نیز بـــرای افزایش ایمنی و 

راحتـــی رانندگی در نظر گرفته شـــده‌اند.
جوک هیبریـــد 2026 در نهایت تلاش می‌کند همان 
شـــخصیت متفـــاوت و طراحـــی خاص نســـل‌های 
قبلـــی را بـــا فنـــاوری هیبریـــدی و تجهیـــزات مدرن 
ترکیـــب کند؛ ترکیبی کـــه می‌تواند این کـــراس‌اوور 
کوچـــک نیســـان را بـــه گزینه‌ای جـــذاب بـــرای بازار 

ایـــران تبدیل کند.

خبر خودرو

ماشین وارداتی

جهش آمار ترخیص خودرو 
ناشی  از تخلیه اضطراری گمرکات بود

نیسان جوک هیبرید 2026؛  بازگشت 
متفاوت یک کراس‌اوور محبوب

آئودی
چهار حلقه‌ای که تاریخ را ساخت

روایت بیش از یک قرن نوآوری که از یک نام قدیمی شروع شد

تاریخچه شرکت‌ها

داســـتان آئـــودی به ســـال‌های 
بیســـتم  ن  قـــر یـــی  ا بتد ا
بازمی‌گردد؛ زمانی که آگوســـت 
هـــورخ، یکـــی از پیشـــگامان 
آلمـــان،  خـــودروی  صنعـــت 
شـــرکت خود را در ســـال ۱۹۰۴ 
در تســـویکاو بنیان گذاشـــت. هورخ خیلی زود بر ســـر 
مســـائل مدیریتـــی و فنی از شـــرکت خود جدا شـــد و 
در ســـال ۱۹۰۹ برند تـــازه‌ای را راه‌اندازی کـــرد. از آنجا که 
نـــام »هـــورخ« پیش‌تر به ثبت رســـیده بـــود، او معادل 
لاتین آن، یعنی »Audi« را برای شـــرکت جدید انتخاب 
کرد؛ واژه‌ای کـــه در زبان لاتین به معنـــای »گوش کن« 
اســـت. آئـــودی در اولین ســـال‌های فعالیت، خـــود را 
بـــا خودروهـــای باکیفیت و مهندســـی دقیـــق مطرح 
کرد. مســـابقات اتومبیلرانی نیز به یکی از مســـیرهای 
مهـــم بـــرای نمایش تـــوان فنی ایـــن برند تبدیل شـــد 
و تجربه‌هـــای به‌دســـت‌آمده در رقابت‌هـــا، بعدهـــا در 

توســـعه محصولات جـــاده‌ای آئـــودی نقش داشـــت.

تولد چهار حلقه
نقطه عطف مهم تاریخ آئودی در ســـال ۱۹۳۲ رقم خورد. 
چهار شـــرکت آئودی، هـــورخ، DKW و Wanderer در 
قالب »اتحادیه خودرو« یا Auto Union با یکدیگر ادغام 
شدند. نماد چهار حلقه نیز از همین اتحاد چهار شرکت 
شـــکل گرفت و بعدهـــا به یکـــی از شناخته‌شـــده‌ترین 
لوگوهای صنعـــت خودرو تبدیـــل شـــد.اتحادیه خودرو 
در دهـــه ۱۹۳۰ یکـــی از مهم‌ترین ســـازندگان خـــودرو در 
آلمان بود. خودروهای مســـابقه‌ای این مجموعه، بویژه 
نمونه‌های موتور وسط، در رقابت‌های اروپایی به شهرت 
رسیدند و نشان دادند مهندسی آلمان می‌تواند مرزهای 

متعارف صنعت خـــودرو را جابه‌جا کند.

جنگ و سال‌های دشوار
جنـــگ جهانـــی دوم مســـیر فعالیـــت این شـــرکت را 
به‌شـــدت تغییر داد. کارخانه‌ها آســـیب دیدند و پس از 
جنگ، بخـــش بزرگی از دارایی‌هـــای اتحادیه خودرو در 
منطقه تحت کنترل شـــوروی قرار گرفت. شرکت برای 
مدتـــی در عمل از صحنـــه صنعت خودرو کنـــار رفت.
اما داســـتان در همین‌جا تمام نشـــد. در ســـال ۱۹۴۹، 
Auto Union در اینگولشـــتات آلمـــان غربـــی دوباره 
شـــکل گرفت و تولید خـــودرو را با مدل‌هـــای کوچک و 
اقتصادی DKW از ســـر گرفـــت. در آن دوران، هنوز نام 
آئودی جایگاه ســـابق خـــود را نداشـــت و بخش عمده 

محصولات بـــا برند DKW عرضه می‌شـــدند.

ورود فولکس‌واگن به داستان
دهـــه ۱۹۶۰ نقطـــه شـــروع تحول بـــزرگ دیگـــری بود. 
بـــرای گســـترش فعالیـــت خـــود،  فولکس‌واگـــن 
Auto Union را خریـــد و به تدریج مســـیر محصولات 
این شـــرکت را تغییر داد. در ســـال ۱۹۶۵ اولین خودرو 
پـــس از جنگ بـــا نام آئودی عرضه شـــد؛ مدلـــی که به 
 احیـــای دوبـــاره این برند کمـــک کرد.چند ســـال بعد،
Auto Union با NSU ادغام شـــد و شـــرکت جدیدی 
با نـــام Audi NSU Auto Union AG شـــکل گرفت. 
 »Audi AG« ســـرانجام در ســـال ۱۹۸۵ نام شـــرکت به
تغییـــر یافـــت و آئودی به‌عنـــوان یک برند مســـتقل در 

ســـاختار گروه فولکس‌واگن تثبیت شـــد.

 فناوری، برگ برنده آئودی
آئـــودی در دهه‌های ۱۹۷۰ و ۱۹۸۰ بیش از گذشـــته روی 
فناوری تمرکز کرد. یکی از مهم‌ترین دســـتاوردهای این 
دوره، توسعه سیستم چهارچرخ محرک »کوآترو« بود. 
آئودی در ســـال ۱۹۸۰ اولین مدل کوآتـــرو را معرفی کرد 
و این فناوری خیلی زود در مســـابقات رالی به شـــهرت 
رســـید. موفقیت‌های آئودی در مســـابقات، تصویر این 
برند را از یک خودروساز لوکس آلمانی به شرکتی فناور 
و اسپرت تغییر داد. همزمان، طراحی بدنه، استفاده از 
فناوری‌هـــای نوین و توجه به کیفیت ســـاخت، جایگاه 
آئودی را در رقابت با مرســـدس‌بنز و ب‌ام‌و تقویت کرد.

 
از A8 تا عصر برقی

در دهه ۱۹۹۰، خانواده محصولات آئودی گســـترش یافت 
و مدل‌هایی ماننـــد A6  ، A4  و A8 این برند را به رقیبی 
جدی در بـــازار خودروهای لوکس تبدیل کردند. نســـل 
جدیـــد طراحی آئـــودی، همراه بـــا کابین‌های باکیفیت 
و فناوری‌هـــای الکترونیکـــی، بـــه هویـــت مـــدرن ایـــن 
شـــرکت شـــکل داد.در ســـال‌های بعد، آئودی وارد بازار 
خودروهای اســـپرت و شاســـی‌بلند نیز شد. مدل‌هایی 
ماننـــد TT و R8 تصویر تازه‌ای از توانایی‌های مهندســـی 
این شـــرکت ارائه کردند و خانواده Q نیـــز حضور آئودی 
را در بازار شاســـی‌بلندها تثبیت کرد.امروز آئودی یکی از 
برندهای اصلی گروه فولکس‌واگن اســـت و مسیر آینده 
خود را بیش از گذشـــته با خودروهای برقـــی، نرم‌افزار و 
فناوری‌هـــای دیجیتال گره زده اســـت. مدل‌هایی مانند 
خانواده e-tronکه اتفاقاً به ایران هم آمده است؛ نشان 
می‌دهند که چهار حلقه آئودی، مانند گذشـــته، تلاش 
می‌کند هویت خـــود را با فناوری‌های تـــازه تعریف کند. 
داســـتان آئودی در واقـــع روایت برندی اســـت که چند 
بـــار در تاریخ خود مجبور به بازســـازی شـــده؛ از جدایی 
آگوســـت هورخ و تولد یک نام تـــازه گرفته تا اتحاد چهار 
شرکت، بحران پس از جنگ و ورود به عصر خودروهای 
برقی. چهار حلقه امروز فقط نماد یک شرکت نیستند؛ 
نشـــانی از تاریخی هســـتند که بیش از صد ســـال میان 

مهندســـی، رقابت و نوآوری حرکت کرده اســـت.

گروه خودرو

ایـــن روزها بحـــث مدیریـــت انرژی 
و واقعی‌ســـازی قیمـــت ســـوخت، 
به بحـــث روز کشـــور تبدیل شـــده 
اســـت. با افزایش نرخ سوم بنزین 
در روزهای گذشـــته، حـــالا بیش از 
پیش، »خودروهـــای کم مصرف« یا 
هیبریدی ارزش مضاعفی یافته‌اند. 
طبیعـــی اســـت کـــه در ایـــن بین، 

شـــرکت‌های واردکننده خـــودرو یا 
اشـــخاص حقیقـــی واردکننـــده در 
مناطـــق آزاد کشـــور به ســـراغ این 
طیـــف از خودروهـــا رفته و نســـبت 
بـــه واردات و عرضـــه خودروهـــای 
کم‌مصرف در کشـــور اقـــدام کنند. 
در جدیدتریـــن پـــرده از نمایـــش 
کم‌مصـــرف  خودروهـــای  واردات 
 نوبت به نســـل نو »تویوتـــا یاریس« 

رسیده است. 
محصول نام‌آشـــنای ژاپنـــی که قبلاً 
امتحانش را پس داده و حالا پس از 
یک وقفه ده ســـاله دوبـــاره به ایران 
برگشـــته. هاچ‌بک کوچـــک تویوتا 
کـــه در بازارهـــای جهانی بـــا طیف 

گسترده‌ای از پیشـــرانه‌های بنزینی 
و دیزلی شـــامل پیشـــرانه‌های 1/3 
لیتـــری، 1/5 لیتری و 1/6 لیتری122 
اســـب بخـــاری عرضـــه می‌شـــود، 
پیشـــتر و در اواســـط دهه هشـــتاد 
خورشیدی در دو نوع صندوق‌دار و 
هاچ‌بک وارد کشـــور شد و توانست 
 اســـم و رســـمی بـــرای خود دســـت 

و پا کند. 
حالا نزدیک بـــه دو دهه از آن روزها 
می‌گذرد و نســـل نو یاریـــس در دور 
جدیـــد واردات خـــودرو به کشـــور، 
قـــرار اســـت میهمـــان خیابان‌های 
ایـــران باشـــد. البته تاکنـــون تعداد 
قابـــل توجهـــی از این خـــودرو وارد 

مناطـــق آزاد کشـــورمان از جملـــه 
ارونـــد، ارس و... شـــده  کیـــش، 

. ست ا

 یاریس چه در چنته دارد؟
نســـل نـــو تویوتـــا یاریس کـــه با کد 
XP210 شـــناخته می‌شـــود  اتـــاق 
بنزینـــی  نـــوع پیشـــرانه  بـــا چنـــد 
و هیبریـــدی در بازارهـــای جهانـــی 
بـــه فـــروش می‌رســـد. آنطـــور کـــه 
شـــواهد نشـــان می‌دهد قرار است 
ابتـــدا مـــدل 1/5 لیتـــری هیبریدی 
در بـــازار کشـــورمان عرضه شـــود و 
ســـپس نوبت به نســـخه‌های دیگر 
برســـد. این مـــدل از یک پیشـــرانه 
۳ ســـیلندر۱/۵ لیتری بهـــره می‌برد 
کـــه 89 اســـب بخـــار قـــدرت تولید 

می‌‌کنـــد. 
همچنیـــن یـــک پیشـــرانه برقی 59 
کیلوواتـــی نیـــز بـــه کمک پیشـــرانه 
اصلـــی آمـــده و مجموعاً 113 اســـب 
بخار قـــدرت در اختیـــار راننده قرار 
آنکـــه نســـخه  می‌دهنـــد. گفتنـــی 
بنزینی ۴ ســـیلندر نیز بـــا موتور ۱/۵ 
لیتـــری که توانایی تولید ۱۰۵ اســـب 
بخـــار قـــدرت را داراســـت در صف 
انتظـــار ورود به بازار کشـــورمان قرار 
دارد. ایـــن نســـخه می‌توانـــد بـــرای 
راننـــدگان جوان یـــک گزینه جذاب 

به شـــمار آید. 
خـــودرو  ایـــن  ســـرعت  حداکثـــر 
اعـــام  بـــر ســـاعت  180 کیلومتـــر 
یـــس  ر یا ز  ا هیچ‌کـــس   . ه شـــد
انتظـــار شـــتاب فوق‌العـــاده نـــدارد 
اما نکتـــه نه‌چنـــدان دلچســـب در 
مـــورد یاریـــس شـــتاب اولیـــه ایـــن 
خودروســـت که در حـــدود 13 ثانیه 
انداز‌گیری شده‌اســـت. اما از نقاط 
قـــوت یاریـــس می‌توان بـــه مصرف 
 ســـوخت فوق‌العـــاده ایـــن خودرو

 اشاره کرد. 
مدل هیبریـــدی یاریس بـــا مصرف 
ســـوخت 2/8درصـــدی در ســـیکل 
ترکیبـــی و بـــه لطف حجـــم مخزن 
ســـوخت 42لیتـــری‌اش خریدارش 
بنزیـــن  پمـــپ  روانـــه  زود  زود  را 
نخواهـــد کـــرد. همـــان فاکتـــوری 
که ایـــن روزهـــا در بازار کشـــورمان 
بســـیار حائز اهمیت است. در یک 
کلام »یاریـــس« را بایـــد یـــک تویوتا 

کـــرولای جمـــع و جـــور نامیـــد کـــه 
رانندگـــی خشـــک و اســـپرتی را بـــه 
همـــراه دارد. با اینکـــه توانایی‌های 
حرکتـــی یاریـــس، راننده خـــودرو را 
در کورس‌هـــای دوســـتانه بـــه هیچ 
عنـــوان روســـفید نخواهد کـــرد اما 
فضـــای داخلـــی وســـیع بـــه لطـــف 
طراحی مدرن ســـتون‌های خودرو و 
فاصله مناســـب محور جلو با عقب 
بـــه دســـت آمـــده و البتـــه کیفیت 
بســـیار خـــوب مونتـــاژ و بهره‌مندی 
»تویوتـــا«، حرف‌هـــای  لوگـــوی  از 

بســـیاری برای گفتـــن دارد.

وضعیت در بازار
بـــازار امروز هیچ شـــباهتی بـــه بازار 
دهـــه هشـــتاد خورشـــیدی نـــدارد. 
هرچندکه نســـل قبلـــی یاریس )در 
ورود  بـــدو  در  هاچ‌بـــک(  نســـخه 
به بـــازار کشـــور رقبای مســـتقیمی 
را پیـــش روی خـــود نمی‌دیـــد امـــا 
امروز و در شـــرایط فعلـــی بازار، این 
کوچولوی ژاپنی کار ســـختی را برای 
رقابت با رقبـــای قدرتمنـــد خود در 
بـــازار ایـــران دارد کـــه از مهم‌تریـــن 
آنهـــا می‌تـــوان بـــه میتسوبیشـــی، 
 i 2 0 ی  ا نـــد هیو  ، نتـــو پیکا کیـــا 
چینـــی  ی  هـــا و ر د خو ع  ا نـــو ا  و 

اشاره کرد. 
یاریـــس در  نســـل جدیـــد تویوتـــا 
اولیـــن فـــاز ورود بـــه کشـــور در دو 
رده تجهیزاتی ســـاده و فول آپشـــن 
از  بـــه فـــروش خواهدرســـید کـــه 
آپشـــن،  فـــول  نســـخه  تجهیـــزات 
رینگ‌هـــای 5 یـــا 8 پـــره اســـپرت، 
تنظیـــم برقـــی فرمـــان، زیرآرنجـــی 
صندلی عقب، بـــال صندوق عقب 
در گونـــه صنـــدوق‌دار و چراغ‌های 
مه شـــکن جلو را می‌تـــوان نام برد. 
امـــا در مورد قیمت‌گـــذاری یاریس، 
بایـــد منتظـــر ماند و دید نســـل این 
هاچ‌بـــک ژاپنـــی بـــا چـــه قیمتی به 
دست مشتری ایرانی خواهدرسید. 
بـــا توجه به اینکه امـــروز دیگر انواع 
خودروهـــای چینی حاضـــر در بازار 
ایـــران، قیمت چند میلیـــاردی پیدا 
کرده‌انـــد، کامـــاً قابـــل پیش‌بینی 
اســـت کـــه یاریـــس جدیـــد هـــم با 
قیمت نجومی به دســـت مشتریان 

. سد بر

نقد فنی

ارسلان سلیمانیان

گروه خودرو

فضـــای بـــار در اختیـــار سرنشـــینان قرار 
می‌دهـــد. بـــا خوابانـــدن صندلی‌هـــای 
ردیف ســـوم، این ظرفیت بـــه 1748 لیتر 

افزایـــش پیـــدا می‌کند.

فناوری خودران 
در سطح خودروهای لوکس

اما شـــاید یکـــی از مهم‌تریـــن نقاط قوت 
GX جایی باشـــد که دیگـــر هیچ ارتباطی 
بـــا ظاهر رنـــج‌روور نـــدارد؛ یعنـــی فناوری 
رانندگـــی کمکـــی و خـــودران. سیســـتم 
رانندگـــی کمکـــی ایـــن خـــودرو در چهار 
نسخه عرضه می‌شـــود که هرکدام از نظر 
 AI Touring تراشه‌های هوش مصنوعی
متفاوت هســـتند. نســـخه Max از توان 
پردازشـــی TOPS 750 بهـــره می‌برد، در 
 Ultra SE حالـــی که این رقـــم در نســـخه
بـــه TOPS 1500، در نســـخه Ultra به 
TOPS 2250 و در بالاتریـــن مدل یعنی 
L4 Robo به TOPS 3000 می‌رســـد. 
قرار است نسخه L4 Robo در نیمه دوم 
سال 2026 عرضه شود و قابلیت‌های لازم 
برای رانندگـــی خودکار ســـطح L4 را ارائه 
دهد. سیســـتم تعلیق بـــادی دو محفظه 
و فرمان‌پذیـــری چرخ‌هـــای عقـــب بـــا 
زاویـــه حداکثـــر 7.5 درجـــه نیـــز از دیگر 
تجهیزات قابـــل توجه این شاســـی‌بلند 

هستند. بزرگ 

EREV نسخه
ترکیب موتور بنزینی و برقی

یـــک خـــودروی  تنهـــا   GX اکســـپنگ 
تمام‌برقـــی نیســـت و نســـخه EREV آن 
نیـــز در بازار چیـــن عرضه می‌شـــود. این 
مـــدل به یـــک موتـــور بنزینـــی 1.5 لیتری 
مجهز اســـت کـــه در کنـــار دو موتور برقی 

می‌کنند. فعالیـــت 
مجموع توان بیشـــینه موتورهـــای برقی 
به 370 کیلووات معادل 496 اســـب‌بخار 
می‌رســـد. باتری 63.3 کیلووات‌ســـاعتی 

نیز امکان پیمایش حداکثر 430 کیلومتر 
را در چرخـــه CLTC به‌صـــورت تمام‌برقی 
فراهـــم می‌کند. با وجود بـــاک 60 لیتری، 
مجموع برد خـــودرو در حالـــت ترکیبی 
به حدود 1585 کیلومتر می‌رســـد؛ رقمی 
کـــه GX EREV را برای ســـفرهای طولانی 
به گزینـــه‌ای قابل توجـــه تبدیل می‌کند.

نسخه تمام‌برقی تا 577 اسب‌بخار
مدل پایـــه تمام‌برقـــی GX از یـــک موتور 
الکتریکـــی روی محـــور عقب اســـتفاده 
می‌کنـــد کـــه 270 کیلووات معـــادل 362 
اســـب‌بخار قـــدرت دارد. این نســـخه به 
باتری 91.9 کیلووات‌ســـاعتی مجهز شده 
و برد آن در چرخه CLTC به 665 کیلومتر 

. می‌رسد
در مـــدل چهارچـــرخ محرک، داســـتان 
متفاوت اســـت. مجمـــوع توان بـــه 430 
اســـب‌بخار   577 معـــادل  کیلـــووات 
افزایـــش پیـــدا می‌کنـــد و یک باتـــری 110 
کیلووات‌ساعتی، امکان پیمایش حداکثر 

750 کیلومتـــر را فراهـــم می‌کنـــد.

قیمت؛ جایی که فاصله با رنج‌روور 
مشخص می‌شود

بـــا وجـــود تمـــام ایـــن امکانـــات، شـــاید 
بزرگ‌تریـــن تفـــاوت GX و رنـــج‌روور در 
قیمت آنها باشـــد. اکســـپنگ GX در بازار 
چین با قیمتی بین 279800 تـــا 359800 
یوان عرضه می‌شـــود؛ یعنی حدود 41710 
تـــا 53635 دلار. در مقابـــل، قیمـــت پایه 
رنج‌روور در چین از حـــدود 1,412,000 
یـــوان، معـــادل نزدیـــک بـــه 210490 دلار، 
آغـــاز می‌شـــود. به عبـــارت دیگـــر، حتی 
گران‌تریـــن نســـخه GX نیـــز تنها بخش 
کوچکـــی از قیمت یک رنـــج‌روور را دارد. 
شـــاید همین موضوع توضیـــح دهد که 
چرا برخـــی مالکان ترجیـــح می‌دهند با 
چند تغییر ظاهـــری، فاصلـــه میان این 

دو خـــودرو را کمتـــر کنند!
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بازار خودروی چین در ســـال‌های اخیر 
پر شـــده از مدل‌هایی کـــه در طراحی، 
فنـــاوری و حتـــی نام‌گـــذاری تـــاش 
می‌کننـــد بـــه رقبـــای مطـــرح جهانی 
نزدیـــک شـــوند. با ایـــن حـــال، به نظر 
می‌رســـد مالـــک یکـــی از بزرگ‌تریـــن 
محصولات اکســـپنگ تصمیـــم گرفته 
این موضـــوع را یـــک قدم فراتـــر ببرد. 
 ،carnewschina به گزارش ســـایت
تصاویـــر منتشرشـــده از یک دســـتگاه 
اکســـپنگ GX در چین نشان می‌دهد 
مالـــک خـــودرو نه‌تنهـــا از شـــباهت 
ظاهری آن به رنـــج‌روور ناراضی نبوده، 
بلکه بـــا مجموعه‌ای از تغییـــرات، این 
شـــباهت را به شـــکلی عجیب و حتی 

خنده‌دار تشـــدید کرده اســـت.

اکسپنگی که می‌خواهد
 رنج‌روور باشد!

اکســـپنگ GX پیش از این نیز به دلیل 
طراحـــی نزدیک به برخـــی محصولات 
رنج‌روور مـــورد توجه قـــرار گرفته بود، 

امـــا نمونه‌ای که اکنـــون در چین دیده 
شـــده، داســـتان متفاوتـــی دارد. در 
ایـــن خـــودرو از تریم‌هـــای برنـــزی در 
بخش‌هـــای مختلـــف بدنه اســـتفاده 
شده است از جمله روی قسمت‌هایی 
از درهـــای جلـــو کـــه عناصر U شـــکل 
آن، شـــباهت خـــودرو به نســـل جدید 

رنـــج‌روور را بیشـــتر می‌کند.
جزئیـــات برنـــزی به رینگ‌ها و ســـقف 
خـــودرو نیـــز راه پیـــدا کرده‌انـــد. امـــا 
 بخـــش جالب‌تـــر ماجرا، نوشـــته‌های
Range Rover در قســـمت جلـــو و 
عقب خـــودرو اســـت. به ایـــن ترتیب، 
مالک ظاهراً قصد داشته کوچک‌ترین 
تردیـــدی باقـــی نمانـــد کـــه خـــودروی 
مقابل شـــما قـــرار اســـت شـــبیه چه 
مدلی به نظر برســـد! البته اگر کســـی 
هنوز متوجه نشـــده باشـــد کـــه با یک 
اکسپنگ GX روبه‌رو است، کافی است 

وارد کابین شـــود.

حتی فرمان هم رنج‌روور است!
در داخل کابین نیـــز این پروژه عجیب 
ادامه پیـــدا کـــرده اســـت. روی فرمان 
 Range Rover دوپره خودرو عبـــارت
دیـــده می‌شـــود؛ تغییری کـــه احتمالاً 
قرار اســـت به مالک یادآوری کند پشت 
فرمـــان یـــک شاســـی‌بلند انگلیســـی 

نشســـته اســـت، نه محصولـــی از یک 
غ از این  خودروســـاز چینی. البته فـــار
 GX تغییـــرات ظاهـــری، اکســـپنگ 
به‌خودی‌خـــود محصولـــی پیشـــرفته 
و مجهز اســـت و بـــرای رقابـــت در رده 
شاســـی‌بلندهای بزرگ طراحی شـــده 
است. بنابراین، شـــاید مالک آن واقعاً 
نیازی به ایـــن همه تغییر برای خاص‌تر 

شـــدن خودرو نداشـــته باشد.

بزرگ‌تر از چیزی که فکر می‌کنید
اکسپنگ GX یک کراس‌اوور فول‌سایز 
اســـت کـــه در ابعـــاد 5265 میلی‌متـــر 
طـــول، 1999 میلی‌متـــر عـــرض و 1800 
میلی‌متر ارتفاع ســـاخته شده و فاصله 
محوری آن به 3115 میلی‌متر می‌رســـد.
برای مقایســـه، طول ایـــن خودرو حتی 
14 میلی‌متر بیشتر از رنج‌روور با فاصله 
محـــوری کشـــیده اســـت. بنابراین اگر 
 GX ،صرفـــاً ابعاد را معیـــار قـــرار دهیم
چیـــزی از رقیب انگلیســـی خـــود کم 

ندارد.
ضریب درگ 0.255 نیز نشـــان می‌دهد 
اکســـپنگ تلاش کـــرده در کنـــار ابعاد 
بـــزرگ، بـــه آیرودینامیک خـــودرو هم 

توجه داشـــته باشد.
کابین GX بـــا آرایـــش 2+2+2 طراحی 
شـــده و در حالـــت عـــادی 673 لیتـــر 

این خودرو را با رنج‌روور اشتباه نگیرید!
اکسپنگ GX به دلیل طراحی مشابه رنج‌روور خبرساز شد
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چند دستگاه GX واقعاً رنج‌روور شدند؟
 اکســـپنگ GX در بـــازار چیـــن نیز عملکـــرد قابل توجهی داشـــته اســـت. بر اســـاس آمار
China EV DataTracker، این خودروســـاز مستقر در گوانگژو بین ماه‌های مه ‌تا آگوست 
2026 در مجموع 21025 دســـتگاه GX در چین تحویل داده اســـت. امـــا یک آمار همچنان 
نامشـــخص باقی می‌ماند: از میان این تعداد، چند دســـتگاه به ســـبک نمونه حاضر تغییر 
چهره داده‌اند؟ احتمالاً پاســـخ این ســـؤال هیچ‌گاه مشـــخص نخواهد شـــد، اما یک نکته 
روشـــن اســـت؛ اکســـپنگ GX حتی بدون نوشـــته Range Rover روی بدنه نیز به اندازه 
کافـــی خودروی متفاوتی اســـت و شـــاید این مالک، بـــرای خاص‌تر کردن خـــودروی خود، 

کمـــی بیش از حد تلاش کرده باشـــد.

برش
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یک هاچ‌بک مدرن که گذرش دیر به دیر به پمپ‌بنزین می‌افتد!
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