
حمل‌‌ونقـــل ریلی شـــهرداری کرمانشـــاه در 
گفت‌و‌گو بـــا »ایـــران« اظهار کرد: »نوســـان 
در پیشرفت قطار شـــهری کرمانشاه، عمدتاً 
ناشـــی از محدودیت‌هـــای اعتبـــاری، تغییر 
شـــرایط اقتصـــادی کشـــور و دشـــواری‌های 
وی  اســـت.«  بـــوده  تجهیـــزات  تأمیـــن 
افـــزود: »باید توجه داشـــت کـــه پروژه‌های 
حمل‌ونقـــل ریلی درون‌شـــهری در دســـته 
»مگاپروژه‌هـــا« قـــرار می‌گیرنـــد و بـــه‌ طـــور 
آنهـــا در  از  امـــکان بهره‌بـــرداری  طبیعـــی 
بازه‌هـــای کوتاه‌مـــدت ســـه تـــا پنج‌ســـاله 
وجـــود نـــدارد. تجربه ســـایر کلانشـــهرهای 
کشـــور نیـــز نشـــان می‌دهـــد، کمتـــر خـــط 
مترویی در کمتر از ۱۲ ســـال بـــه بهره‌برداری 
رســـیده اســـت. اکنون که پروژه کرمانشـــاه 
وارد پانزدهمین سال خود شده، مقایسه آن 
با اســـتانداردهای ملی و بین‌المللی نشـــان 
می‌دهـــد که ایـــن بـــازه زمانـــی غیرمتعارف 

» . نیست
زمـــان  »در  کـــرد:  تصریـــح  غلامرضایـــی 
آغـــاز پـــروژه، طراحی‌هـــا، برآوردهـــای مالی 
شـــرایط  بـــا  متناســـب  برنامه‌ریزی‌هـــا  و 
اقتصـــادی و فنی همـــان دوره انجام شـــده 
بود. بخش قابل توجهـــی از تجهیزات مورد 
نیـــاز نیـــز وابســـته به منابـــع خارجـــی بود. 
اما با گذشـــت زمـــان، افزایش شـــدید نرخ 
ارز، محدودیت‌هـــای ناشـــی از تحریم‌هـــا و 
دشـــواری‌های واردات، تأمیـــن بســـیاری از 
قطعـــات و تجهیـــزات را بـــا چالـــش جدی 
مواجه کرد.« طبق گفته این مقام مســـئول، 
این شرایط سبب شـــد روند پروژه در برخی 
ســـال‌ها کندتـــر شـــود. بـــا این حـــال، طی 
ســـال‌های اخیـــر شـــرکت‌های دانش‌بنیان 
داخلـــی وارد عرصـــه شـــده و توانســـته‌اند 
بخش مهمـــی از تجهیزات و قطعـــات مورد 
نیاز را بومی‌ســـازی کننـــد؛ اقدامی که نقش 
مهمی در کاهش وابســـتگی و تســـریع روند 

اجرا داشـــته اســـت.
رئیس ســـازمان حمل‌ ونقل ریلی شهرداری 
کرمانشـــاه اظهـــار کـــرد: »در دوره اخیـــر، با 
تصمیم مدیریت استان و شـــهرداری، پروژه 
به دو فاز مجزا تقســـیم شـــد تا امکان تمرکز 
بر بخش‌هـــای اولویت‌دار فراهم شـــود. فاز 
اول بـــه طـــول حـــدود ۷ کیلومتـــر، از بلوار 
طاق‌بســـتان تا میـــدان آزادی امتـــداد دارد. 
ایـــن بخش شـــامل دو ایســـتگاه اصلـــی و 5 
ایســـتگاه عبوری اســـت و بر اســـاس آخرین 
گزارش‌هـــا، حـــدود ۶۵ درصـــد پیشـــرفت 
فیزیکـــی دارد.« طبـــق گفتـــه غلامرضایی، 
بـــرای تکمیل این فـــاز و رســـیدن به مرحله 
بهره‌بـــرداری، حـــدود ۴۶۰۰ میلیـــارد تومان 

اعتبار مورد نیاز اســـت. وی افـــزود: »در کنار 
عملیات عمرانـــی، موضوع تأمین ناوگان نیز 
یکی از چالش‌های اساســـی پروژه محسوب 
می‌شود. این مســـأله تنها مختص کرمانشاه 
نیست؛ حتی کلانشهری مانند تهران نیز در 
ســـال‌های اخیر با کمبود واگن و مشـــکلات 
تعمیـــر و نگهـــداری مواجـــه بوده اســـت. با 
ایـــن حـــال، وزارت کشـــور برنامـــه‌ای بـــرای 
خریـــد متمرکز ۲۰۰۰ دســـتگاه واگـــن تدوین 
کرده کـــه در صـــورت تحقق، بخشـــی از آن 
بـــه کرمانشـــاه اختصـــاص خواهـــد یافت تا 
همزمان با تکمیـــل خط، امکان بهره‌برداری 

فراهم شـــود.«
 

کاهش ترافیک و بهبود کیفیت زندگی
 رئیس ســـازمان حمل‌‌ونقل ریلی شهرداری 
کرمانشـــاه در ادامه با اشاره به اینکه فاز دوم 
پـــروژه از میـــدان آزادی تا میدان فردوســـی 
دارد، گفـــت:  ۶ کیلومتـــر طـــول  حـــدود 
»عملیات حفاری و بخشـــی از فعالیت‌های 
اجرایی ایـــن فاز به‌صـــورت همزمـــان با فاز 
اول در حـــال انجـــام اســـت، اما بـــا توجه به 
ضـــرورت آغاز بهره‌بـــرداری و ارائـــه خدمات 
بـــه شـــهروندان، تمرکـــز اصلـــی مدیریـــت 
پروژه بر تکمیل فاز اول قرار گرفته اســـت.« 
طبـــق گفته این مقام مســـئول، اجرای قطار 
شـــهری کرمانشـــاه تأثیـــرات قابـــل توجهی 
بـــر ســـاختار حمل‌ونقـــل و کیفیـــت زندگی 
شـــهروندان خواهـــد داشـــت. بـــا توجه به 
اینکه کرمانشـــاه مهم‌ترین کلانشـــهر غرب 
کشـــور و بافـــت مرکـــزی آن دارای معابـــر 
قدیمـــی و محدود اســـت، کاهـــش ترافیک 
یکی از مهم‌تریـــن دســـتاوردهای این پروژه 
خواهـــد بـــود. مهـــدی غلامرضایـــی افزود: 
»عـــاوه بـــر آن، کاهـــش مصرف ســـوخت، 
بهبـــود کیفیت هوا، کاهـــش آلودگی صوتی، 
افزایـــش ایمنـــی ســـفرهای درون‌شـــهری و 
ایجاد زیرســـاخت پایدار برای توســـعه آینده 
شـــهر از دیگـــر مزایـــای ایـــن طرح اســـت. 
تجربـــه کلانشـــهرهایی مانند تهران نشـــان 
می‌دهـــد، نبود سیســـتم حمل‌ونقـــل ریلی 
می‌تواند در بلندمدت مشکلات جدی برای 
مدیریت ترافیک و محیط زیست ایجاد کند 
و کرمانشـــاه نیز در دهه‌های آینده با چنین 

ضرورتـــی مواجه خواهـــد بود.«
رئیس ســـازمان حمل‌‌ونقل ریلی شهرداری 
کرمانشـــاه خاطرنشـــان کـــرد: »بر اســـاس 
ر  د ی  ر ســـت‌جمهو یا ر ســـفر  ت  بـــا مصو
اردیبهشـــت‌ماه ۱۴۰۴، حـــدود ۲۶۰۰ میلیارد 
تومان از محل اوراق مشـــارکت بـــرای پروژه 
تأمین شـــده اســـت. پیگیری بـــرای تأمین 

باقـــی منابع نیز از محـــل کمک‌های دولت، 
مولدســـازی املاک شـــهرداری‌ها و اعتبارات 
نقـــدی شـــهرداری کرمانشـــاه ادامـــه دارد.« 
طبـــق گفتـــه غلامرضایـــی، هدفگـــذاری 
مدیریت اســـتان و شـــهرداری بر این اســـت 
که بـــا تزریق منابـــع مالی جدید و تســـریع 
رونـــد اجـــرا، فـــاز اول طی حدود یک ســـال 
آینده بـــه بهره‌بـــرداری برســـد. البته تحقق 
ایـــن زمان‌بنـــدی وابســـته به تـــداوم تأمین 
اعتبارات و شـــرایط اقتصادی کشـــور است، 
امـــا اراده مدیریتـــی برای تحقـــق این هدف 

وجود دارد.
 

 فرسودگی ناوگان
چالش اصلی حمل‌ونقل عمومی

در همیـــن حـــال، »غلامرضـــا شـــهبازی« 
مســـافر  حمل‌و‌نقـــل  ن  ســـازما ئیـــس  ر
شهری شـــهرداری کرمانشـــاه نیز در تشریح 
وضعیت موجود و شـــاخص‌های عملکردی 
نـــاوگان حمل‌ونقـــل عمومی این کلانشـــهر 
بـــه »ایـــران« گفـــت: »هم‌اکنـــون، در شـــهر 
کرمانشـــاه ۹۰ دســـتگاه اتوبوس فعال وجود 
دارد که ۴۸ دستگاه متعلق به بخش دولتی 
و ملکی شهرداری اســـت و ۴۲ دستگاه دیگر 
در اختیـــار بخش خصوصی قـــرار دارد که در 
قالـــب شـــرکت‌های خصوصـــی در خطوط 
فعالیـــت می‌کنند. به ‌طور معمول بخشـــی 
از ناوگان به دلیل مســـائل فنی در تعمیرگاه 
میانگیـــن  به‌طـــور  امـــا  اســـت،  متوقـــف 
بهره‌برداری از ناوگان بـــا همین تعداد انجام 
می‌شـــود.« وی افزود: »تعداد خطوط فعال 
نیـــز ۱۵ خط اســـت که ایـــن نـــاوگان در آنها 
خدمات‌رســـانی می‌کنـــد. در حوزه توســـعه 
ناوگان اتوبوســـرانی، برنامه‌هایـــی از طریق 
تأمین مالی با اســـتفاده از اوراق مشـــارکت 
اســـامی در بودجـــه ســـالانه پیش‌بینـــی 
شـــده اســـت که از این محل امـــکان خرید 
اتوبوس‌هـــای جدیـــد فراهـــم می‌شـــود. 
همچنین بر اســـاس قـــرارداد منعقدشـــده 
وزارت کشور با خودروســـازان در سال ۱۴۰۱، 
تعداد ۱۰۷ دســـتگاه اتوبوس خریداری شده 
که تاکنون ۴۴ دستگاه آن تحویل داده شده 
و ۶۳ دســـتگاه باقی‌مانـــده بـــه ‌دلیـــل بروز 
مشـــکلات حقوقی در قـــرارداد، در وضعیت 
نامشـــخصی قرار دارد و احتمال تحقق کامل 

آن بـــا ابهام مواجه اســـت.«
رئیس ســـازمان حمل‌و‌نقل مســـافر شهری 
شهرداری کرمانشـــاه اظهار کرد: »در بخش 
تاکســـیرانی نیـــز هم‌اکنـــون ۶۸۰۰ دســـتگاه 
تاکسی در شهر کرمانشـــاه فعالیت دارند. با 
این حال، حـــدود 65 درصد از ایـــن ناوگان، 

معـــادل تقریبـــی ۴۵۰۰ تـــا ۴۶۰۰ دســـتگاه، 
فرســـوده و دارای عمـــری بیش از ۱۲ ســـال 
هســـتند.« طبق گفتـــه این مقام مســـئول، 
ح‌هـــای نوســـازی  در ســـال‌های اخیـــر طر
عمدتـــاً بـــه ‌صـــورت نقـــدی و بـــدون ارائـــه 
تســـهیلات مؤثـــر اجرا شـــده‌اند کـــه همین 
موضوع باعـــث کاهش اســـتقبال رانندگان 
شده است. شـــهبازی افزود: »سال گذشته، 
دولـــت در قالب تبصـــره ۱۰ قانـــون بودجه، 
تســـهیلاتی برای کلانشـــهرها در نظر گرفت 
که بـــر اســـاس آن به هر دســـتگاه تاکســـی 
۴۰۰ میلیـــون تومـــان وام بـــا نـــرخ ســـود ۸ 
درصـــد اختصـــاص یافـــت. بـــا وجـــود این، 
بـــه‌ دلیـــل افزایش مـــداوم قیمت خـــودرو، 
بویژه محصـــولات ایران‌خـــودرو و بالا بودن 
ســـهم آورده متقاضـــی، اســـتقبال چندانی 
از ایـــن طـــرح صـــورت نگرفـــت، به‌گونه‌ای 
که با احتســـاب حـــدود 140میلیـــون تومان 
گواهـــی اســـقاط و افزایش قیمـــت خودرو، 
ســـهم پرداختی راننده به حدود ۶۰۰ میلیون 
تومان می‌رســـید. در نتیجه، از میان حدود 
۲۵۰ تا ۲۶۰ متقاضی ثبت‌نام‌شـــده، تاکنون 
تنها حدود ۳۰ دســـتگاه تاکســـی نوســـازی و 

وارد ناوگان شـــده اســـت.«
شـــهبازی تصریـــح کـــرد: »ادامـــه اجـــرای 
این طـــرح نیز بـــا توجه بـــه روند افزایشـــی 
قیمت‌هـــا و فشـــار مالـــی بـــر راننـــدگان بـــا 
چالـــش جـــدی مواجـــه اســـت و در صورت 
تداوم این شـــرایط، احتمال عدم موفقیت 
آن وجـــود دارد؛ مگر آنکه میزان تســـهیلات 
دولتی افزایش یابد که البتـــه خود می‌تواند 
منجر بـــه افزایش بـــار بازپرداخت اقســـاط 
بـــرای رانندگان شـــود.« وی افـــزود: »در این 
شـــرایط، یکـــی از راهکارهـــای پیشـــنهادی، 
تأمیـــن و عرضـــه خودروهایـــی بـــا قیمـــت 
تمام‌شـــده پایین‌تر بـــرای رانندگان اســـت. 
در همین راســـتا، اقداماتی از سوی اتحادیه 
حمل‌ونقـــل مســـافر کشـــور، زیرمجموعـــه 
ســـازمان شـــهرداری‌ها، برای ورود خودروی 
ســـاینا بـــه نـــاوگان تاکســـیرانی در حـــال 
پیگیری اســـت.« طبق گفته رئیس سازمان 
شـــهرداری  شـــهری  مســـافر  حمل‌و‌نقـــل 
کرمانشـــاه، این موضوع نیازمنـــد اخذ مجوز 
از شـــورای عالـــی ترافیک کشـــور اســـت که 
بر اســـاس برخـــی گزارش‌هـــا، ایـــن فرآیند 
در مراحـــل پایانـــی قـــرار دارد. در صـــورت 
تحقـــق ایـــن امر، بـــه ‌دلیل قیمـــت پایین‌تر 
ایـــن خودرو نســـبت بـــه گزینه‌هایـــی مانند 
سمند ســـورن پلاس، امکان افزایش قدرت 
انتخـــاب راننـــدگان و بهبـــود روند نوســـازی 

نـــاوگان فراهم خواهد شـــد.

وزارت کشور 
برنامه‌ای برای 
خرید متمرکز 

۲۰۰۰ دستگاه 
واگن تدوین 

کرده که در 
صورت تحقق، 

بخشی از آن 
به کرمانشاه 

اختصاص 
خواهد یافت 

تا همزمان 
با تکمیل 

خط، امکان 
بهره‌برداری 
فراهم شود

 رئیس سازمان حمل‌ونقل ریلی شهرداری کرمانشاه 
در گفت‌و‌گو با »ایران« تشریح کرد

 

پروژه قطار شـــهری کرمانشاه به‌ عنوان یکی 
از مهم‌تریـــن طرح‌هـــای زیرســـاختی غرب 
کشـــور، امـــروز در نقطـــه‌ای تعیین‌کننده از 
مســـیر خود قـــرار گرفته اســـت؛ طرحی که 
نه‌تنهـــا پاســـخی بـــه نیازهـــای حمل‌ونقـــل 
شـــهری اســـت، بلکه به‌ طـــور مســـتقیم با 
کیفیـــت زندگی، کاهـــش ترافیـــک، آلودگی 
هـــوا و توســـعه متوازن شـــهری گـــره خورده 
اســـت. کلانشهر کرمانشـــاه با رشد جمعیت 
و افزایش سفرهای درون‌شهری، بیش از هر 
زمـــان دیگری بـــه یک سیســـتم حمل‌ونقل 
عمومـــی کارآمد، ســـریع و پایدار نیـــاز دارد؛ 
ضرورتـــی که اجـــرای این مگاپـــروژه را از یک 
انتخاب بـــه یک الزام تبدیل کرده اســـت. با 
گذشـــت بیش از یک دهه از آغـــاز عملیات 
پـــروژه فراز‌ونشـــیب‌های  ایـــن  اجرایـــی، 

متعددی را پشـــت ســـر گذاشـــته، اما اکنون 
در دولـــت چهاردهم با رویکـــردی تازه و عزم 
جدی برای تکمیـــل طرح‌هـــای نیمه‌تمام، 
بـــار دیگـــر روی ریل ســـازندگی قـــرار گرفته 
اســـت. تأکید ویـــژه دولت بر تأمیـــن منابع 
مالـــی، ایجـــاد انضبـــاط در اجـــرای پـــروژه و 
نظارت مستمر، نشـــان‌دهنده تغییر نگاه به 
ایـــن طرح از یک پـــروژه طولانی‌مدت به یک 

اولویت فـــوری و راهبردی اســـت. 
»منوچهر حبیبی« استاندار کرمانشاه نیز با 
درک اهمیت حیاتی این پروژه، آن را در صدر 
اولویت‌های زیرســـاختی اســـتان قرار داده و 
بر تـــداوم اجرای آن بـــدون وقفه تأکید کرده 
اســـت. طرحی که می‌توانـــد نقطه عطفی در 
تحول زیرســـاخت‌های حمل‌ونقل این شهر 
باشـــد؛ تحولی که نه‌تنها ســـیمای شهری را 
دگرگون می‌کنـــد، بلکه افق‌هـــای جدیدی 
از توســـعه اقتصادی و اجتماعی را پیش روی 

کرمانشاه قرار خواهد داد.
پـــروژه ریلی کرمانشـــاه کـــه در ابتـــدای دهه 
نـــود با رویکـــرد احـــداث منوریل آغاز شـــد، 
پـــس از اجـــرای بخشـــی از ســـازه‌های اولیه 
و بـــا بازنگری‌هـــای کارشناســـی، بـــه دلیـــل 

محدودیـــت در ظرفیت جابه‌جایی مســـافر 
و ملاحظـــات فنـــی و بصری، تغییـــر ماهیت 
داد و بـــه سیســـتم قطـــار شـــهری )متـــرو( 
تبدیل شـــد. ایـــن تصمیم، اگرچـــه منجر به 
اتلاف بخشـــی از منابـــع و زمان اولیه شـــد، 
امـــا در چارچـــوب مطالعـــات حمل‌ونقـــل 
شـــهری، به ‌عنـــوان گزینه‌ای بهینـــه و پایدار 
بـــرای پاســـخگویی بـــه تقاضـــای بلندمدت 
شهر ارزیابی می‌شـــود. مهدی غلامرضایی، 
رئیس ســـازمان حمل‌‌ونقل ریلی شـــهرداری 
کرمانشـــاه در تشـــریح آخریـــن وضعیـــت و 
رونـــد اجـــرای مگاپـــروژه قطار شـــهری این 
کلانشـــهر به »ایـــران« گفـــت: »پـــروژه قطار 
شهری کرمانشاه از ســـال ۱۳۹۰ و همزمان با 
تأسیس ســـازمان قطار شـــهری آغاز و عملاً 
از همان زمان وارد فاز اجرایی شـــد. هرچند 
در طول این ســـال‌ها سرعت پیشرفت پروژه 
در دوره‌هـــای مختلف یکســـان نبـــوده، اما 
هیچ‌گاه به‌طور کامل متوقف نشـــده است.«
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