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مدیرکل دفتر ترانزیت و حمل‌و‌نقل بین‌الملل سازمان راهداری در گفت‌و‌گو با »ایران« اعلام کرد

افزایش بی‌سابقه صادرات گاز به پاکستان ترافیک مرز ریمدان را سنگین کرد

افزایش تقاضا برای عبور کالا 
علت ازدحام کامیون‌ها در مرزها

 با وجـــود آســـیب‌دیدگی برخی مســـیرهای 
مواصلاتـــی، توقـــف فعالیت بنـــادر دریایی و 
شـــرایط ناشـــی از جنگ، مرزهای جـــاده‌ای 
کشـــور همچنـــان فعـــال هســـتند و جریان 
ترانزیت، صـــادرات و واردات از این مســـیرها 
ادامـــه دارد. بـــا این حـــال، انتقال بخشـــی از 
بار بنادر و مســـیرهای منطقـــه‌ای به مرزهای 
جاده‌ای، افزایش تقاضا و محدودیت پذیرش 
در برخی مرزها، موجب ایجاد صف و ازدحام 
شده است. سیدحســـین حسینی، مدیرکل 
دفتـــر ترانزیـــت و حمل‌و‌نقـــل بین‌الملـــل 
ســـازمان راهـــداری در گفت‌و‌گـــو بـــا »ایران« 
از برنامه‌هـــای جدیـــد بـــرای تســـهیل عبور 
کالا و تقویـــت کریدورهـــای جایگزیـــن خبر 

داده‌ است.

آخرین وضعیت انتقال بار و 
ترانزیت در کشور چگونه است؟ آیا 

جنگ تحمیلی موجب کاهش یا 
کندی این روند شده است؟

در حال حاضـــر جریان ترانزیت و عبور و مرور 
در مبادی مرزی جاده‌ای کشور برقرار است و 
در مرزها با مانعی از ســـوی کشورهای مقابل 
برای توقف تجارت مواجه نیســـتیم. البته در 
برخـــی مرزها افزایـــش صف‌ها و شـــلوغی را 
شـــاهد هســـتیم که دلیل اصلی آن افزایش 

تقاضا برای عبور از مرزهاســـت.
بـــا توجه به شـــرایط موجـــود، بخشـــی از بار 
صادراتی و بخشـــی از بار وارداتی کشور که در 
شرایط عادی از مسیر بنادر جابه‌جا می‌شد، 
اکنون به ســـمت مرزهای جـــاده‌ای هدایت 
شـــده اســـت. به همین دلیـــل، در حالی که 
به علت شرایط جنگی فعالیت بنادر دریایی 

متوقـــف یا کاهش یافتـــه و جریـــان ترانزیت 
نیـــز کاهش پیدا کـــرده، اما تـــردد در مرزهای 
جـــاده‌ای رشـــد یافته اســـت و در پنـــج ماهه 
امســـال، بارهای صادراتی نزدیک به ۱۷درصد 
نســـبت به مدت مشابه ســـال گذشته رشد 
داشـــته و بارهای وارداتـــی از مرزهای جاده‌ای 
نیـــز حـــدود ۳۲ درصد افزایش یافته اســـت. 
ایـــن آمار نشـــان می‌دهـــد تقاضا بـــرای عبور 
کالا از مرزهـــای جـــاده‌ای افزایش پیـــدا کرده 
و همیـــن افزایـــش تقاضـــا در برخـــی مبادی 
موجب شـــلوغی و تشکیل صف شده است.

کدام مرزها در شرایط فعلی با 
افزایش تقاضا مواجه هستند؟

در حـــال حاضـــر در برخـــی مرزهـــا، به‌ویـــژه 
مرزهـــای پاکســـتان و ترکیه، تقاضـــای قابل 
توجهـــی وجود دارد. تجارت بـــا عراق و برخی 
کشـــورهای دیگر مانند جمهـــوری آذربایجان 
نیـــز تقریبـــاً روند عـــادی خود را حفـــظ کرده 

. ست ا
در مرز پاکســـتان، هم برای ترانزیـــت از ایران 
و هـــم برای انتقال کالاهای اساســـی و ســـایر 
اقلام مـــورد نیاز این کشـــور تقاضـــای زیادی 
بـــرای عبور کالا وجـــود دارد. بنابراین مرزهای 
مرتبط با پاکســـتان در شرایط فعلی با حجم 

قابل‌توجهـــی از تردد مواجه هســـتند.

در مورد مرز ترکیه، با توجه به اینکه 
پیش‌تر موضوع کاهش پذیرش 

ح شده بود، آیا  کامیون‌ها مطر
مذاکراتی برای حل این مشکل 

انجام شده است؟
بلـــه. در ایـــن زمینـــه دو مرحله نشســـت با 
طرف ترکیه‌ای برگزار شـــده است. در نتیجه 
این مذاکـــرات، وضعیت پذیرش نســـبت به 
گذشـــته تا حدودی بهبود پیدا کرده اســـت. 
در مقطعـــی میـــزان پذیـــرش کامیون‌هـــا به 
حدود ۴۰۰ دســـتگاه در روز رســـید. البته این 
رقم پایدار نیســـت و در دوره‌هایـــی بین ۲۵۰ 
تـــا ۲۷۰ دســـتگاه در روز متغیر بوده اســـت. 

مســـأله اصلی در حـــال حاضر این اســـت که 
این رقـــم هنوز بـــه یک عـــدد ثابـــت و پایدار 
تبدیل نشـــده است. از ســـمت ایران مشکل 
جـــدی در پذیـــرش وجـــود نـــدارد و ظرفیت 
پذیرش ناوگان ترکیـــه‌ای و ایرانی که از ترکیه 
وارد کشور می‌شود، حدود ۵۰۰ تا ۵۵۰ دستگاه 
در روز است. در واقع، بخش عمده صفی که 
در حال حاضر مشـــاهده می‌شـــود در سمت 
ترکیه قـــرار دارد و طرف ترکیـــه‌ای باید میزان 
پذیرش خود را افزایش دهـــد. توافقی نیز در 
ایـــن زمینه وجـــود دارد کـــه تعـــداد 400 تا 450 
کامیـــون در روز از طرف ترکیه پذیرش شـــود 
و اگـــر روند فعلی بـــه یک عدد پایدار برســـد، 
احتمـــالاً ظرف حـــدود یک ماه شـــرایط این 
مرز بـــه وضعیت عـــادی بازخواهد گشـــت و 
توقف کامیون‌ها به میـــزان طبیعی یک تا دو 

روز خواهد رســـید.

علت اصلی ازدحام در مرز ریمدان 
چیست؟

در مرز ریمـــدان چند عامل همزمان موجب 
افزایـــش شـــدید تقاضا شـــده اســـت؛ عامل 
اول، شرایط ناشـــی از جنگ است. پاکستان 
بخش قابل توجهی از انرژی و ســـوخت گازی 
مورد نیـــاز خود را پیـــش از این از کشـــورهای 
عربـــی و قطر تأمیـــن می‌کرد، اما با شـــرایط 
جدیـــد، تأمیـــن این نیازهـــا برای این کشـــور 
دشوارتر شـــده است. به همین دلیل بخشی 
از تقاضای پاکســـتان برای انـــرژی و به‌ویژه گاز 

به ســـمت ایران آمده اســـت.
در حال حاضر تقاضای بســـیار شدیدی برای 
انتقـــال گاز به پاکســـتان وجـــود دارد و حدود 
۸۰درصـــد نـــاوگان متوقـــف در مـــرز ریمدان 
مربوط به کامیون‌هایی اســـت کـــه در انتظار 
حمل کپسول‌های گاز هستند. بنابراین این 
مســـأله یکی از عوامل اصلی ایجاد ازدحام در 

مرز ریمدان اســـت.
عامل دوم، تغییر مسیر بخشی از بار ترانزیتی 
منطقه است و بخش عمده‌ای از بار ترانزیتی 
پاکســـتان به ایران منتقل شـــده اســـت. به 

سهیلا یادگاری
گروه اقتصادی

گفت‌وگو

دلیل شرایط موجود و مشکلاتی که در ارتباط 
تجاری و مرزی پاکســـتان و افغانستان ایجاد 
شـــده، بارهایی که پیش از این از پاکســـتان 
وارد افغانســـتان می‌شد و ســـپس به سمت 
آســـیای مرکزی حرکت می‌کرد، اکنـــون وارد 
قلمرو ایران شـــده اســـت. این اتفـــاق از یک 
جهـــت بـــرای ایران یـــک فرصت محســـوب 
می‌شـــود، اما ورود ناگهانی حجم زیادی از بار 
به کشور باعث شـــده ظرفیت مرزها با توجه 
به زیرســـاخت‌ها، در یک مقطع کوتاه نتواند 

پاســـخگوی تمام این تقاضا باشد.
عامل ســـوم نیـــز مربوط بـــه مـــرز میرجاوه 
اســـت. همچنان مســـائل امنیتی در سمت 
پاکســـتان وجـــود دارد و دولـــت پاکســـتان 
پذیـــرش کامیون‌هـــا در مـــرز میرجـــاوه را در 
ســـطح بســـیار محـــدودی انجـــام می‌دهد. 
در نتیجـــه، بـــار و کامیون‌هایـــی کـــه باید از 
میرجاوه عبور کنند، به ســـمت سایر مرزها، 

به‌خصـــوص ریمـــدان، ســـرریز شـــده‌اند.
بنابراین، سه عامل اصلی در ایجاد صف‌های 
شـــدید در ریمـــدان نقـــش دارنـــد: افزایش 
تقاضای پاکســـتان برای انـــرژی و گاز، انتقال 
بخشـــی از بار ترانزیتی پاکســـتان به مســـیر 
ایـــران و محدودیت پذیرش در مرز میرجاوه.

هدفگذاری کشور برای ترانزیت در 
سال‌جاری چه میزان است و جنگ 

چه تأثیری بر تحقق این هدف 
گذاشته است؟

طبق هدفگـــذاری ســـالانه برنامـــه هفتم تا 
پایـــان امســـال ترانزیت حـــدود ۲۶ میلیون 
تـــن ترانزیـــت اســـت و اگـــر برنامه‌هـــا طبق 
هـــدف پیش برود، باید به این رقم برســـیم، 
اما متأســـفانه ما اکنون دو ســـال اســـت که 
درگیـــر شـــرایط جنگـــی هســـتیم و در این 
مدت شـــاهد کاهش ترانزیـــت بوده‌ایم. در 
پنج ماهه امســـال حـــدود ۱۴ درصد کاهش 
ترانزیـــت داشـــته‌ایم. ســـال گذشـــته نیز با 
کاهش مواجـــه بودیم. به همیـــن دلیل، با 
توجه بـــه روند فعلـــی، بعید اســـت بتوانیم 
رکورد ســـال 1403، یعنی حـــدود 18 میلیون 
تـــن را تکـــرار کنیم. اگـــر همین رونـــد ادامه 
پیدا کنـــد و اتفاق جدیدی رخ ندهد، ممکن 
اســـت به رقم ۱۵ تا ۱۶ میلیون تن  برســـیم. 
طبیعتاً کاهـــش ترانزیت بـــه معنای کاهش 
درآمدهای حاصـــل از این بخش نیز خواهد 
بود. بزرگ‌ترین مســـیر ترانزیتـــی ایران ورود 
و خـــروج بار از بنادر جنوبـــی و انتقال آن به 
کشـــورهای دیگر بود. ترانزیـــت مهم دیگر، 
ترانزیت حدود 7 میلیون تن ســـوخت عراق 
بود کـــه در حـــال حاضر با توجه به شـــرایط 

تقریباً آن را از دســـت داده‌ایم.

آیا نگرانی فقط کاهش درآمدهای 
ترانزیتی است؟

خیر؛ مســـأله مهم‌تر از درآمد، حفظ جایگاه 
ایران در کریدورهای منطقه‌ای اســـت.

یکـــی از مهم‌تریـــن مســـیرهای ترانزیتـــی 
کشـــور، مســـیرهای منتهی به بنادر جنوبی 
بود. بخـــش قابـــل توجهـــی از کالا از بنادر 
وارد کشـــور می‌شـــد و از طریـــق جـــاده یـــا 
ریـــل بـــه کشـــورهای دیگر منتقل می‌شـــد 
و یـــا بالعکـــس، بـــار کشـــورهای دیگـــر از 
مســـیر ایـــران بـــه بنـــادر منتقل می‌شـــد. 
در واقـــع، ترانزیت عـــاوه بر درآمـــد ارزی، 
یک مزیـــت راهبـــردی بـــرای کشـــور ایجاد 
می‌کنـــد. ارزی که از این مســـیر وارد کشـــور 
می‌شـــود اهمیت زیادی دارد، اما وابستگی 
کشـــورهای منطقه به مســـیرهای ترانزیتی 
ایران ارزش راهبردی بالاتـــری دارد. نگرانی 
اساســـی این اســـت که اگر کاهش ترانزیت 
ادامـــه پیـــدا کنـــد، کشـــورهای دیگـــر بـــه 
فکـــر مســـیرهای جایگزیـــن بیفتنـــد. در 
حـــال حاضـــر نیـــز اخبـــاری دربـــاره تلاش 
برخـــی کشـــورهای منطقـــه بـــرای آزمایش 
مســـیرهای دیگـــر و کاهـــش وابســـتگی به 
مســـیر ایـــران مطـــرح اســـت. کشـــورهای 
همســـایه و کشـــورهای عربی نیـــز هرکدام 
تـــاش می‌کنند بـــه نوعی وابســـتگی خود 
را بـــه مســـیرهای موجود کاهـــش دهند به 
همیـــن دلیل تـــاش می‌کنیم مســـیرهای 
مختلف را فعـــال نگه داریم. بـــرای نمونه، 
مسیر پاکســـتان اکنون فعال شده و حجم 
قابـــل توجهی از بار پاکســـتان از ایران عبور 
می‌کند و به ســـمت آســـیای میانـــه و ترکیه 
می‌رود، اما حجم این بـــار هنوز به اندازه‌ای 
نیســـت که بتوانـــد کاهش ایجاد شـــده در 

ســـایر مســـیرها را جبران کند.

برای جذب بار بیشتر و بازگرداندن 
صاحبان بار خارجی چه برنامه‌ای 

دارید؟ آیا بخش خصوصی و 
کامیون‌داران می‌توانند در این 

فرآیند نقش داشته باشند؟
طبـــق دســـتور کار ســـتاد ملی گـــذر، اولویت 
فعلـــی ما این اســـت که تســـهیل عبـــور کالا 
در مرزهـــا را انجـــام دهیـــم. در ایـــن زمینـــه 
دستورالعملی برای تسهیل، عبوردهی ناوگان 
و روان‌ســـازی فرآیند عبور و مرور تهیه شده و 
مراحـــل نهایی آن در حال انجام اســـت. قرار 
اســـت در یکی از جلســـات آینده ســـتاد ملی 
گذر ایـــن دســـتورالعمل ابلاغ شـــود. هدف 
این اســـت که بســـیاری از رویه‌هـــای مرزی و 
فرآیندهایی که در مبـــادی ورودی و خروجی 
موجب شلوغی و توقف کامیون‌ها می‌شوند، 
اصلاح شـــوند. این موضوع در حـــوزه واردات 
اهمیت بیشـــتری دارد، زیرا کالا پـــس از ورود 
به مـــرز باید در ســـریع‌ترین زمـــان ممکن از 
مبادی مرزی خارج شـــده و به داخل کشـــور 
و گمـــرکات داخلـــی منتقـــل شـــود. بخش 
مهمی از کارهای انجام‌شـــده نیـــز مربوط به 
ســـازمان‌هایی اســـت که مجوزهای مختلف 
را صـــادر می‌کننـــد. در حـــال نهایـــی کردن 
فرآیندهایـــی هســـتیم کـــه این ســـازمان‌ها 
بتوانند مجوزهای خـــود را در زمان کوتاه‌تری 
صـــادر کنند تـــا کالاهـــا ســـریع‌تر از مرزهای 
جاده‌ای خارج و بـــه گمرکات داخلی منتقل 
و تعیین تکلیف شـــوند. بـــرای صاحبان بار و 
شـــرکت‌های حمل‌ونقل خارجی، مهم‌ترین 
موضوع امنیت مســـیر، هزینـــه و زمان عبور 
کالاســـت. اگر شـــرکت‌های خارجـــی ببینند 
مسیرهای ایران امن اســـت و زمان عبور کالا 
قابل پیش‌بینی اســـت، اســـتفاده از مســـیر 
ایران بـــرای آنها جذاب خواهد بـــود. در واقع 
باید کاری کنیم که شـــرکت خارجی نســـبت 
بـــه خدماتـــی کـــه در مســـیر ایـــران دریافت 
می‌کنـــد، اطمینـــان داشـــته باشـــد. در کنار 
بحث تسهیل، موضوع مسیرهای جایگزین 

نیز در دســـتور کار قرار گرفته اســـت.

با توجه به شرایط حال حاضر و 
الزامات پدافند غیرعامل، بودجه 

و برنامه‌هایی برای آن در نظر گرفته 
شده است؟ در مورد مسیرهای 

جایگزین چطور؟
جایگزیـــن،  مســـیرهای  از  منظـــور  اگـــر 
زیرســـاخت‌های جـــاده‌ای و ریلـــی باشـــد، 
این موضوع در اولویت‌های ســـتاد ملی‌گذر 
قـــرار گرفتـــه اســـت. یکســـری مســـیرها و 
کریدورها از قبل در کشـــور تعریف شده‌اند 
و با توجه به شـــرایط جنگی، منابع موجود 
و اولویت‌هـــای فعلـــی، اکنـــون در حـــال 
بازنگـــری و اولویت‌بندی هســـتند. ممکن 
است پروژه‌ای در گذشـــته از اولویت بالایی 
برخـــوردار بـــوده باشـــد، امـــا بـــا توجـــه به 
شـــرایط جدیـــد دیگـــر اولویت اول کشـــور 
نباشـــد. بنابرایـــن پروژه‌هـــای جـــاده‌ای و 
ریلی بر اســـاس شـــرایط بحران و مدیریت 
جنگی در حـــال اولویت‌بندی هســـتند. در 
ایـــن فرآینـــد، پروژه‌های دارای حساســـیت 
بیشـــتر و همچنیـــن پروژه‌هـــای زودبـــازده 
شناســـایی می‌شـــوند تـــا بتـــوان بـــا منابع 
موجـــود، ســـریع‌تر ظرفیـــت مســـیرهای 

جایگزیـــن را ایجـــاد کرد.

اخیراً مواردی درباره پیوستن برخی 
همسایگان شمالی به تحریم‌های 
آمریکا و ممنوعیت عبور بار روسیه 

از مسیر ایران مطرح شده، آیا چنین 
موضوعی صحت دارد؟

خیـــر، در حال حاضر هیچ موضوع رســـمی 
در این زمینه وجود ندارد. تجارت همچنان 
در حـــال انجـــام اســـت و مرزهـــا فعـــال 
هســـتند. بـــرای نمونه، اخیراً ترکمنســـتان 
درخواست کرده اســـت که امکان استفاده 
از پروانه‌هـــای تـــردد و حمل‌ونقـــل طـــرف 
ثالث افزایـــش پیدا کند تا نـــاوگان مربوطه 
بتواند وارد کشـــور شـــود و حمل بار را انجام 
دهد. متقابـــاً ایران نیز درخواســـت‌هایی 
را از طرف ترکمنســـتان مطرح کرده است.
بنابراین تجـــارت با کشـــورهای منطقه در 
جریـــان اســـت و مرزهـــا فعال هســـتند. 
بخشـــی از اخبـــاری کـــه در ایـــن زمینـــه 
منتشـــر می‌شـــود، ممکن اســـت از سوی 
برخی رســـانه‌ها با اهداف خـــاص مطرح 
شـــود و باعث ایجاد حساســـیت و نگرانی 
در میـــان فعالان اقتصـــادی و صاحبان بار 
شـــود. اما در حال حاضر هیچ ممنوعیت 
رســـمی برای ترانزیت بار روســـیه از مسیر 
ایران اعلام نشـــده اســـت و تجارت میان 
ایـــران و کشـــورهای منطقـــه همچنـــان 

ادامه دارد.

در حال حاضر 
تقاضای بسیار 
شدیدی برای 

انتقال گاز 
به پاکستان 

وجود دارد 
و حدود ۸۰ 

درصد ناوگان 
متوقف در 

مرز ریمدان 
مربوط به 

کامیون‌هایی 
است که در 

انتظار حمل 
کپسول‌های 

گاز هستند


