
هوندا قرار بود این شاســـی‌بلند برقی 
را در ســـال‌جاری روانه بـــازار کند، اما 
تغییر شـــرایط بازار باعث شـــد پروژه 

متوقف شود.

Kona EV فعـــاً به‌طـــور کامـــل از 
برنامـــه هیونـــدای حذف نشـــده، 
اما این شـــرکت مدل ســـال ۲۰۲۶ 

آن را عرضـــه نمی‌کنـــد.

پروژه مشـــترک هونـــدا و ســـونی با نام 
Afeela نیـــز پیـــش از آنکـــه بـــه جاده 

برســـد، متوقف شـــد.

با ورود ب‌ام و iX3، عمر iX در بازار آمریکا 
نیز به پایان می‌رســـد. این شاســـی‌بلند 
برقی از مدل ســـال ۲۰۲۲ وارد بازار آمریکا 

. شد

هونـــدا پـــس از لغـــو چند پـــروژه 
از برنامه‌هـــای تهاجمـــی  برقـــی، 
خـــود در ایـــن حـــوزه نیـــز فاصله 

گرفتـــه اســـت. 

لامبورگینـــی اولیـــن خـــودروی برقی 
خود، Lanzador را نیز کنار گذاشته 

. ست ا

شـــورولت Bolt در دسامبر ۲۰۲۳ از 
ج شـــد، امـــا کمتر  خط تولیـــد خار
از ۲ ســـال بعـــد دوبـــاره بـــه بـــازار 

بازگشـــت. 

هیوندای اعلام کرده نســـخه معمولی 
Ioniq 6 را متوقـــف می‌کند، هرچند 
نسخه قدرتمند Ioniq 6 N همچنان 

به فروش خواهد رسید.

حضور پولســـتار در بـــازار آمریکا نیز با 
پایـــان کار مدل‌های 3 و 4 به‌شـــدت 

محدود خواهد شـــد.

شـــورولت یکی دیگر از پروژه‌های 
برقـــی خود در بخـــش خودروهای 
ه  د کـــر قـــف  متو ا  ر ی  ر  تجـــا

است. 

کاهش سرعت استقبال از خودروهای 
برقی و پایـــان مشـــوق مالیاتی باعث 
شـــد عرضـــه مـــدل ســـال ۲۰۲۶ ایـــن 

خـــودرو به تعویـــق بیفتد.

تســـا نیز خـــود را برای پایـــان تولید 
یکـــی از قدیمی‌ترین محصولات خود 

آمـــاده می‌کند.

ب‌ام‌و i4 کـــه چنـــد ســـالی اســـت در 
بـــازار حضـــور دارد، با ورود نســـل جدید 
خودروهـــای برقی ب‌ام‌و عمـــاً به پایان 

عمـــر خود نزدیک شـــده اســـت.

بـــا  هونـــدا  برقـــی  محصـــول  دو 
از  پیـــش  نیـــز   Series  0 نـــام 
 رســـیدن به خـــط تولیـــد متوقف 

شدند.

خودروســـاز کره‌ای اعلام کرده قوای 
محرکه برقـــی این خـــودرو متوقف 

شـــده به فروش نخواهد رسید.

 بـــه گزارش ســـایت motor1،انتظار مـــی‌رود نزدیک به ۲۰ مدل خودروی برقی تا پایان ســـال ۲۰۲۷ از بازار کنار گذاشـــته شـــوند. برخی از این خودروها هنـــوز در بازار حضور دارند اما مدل ســـال آینده را 
نخواهنـــد دید و برخی دیگر حتی فرصـــت ورود به خط تولیـــد را پیدا نکرده‌اند.
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از هوندا تا تسلا و ولوو؛ 19 خودروی برقی در صف خداحافظی!

 ولوو همچنین فروش EX40 در آمریکا 
را پایان می‌دهد. حالا قرار اســـت جای 
خـــود را به مدل‌های جدیدتری بدهد.

فولکس‌واگن تولیـــد ID.4 برای بازار 
 ID.4 .آمریـــکا را نیز متوقف می‌کنـــد

از ســـال ۲۰۲۱ در آمریکا عرضه شد.

 این خـــودرو در ســـال ۲۰۲۳ معرفی 
شـــد، اما ولوو اکنون تصمیم گرفته 

عرضـــه آن را متوقف کند.

مجموع این تغییرات نشان می‌دهد 
که موج نخســـت برقی‌سازی صنعت 
خـــودرو، دســـت‌کم در آمریـــکا، وارد 
مرحله تازه‌ای شـــده است؛ مرحله‌ای 
که در آن خودروسازان به جای عرضه 
گســـترده مدل‌هـــای برقـــی، تـــاش 
می‌کنند محصولات خـــود را با میزان 

واقعی تقاضـــا هماهنگ کنند.

Model X نیـــز مانند Model S پس 
از پایـــان ســـال‌جاری از خـــط تولیـــد 

خارج خواهد شـــد.
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رئیس ســـتاد نوســـازی ناوگان حمل‌ونقل ســـازمان گسترش 
و نوســـازی صنایع ایران )ایدرو( از ظرفیت اســـقاط و بازیافت 
بیش از یک میلیون و ۴۰۰ هزار دستگاه موتورسیکلت و خودرو 

در کشور خبر داد.
به گزارش ایرنا، محمدصادق حاتمی با اشـــاره به اینکه حدود 
۲۲۰ مرکز اســـقاط در کشـــور فعال اســـت، گفت:»این مراکز 
ظرفیـــت اســـقاط بالایی دارند که بایســـتی در تأمیـــن مالی و 

اجرای فرآیند نوســـازی ناوگان تســـهیل ایجاد شود.«
او افزود:»بر اســـاس آخرین آمارها، حدود یـــک میلیون و ۹۰۰ 
هزار دستگاه خودروی سواری، ۷۰۰ هزار دستگاه وانت، حدود 
۱۱.۳ میلیون دستگاه موتورسیکلت و بیش از ۱۱۴ هزار دستگاه 

کامیون و کشنده در کشور فرسوده هستند.«
رئیس ســـتاد نوســـازی ناوگان حمل‌ونقل سازمان گسترش و 
نوســـازی صنایع ایران )ایدرو( با بیان اینکه بســـیاری از وسایل 
نقلیه فرســـوده بیـــش از ۵۰ ســـال عمر دارنـــد، گفت:»اجرای 
طرح نوســـازی نـــاوگان عمومی از ســـال ۱۳۸۵ آغاز شـــده که 
در ایـــن مـــدت ۲ میلیون و ۶۷۰ هزار دســـتگاه وســـیله نقلیه 

اسقاط شـــده است.«
او ادامـــه داد:»در ســـه ســـال اخیر بیشـــترین میزان اســـقاط 
خودروهـــای فرســـوده در کشـــور رقـــم خـــورده اســـت کـــه با 
برنامه‌ریزی‌هـــای صـــورت گرفته به دنبال افزایش این ســـهم 

در ســـال‌ جاری هســـتیم.«
حاتمی بیان کرد:»بـــرای افزایش میزان اســـقاط خودروهای 
فرسوده در کشور نیازمند تولید و واردات بیش از یک میلیون 
و ۷۰۰ هزار دســـتگاه خودرو و موتورسیکلت هستیم تا بتوانیم 
بـــا کاهش آلودگـــی هوا بـــه مدیریت میزان مصرف ســـوخت 

کمک کنیم.«
او با اشـــاره به تخصیص تســـهیلات به وســـایل نقلیه فرسوده 
گفت:»در حال حاضر تســـهیلات یک میلیـــارد و ۲۰۰ میلیون 
تومانـــی بـــرای نوســـازی تاکســـی‌های برقـــی و یـــک میلیارد 
تومانی برای تاکســـی‌های دوگانه‌ســـوز، ۱۵ میلیارد تومانی برای 
اتوبـــوس و همچنیـــن ۴۰۰ و ۵۰۰ میلیون تومانـــی کم‌بهره برای 
موتورســـیکلت‌ها با بـــازه بازپرداخـــت ۳۶ و ۶۰ ماهـــه در نظر 

گرفته شـــده است.«
رئیس ســـتاد نوســـازی ناوگان حمل‌ونقل ســـازمان گسترش 
و نوســـازی صنایع ایران )ایدرو( ابراز امیـــدواری کرد اصلاحیه 
آیین‌نامه اجرایی ماده ۱۰ قانون ســـاماندهی صنعت خودرو به 
تسریع در طرح نوســـازی ناوگان حمل‌و‌نقل عمومی بویژه در 

اســـتان‌های تهران، اصفهان و خراســـان‌رضوی کمک کند.

داچیا داســـتر برای بـــازار ایران نامی تازه نیســـت. نســـل اول 
این خـــودرو بـــا برند رنو بیـــش از یـــک دهه قبل وارد کشـــور 
شد و به ‌دلیل قیمت مناســـب، هزینه نگهداری قابل‌قبول، 
اســـتهلاک پایین و توانایی مناســـب در مســـیرهای خارج از 
جاده توانســـت جای خود را میان خریداران پیدا کند. نســـل 
دوم داســـتر هرگز فرصت حضور رســـمی در بازار ایران را پیدا 
نکرد، اما حالا قرار اســـت نســـل ســـوم ایـــن خودرو بـــا برند 
داچیا راهی بازار کشـــور شـــود؛ خودرویی کـــه این‌بار علاوه بر 
طراحی متفاوت، در بخش قـــوای محرکه نیز تغییر مهمی را 
تجربه کرده است. نسل سوم داســـتر با کد P1310 از اواخر 
ســـال 2023 روی خط تولید قرار گرفتـــه و در کارخانه‌هایی در 
رومانی، ترکیه و هند تولید می‌شـــود. البتـــه در برخی بازارها 
این خـــودرو با نشـــان رنو عرضه می‌شـــود، اما نســـخه‌ای که 
قرار اســـت به ایران برســـد، تولید رومانی خواهد بود. یکی از 
مهم‌ترین ویژگی‌های این نســـخه، اســـتفاده از قوای محرکه 
هیبریدی اســـت که داستر را نســـبت به نسل‌های قبلی خود 
بـــه گزینـــه‌ای کم‌مصرف‌تر تبدیل می‌کنـــد. داچیا بـــرای این 
نســـخه از سامانه Hybrid 140 اســـتفاده کرده است. قلب 
این مجموعه یک موتور 4 ســـیلندر 1.6 لیتری تنفس طبیعی 
با کد H4M اســـت؛ پیشـــرانه‌ای کـــه از خانـــواده موتورهای 
HR16DE نیسان محســـوب می‌شـــود و نمونه‌های مشابه 
آن در خودروهایی مانند نیســـان جوک، میتسوبیشی ASX و 

برخی محصولات رنو و نیســـان دیده شـــده است. 
همیـــن موضـــوع می‌توانـــد از نظر شـــناخت فنـــی و تأمین 
قطعات، این پیشـــرانه را برای بازار ایران نســـبت به موتورهای 
کاملاً ناشناخته گزینه‌ای آشناتر کند. در کنار موتور بنزینی، دو 
موتور الکتریکی و یک باتری لیتیوم‌یونی 1.2 کیلووات‌ساعتی 
قـــرار گرفتـــه اســـت. مجموع تـــوان ایـــن مجموعه بـــه 138 
اســـب‌بخار و گشتاور آن به 148 نیوتن‌متر می‌رسد و نیرو تنها 
به چرخ‌هـــای جلو منتقل می‌شـــود. داچیا بـــرای هماهنگ 
 DHT کردن این اجزا از یک جعبه‌دنده چندحالته موسوم به
استفاده کرده که برخلاف گیربکس‌های معمول، فاقد کلاچ 
سنتی است. این ســـامانه 4 دنده برای موتور بنزینی و 2 دنده 
مجزا برای موتورهای برقی دارد و با توجه به شـــرایط رانندگی، 
ترکیب مناســـب را انتخـــاب می‌کند تا هم مصرف ســـوخت 
کاهـــش پیدا کند و هـــم انتقال نیرو تا حد امکان نرم باشـــد. 
یکی از نکات قابل توجه در مورد این سیســـتم، ســـهم بالای 
رانندگی شـــهری بـــا موتور خاموش اســـت. بر اســـاس اعلام 
داچیا، در شرایط شـــهری امکان حرکت خودرو بدون روشن 
شـــدن موتور بنزینی تا حدود 80 درصد زمـــان رانندگی وجود 
دارد. همیـــن ویژگی باعث شـــده مصرف ســـوخت ترکیبی 
داســـتر بر اســـاس اســـتاندارد WLTP به حدود 5 لیتر در هر 
100 کیلومتر برســـد؛ رقمی که بـــرای یک کـــراس‌اوور با ابعاد و 

قابلیت‌های داســـتر قابل توجه است.

خبر خودرو

ماشین وارداتی

فرسوده‌ها چقدر  راه تا اسقاط دارند؟

داچیا داستر؛ کراس‌اوور اقتصادی 
با پیشرانه هیبریدی

ب‌ام‌و
 میراثی از مهندسی و جسارت

روایتی از یک قرن تحول؛ داستانی که از مونیخ آغاز شد

تاریخچه شرکت‌ها

 وقتی نـــام ب‌ام‌و به میـــان می‌آید، 
معمـــولاً تصویـــر خودروهایـــی بـــا 
طراحی خاص، موتورهای قدرتمند 
و تجربه متفـــاوت رانندگی در ذهن 
شـــکل می‌گیـــرد؛ اما داســـتان این 
برند آلمانی بســـیار پیش‌تر از اولین 
خودروهایش آغاز شـــده است. ریشـــه‌های ب‌ام‌و به سال 
۱۹۱۶ و شـــهر مونیخ بازمی‌گردد؛ زمانی که صنعت هواپیما و 

موتورهـــای هوایـــی در آلمان در حال توســـعه بود.
Bayerische Motoren Werke بـــه معنـــای  نـــام 
»کارخانه‌هـــای موتـــور باواریـــا« اســـت و همان‌طـــور کـــه از 
نامش پیداســـت، موتور قلب اولیه این شرکت بود. ب‌ام‌و 
در ســـال‌های اول روی موتورهای هواپیما تمرکز داشـــت و 
برخی محصولاتـــش توانســـتند رکوردهای ارتفـــاع را نیز به 
ثبت برسانند.اما پایان جنگ جهانی اول، مسیر شرکت را 
تغییر داد. محدودیت‌های پس از جنگ، فعالیت ب‌ام‌و در 
حوزه موتورهای هواپیما را متوقف کرد و شـــرکت ناچار شد 
به سراغ محصولات دیگری برود. این تغییر اجباری، ب‌ام‌و 
را ابتدا به ســـمت موتورهای صنعتی و سپس موتورسیکلت 

هدایت کرد.

 نخستین چرخ‌های ب‌ام‌و
 در ســـال ۱۹۲۳، ب‌ام‌و اولین موتورســـیکلت تولیدی خود، 
R32، را معرفی کرد. این محصول فقط یک موتورســـیکلت 
تازه‌وارد نبود؛ بلکه تصویری از فلســـفه مهندســـی شرکت 
را نیـــز شـــکل داد؛ تمرکز بـــر کیفیت ســـاخت، عملکرد و 
فناوری. چند ســـال بعـــد، ب‌ام‌و وارد صنعت خودرو شـــد. 
خریـــد شـــرکت Fahrzeugfabrik Eisenach در ســـال 
۱۹۲۸، امـــکان تولید خـــودرو را بـــرای ب‌ام‌و فراهـــم کرد و 
اولین خودروهـــای این برند از ســـال ۱۹۲۹ روی خط تولید 
رفتنـــد. دهه ۱۹۳۰ بـــرای ب‌ام‌و دوره رشـــد و شـــهرت بود. 
خودروهای اســـپرت این شـــرکت به‌تدریج جایگاه ویژه‌ای 
پیـــدا کردند و نام ب‌ام‌و با عملکرد و مهندســـی پیشـــرفته 

خورد. گره 

 سال‌های دشوار جنگ
 مانند بسیاری از صنایع آلمان در دوران جنگ جهانی دوم، 
فعالیت ب‌ام‌و نیز به‌شـــدت تحت تأثیر اقتصاد جنگی قرار 
گرفـــت. تولید موتورهای هواپیما بخـــش مهمی از فعالیت 
شـــرکت شـــد و کارخانه‌های آن نیز آســـیب‌های سنگینی 
دیدنـــد. پس از پایـــان جنگ، ب‌ام‌و با یکی از دشـــوارترین 
دوره‌های تاریخ خود روبه‌رو شـــد. کارخانه‌ها آســـیب دیده 
بودند و شـــرکت بـــرای مدتی حتـــی امکان تولیـــد خودرو 
نداشـــت. بازگشـــت به بـــازار با موتورســـیکلت آغاز شـــد و 
ســـپس تولید خودرو از ســـر گرفته شـــد.اما ب‌ام‌و هنوز از 

بحران فاصله زیادی داشـــت.
دهـــه ۱۹۵۰ یکی از حســـاس‌ترین دوره‌های تاریخ شـــرکت 
بـــود. خودروهـــای لوکـــس ب‌ام‌و فـــروش مورد انتظـــار را 
تجربه نکردند و وضعیت مالی شـــرکت به نقطه‌ای رســـید 
کـــه احتمال واگذاری آن به رقیب بزرگ آلمانی، دایملر-بنز، 
مطرح شـــد. در نهایت، ســـرمایه‌گذاری هربـــرت کوانت و 
حمایت ســـهامداران از استقلال شـــرکت، ب‌ام‌و را از این 
سرنوشـــت نجـــات داد. پس از آن، اســـتراتژی شـــرکت به 
ســـمت خودروهایی حرکت کرد که میان قیمت، عملکرد 

و ویژگی‌هـــای لوکـــس تعادل ایجـــاد می‌کردند.
 نقطـــه عطف بـــزرگ در ســـال ۱۹۶۱ رقـــم خـــورد؛ زمانی که 
ب‌ام‌و مـــدل ۱۵۰۰ را معرفـــی کـــرد. ایـــن خودرو بخشـــی از 
پـــروژه‌ای بود کـــه بعدهـــا بـــا عنـــوان »Neue Klasse« یا 
»کلاس جدیـــد« شـــناخته شـــد. کلاس جدیـــد فقط یک 
خانـــواده محصول نبـــود؛ شـــروع دوره‌ای تازه بـــرای ب‌ام‌و 
بـــود. خودروهایی بـــا طراحی مدرن، موتورهـــای قدرتمند 
و شـــخصیت اســـپرت، شـــرکت را دوباره به مســـیر رشـــد 
بازگرداندنـــد.در دهه‌های بعد، ســـری‌های مختلف ب‌ام‌و 
شـــکل گرفتند و مدل‌هایی مانند ســـری ۳ به ستون اصلی 
سبد محصولات شـــرکت تبدیل شدند. همزمان، تأسیس 
بخـــش BMW Motorsport در دهـــه ۱۹۷۰، جایگاه این 
برنـــد را در خودروهـــای عملکـــردی تثبیـــت کـــرد و بعدها 

خانواده مشـــهور M را به وجـــود آورد.
 ب‌ام‌و در مســـیر توســـعه جهانی، تنها به برنـــد خود اکتفا 
نکـــرد. خرید برنـــد MINI و به دســـت آوردن حقـــوق برند 
Rolls-Royce Motor Cars، دامنـــه فعالیـــت گـــروه 
را از خودروهـــای اســـپرت و لوکـــس تـــا بـــازار خودروهـــای 
فوق‌لوکـــس گســـترش داد. ورود بـــه بازار آمریکا و توســـعه 
کارخانه اســـپارتانبورگ نیز ب‌ام‌و را بیش از گذشـــته به یک 

خودروســـاز جهانی تبدیـــل کرد.

 حرکت به سوی آینده
 در دهه گذشـــته، تغییر بـــزرگ دیگـــری در صنعت خودرو 
شـــکل گرفت: برقی‌شـــدن. ب‌ام‌و بـــا معرفی i3 در ســـال 
۲۰۱۳ و ســـپس توســـعه مدل‌های برقی و هیبریدی، تلاش 
کـــرد بخشـــی از آینـــده صنعـــت را از همین امروز بســـازد. 
اکنـــون ب‌ام‌و در آســـتانه یکی از مهم‌تریـــن تحولات تاریخ 
خـــود قـــرار دارد. خانـــواده جدیـــد Neue Klasse با تکیه 
بر قـــوای محرکه برقـــی، نرم‌افـــزار و فناوری‌های تـــازه، قرار 
اســـت مســـیر آینده این شـــرکت را مشـــخص کند. شاید 
جذاب‌تریـــن بخش تاریخ ب‌ام‌و همین باشـــد؛ شـــرکتی 
که بیش از یک قرن پیش با ســـاخت موتور هواپیما متولد 
شـــد، پس از جنگ تا مرز فروپاشـــی رفت، دوباره ایســـتاد 
و ســـپس به یکی از مهم‌تریـــن نام‌های صنعـــت خودروی 
جهـــان تبدیل شـــد. ب‌ام‌و در تمام این ســـال‌ها یک اصل 
را حفظ کرده اســـت: تغییـــر مداوم، بدون از دســـت دادن 
هویت. شـــاید راز مانـــدگاری ایـــن برند نیز همین باشـــد؛ 
توانایی حرکت به ســـمت آینده، در حالی که هنوز می‌داند 

چرا در گذشـــته موفق شـــده است.

گروه خودرو

تعرفه 100 درصدی نیامده، خودرو گران شد!
رئیس سابق اتحادیه نمایشگاه‌داران از واکنش بازار به افزایش تعرفه به »ایران« می‌گوید

هنوز خبری از تصمیـــم نهایی درباره 
تعرفـــه ۱۰۰ درصـــدی واردات خـــودرو 
نیســـت، اما بازار پیش از رسیدن این 
تصمیم به مرحله اجرا، واکنش خود 
را نشان داده است. انتشار این شائبه 
کافی بود تا قیمت‌ها در بخش‌هایی 
از بازار حرکت کنـــد؛ اتفاقی که البته 
در تعـــداد معامـــات نمـــود چندانی 
نداشت. وزارت صمت نیز با افزایش 
تعرفـــه تا این ســـطح موافق نیســـت 
و حـــالا این ســـؤال مطرح اســـت که 
افزایـــش قیمت‌هـــای اخیـــر تـــا چه 
اندازه به این خبر مربوط می‌شـــود و 
چه میزان از آن، پیـــش از این در بازار 
شـــکل گرفته بـــود. دربـــاره واکنش 
بـــازار خـــودرو بـــه احتمـــال افزایش 
تعرفـــه واردات، بـــا ســـعید مؤتمنی، 
رئیس سابق اتحادیه نمایشگاه‌داران 
و فروشـــندگان خـــودروی تهـــران، 

گفت‌وگـــو کردیم.

با توجه به افزایش قیمت 
خودرو در روزهای اخیر، به 

نظر شما بازار پیش از اجرای 
تعرفه ۱۰۰ درصدی، این افزایش 

قیمت را پیش‌خور کرده بود؟
بله، بخشـــی از گرانی‌هـــای اخیر بازار 
خـــودرو به احتمـــال افزایـــش تعرفه 
واردات تـــا ۱۰۰ درصـــد برمی‌گـــردد، اما 
این همـــه ماجـــرا نیســـت. عواملی 
مانند تـــورم، افزایش نـــرخ ارز در بازار 
آزاد و بـــالا رفتـــن هزینه‌هـــای تولید و 
واردات هـــم در رشـــد قیمت‌ها مؤثر 
بوده‌انـــد. البته قیمـــت خودروهای 
وارداتی و خودروهـــای موجود در بازار 
آزاد افزایش بیشتری داشته، اما نکته 
مهم این اســـت که معاملات همپای 
قیمت‌ها رشد نکرده است. در واقع، 
قدرت خرید مـــردم کاهش پیدا کرده 
و بســـیاری از متقاضیـــان دیگر توان 
ورود به بـــازار و خرید خودرو را ندارند. 
بنابرایـــن صـــرف افزایـــش قیمت‌ها 
را نمی‌تـــوان بـــه معنـــای رونق بـــازار 

دانست.

پس می‌توان گفت تعرفه 
۱۰۰ درصدی به‌تنهایی عامل 
اصلی افزایش قیمت خودرو 

نیست؟
بلـــه. قبل از اینکه بحـــث تعرفه ۱۰۰ 
درصـــدی مطرح شـــود، نوســـانات 
نرخ ارز و افزایش هزینه‌ها اثر خود 
را بر بازار گذاشـــته بود. وقتی نرخ 
ارز افزایـــش پیدا می‌کنـــد، اثر آن با 
فاصله چندانـــی در قیمت کالاها و 
از جمله خودرو دیده می‌شـــود. به 
همین دلیـــل، به نظـــر من بخش 
عمـــده افزایش قیمت‌هـــا پیش از 
این اتفاقات خودش را نشـــان داده 
بـــود. در کنـــار آن، مســـائلی مانند 
افزایـــش هزینه‌هـــای واحدهـــای 
صنفـــی و کاهـــش قـــدرت خریـــد 
مـــردم هم روی بـــازار اثر گذاشـــته 
اســـت. هرچند اثـــر شـــائبه تعرفه 
100 درصدی واردات هم در ســـرعت 
دادن به بالا رفتن قیمت‌ها بســـیار 

بود. مؤثر 

اگر به صورت رسمی برای همه 
خودروهای وارداتی تعرفه 100 

درصدی اعمال شود، چه اثری 
بر بازار خواهد داشت؟

طبیعی اســـت کـــه افزایـــش تعرفه 
خـــودرو  تمام‌شـــده  قیمـــت  روی 
اثـــر می‌گـــذارد و هرچقـــدر هزینـــه 
واردات افزایـــش پیـــدا کنـــد، ایـــن 
افزایـــش در نهایـــت خـــودش را در 
قیمـــت بازار نشـــان می‌دهـــد. مگر 
اینکه همزمـــان قیمـــت ارز کاهش 
پیدا کند و بخشـــی از ایـــن افزایش 
هزینه جبران شـــود.اما در مجموع، 
نمی‌تـــوان انتظـــار داشـــت افزایش 
هزینه واردات هیـــچ اثری بر قیمت 

نهایی خودرو نداشـــته باشـــد.

شما اصولاً با افزایش تعرفه 
واردات خودرو موافق هستید 
یا معتقدید مسیر دیگری باید 

دنبال شود؟
من سال‌هاســـت نسبت به وضعیت 
بـــازار خـــودرو و کیفیـــت تولیـــدات 
داخلی انتقـــاد دارم. وقتی می‌بینیم 
روزانـــه حـــدود ۱۳۰ میلیـــون لیتـــر 
بنزیـــن مصـــرف می‌کنیـــم و بخش 
قابل توجهـــی از این مصـــرف اضافه 
بـــه دلیـــل کیفیـــت و مصـــرف بالای 
خودروهاســـت، بایـــد بـــه موضـــوع 
واردات و کیفیت خودرو جدی‌تر نگاه 
کنیـــم. از ابتدا هم معتقد بودم نباید 
در واردات خـــودرو محدودیت‌هایـــی 
ایجـــاد شـــود که امـــکان دسترســـی 
مـــردم بـــه خودروهـــای باکیفیت‌تر 
را کاهـــش دهـــد. وقتـــی خودروهای 
داخلی مصرف ســـوخت بالایی دارند 
و بخشـــی از منابـــع ملـــی بـــه دلیل 
همیـــن مصرف بـــالا از بین مـــی‌رود، 
منطقی اســـت که امکان اســـتفاده از 
خودروهای باکیفیت‌تر فراهم شـــود. 
در کنـــار مصرف ســـوخت، مســـأله 
آلایندگـــی هـــم وجـــود دارد. بنابراین 
باید شـــرایطی ایجاد شـــود کـــه مردم 
بتواننـــد خودروهـــای باکیفیت‌تـــر و 

کم‌مصرف‌تر ســـوار شـــوند.

افزایش تعرفه فقط 
خودروهای وارداتی را گران 

می‌کند یا می‌تواند روی 
قیمت خودروهای داخلی و 

مونتاژی هم اثر بگذارد؟
بـــازار خـــودرو بـــه هم مرتبط اســـت 
و نمی‌تـــوان ایـــن بخش‌هـــا را کامـــاً 
جـــدا از یکدیگـــر دیـــد. وقتی قیمت 
خودروهـــای خارجـــی افزایـــش پیدا 
می‌کنـــد، روی قیمـــت خودروهـــای 

داخلی و مونتـــاژی هم اثـــر می‌گذارد 
و برعکـــس، تغییر قیمـــت در بخش 
داخلی نیز می‌توانـــد روی بخش‌های 
دیگـــر بـــازار اثرگـــذار باشـــد. البتـــه 
ریشـــه اصلی مشـــکل را بایـــد در تورم 
جســـت‌وجو کرد. اگـــر تـــورم در یک 
نقطه کنترل شـــود، کنترل قیمت‌ها 
در بـــازار کالاهـــا هـــم امکان‌پذیرتـــر 
خواهـــد بـــود. اما تـــا زمانی کـــه تورم 
کنترل نشود، نمی‌توان انتظار داشت 
قیمـــت یک کالای خاص بـــرای مدت 
طولانـــی از رونـــد عمومـــی قیمت‌ها 

جـــدا بماند.

در این میان، افزایش تعرفه 
بیشتر به مصرف‌کننده فشار 

وارد می‌کند یا واردکننده؟
در نهایـــت فشـــار اصلـــی متوجـــه 
مصرف‌کننـــده اســـت. واردکننده یا 
حتی تولیدکننده، هزینه تمام‌شـــده 
مشـــخصی دارد و بر اســـاس شرایط 
بـــازار و عرضـــه و تقاضـــا، ســـود خود 
را روی قیمـــت تمام‌شـــده اضافـــه 
می‌کند. یعنی اگر قیمت تمام‌شـــده 
یک کالا افزایش پیدا کند، واردکننده 
نمی‌تواند آن را با قیمت قبلی عرضه 
کنـــد. هزینه‌ای کـــه پرداخـــت کرده 
به قیمـــت نهایی منتقل می‌شـــود و 
در نهایـــت این مصرف‌کننده اســـت 
که باید مبلغ بیشـــتری بـــرای خرید 
همـــان کالا بپـــردازد. فـــرض کنیـــد 
خودرویـــی امروز با قیمـــت 1 میلیارد 
تومـــان تمـــام شـــود؛ اگـــر هزینه‌ها 
افزایش پیدا کند و قیمت تمام‌شده 
بـــه 1 میلیـــارد و 500 میلیـــون تومان 
برســـد، ســـود هم بر مبنـــای همین 
قیمـــت جدید محاســـبه می‌شـــود. 
بنابرایـــن افزایـــش هزینـــه لزومـــاً به 
معنـــای کاهـــش ســـود واردکننـــده 
نیســـت؛ بلکه بخش اصلی فشار به 

خریـــدار منتقل می‌شـــود.

با توجه به افزایش قیمت 
خودرو، آیا خرید خودرو در 

شرایط فعلی می‌تواند یک نوع 
سرمایه‌گذاری محسوب شود؟

در شـــرایط فعلی، قدرت خرید مردم 
آن‌قدر پاییـــن آمده کـــه بخش قابل 
توجهـــی از متقاضیان اصـــاً با هدف 
خریـــد خـــودرو وارد بازار نمی‌شـــوند. 
بنابراین نمی‌توان گفت بـــازار خودرو 
در حال حاضـــر یک بازار پرتقاضا برای 
ســـرمایه‌گذاری اســـت. امـــا از طرف 
دیگـــر، در اقتصـــادی که تـــورم وجود 
دارد، نمی‌تـــوان به فردی کـــه پولی در 
اختیـــار دارد گفت امـــروز خرید نکن 

و چنـــد مـــاه بعد اقـــدام کـــن؛ چون 
ممکن است در این فاصله قیمت‌ها 
افزایـــش پیدا کنـــد. اگر پول فـــرد در 
قالب کالا باشـــد، ممکن اســـت از اثر 
تـــورم در امـــان بماند، امـــا اگر همان 
پـــول صرفاً در حســـاب بانکـــی باقی 
بماند، در شـــرایط تورمی قدرت خرید 
آن کاهش پیدا می‌کنـــد. با این حال، 
بـــازار خـــودرو در شـــرایط فعلـــی بازار 
پرریســـکی اســـت و نمی‌تـــوان صرفاً 
بـــر اســـاس افزایـــش قیمـــت، خرید 
خودرو را یک ســـرمایه‌گذاری مطمئن 

دانست.

با وجود افزایش قیمت 
خودرو، وضعیت 

نمایشگاه‌داران و فعالان بازار 
چگونه است؟ 

لزوماً این‌طور نیســـت. ممکن است 
قیمت خـــودرو ۲۰ یا ۳۰ درصد افزایش 
پیدا کنـــد، امـــا ســـود نمایشـــگاه‌دار 
الزاماً بـــه همان میـــزان افزایش پیدا 
نمی‌کنـــد و حتـــی ممکـــن اســـت در 
عمـــل ســـودی بـــرای او باقـــی نماند. 
دلیلش این اســـت که فاصلـــه زمانی 
و قیمتی بین خرید و فروش بیشـــتر 
شـــده و تعداد معامـــات هم کاهش 
پیـــدا کـــرده اســـت. از طـــرف دیگر، 
هزینه‌هـــای نمایشـــگاه‌دار، از جملـــه 
اجـــاره و ســـایر هزینه‌هـــای جـــاری، 
افزایـــش پیـــدا کـــرده اســـت. ممکن 
است در گذشـــته یک نمایشـــگاه‌دار 
در روز چنـــد معاملـــه انجـــام دهـــد، 
اما امـــروز تعداد معاملات به‌شـــدت 
کاهـــش پیـــدا کـــرده و حتـــی ممکن 
اســـت در یک هفته فقط یک معامله 
داشته باشـــد. بنابراین آن افزایش ۲۰ 
یـــا ۳۰ درصدی قیمت، وقتـــی در کنار 
کاهـــش تعـــداد معامـــات و افزایش 
هزینه‌هـــا قـــرار می‌گیـــرد، در عمـــل 
بخش زیـــادی از آن خنثی می‌شـــود. 
در پایان مـــاه یا حتی چنـــد ماه بعد، 
وقتی نمایشـــگاه‌دار حســـاب و کتاب 
می‌کند، ممکن اســـت ببیند با وجود 
افزایش قیمت خودرو و معاملاتی که 
انجام داده، سود قابل توجهی برایش 

باقی نمانده اســـت.

بنابراین مشکل اصلی 
بازار خودرو را باید در کجا 

جست‌وجو کرد؟
بـــا کنتـــرل تـــورم و ثبـــات اقتصادی 
می‌توان انتظار داشـــت بـــازار خودرو 
به تعادل برســـد. در این شـــرایط هم 
مصرف‌کننـــده آســـیب می‌بیند، هم 

واســـطه و هم تولیدکننده.

گفت‌وگو

یاسمن صادق شیرازی

گروه خودرو

طبیعی است 
که افزایش 
تعرفه روی 

قیمت 
تمام‌شده 
خودرو اثر 
می‌گذارد 

و هرچقدر 
هزینه واردات 

افزایش 
پیدا کند، 

این افزایش 
در نهایت 
خودش را 
در قیمت 

بازار نشان 
می‌دهد. مگر 

اینکه همزمان 
قیمت ارز 

کاهش پیدا 
کند و بخشی 

از این افزایش 
هزینه جبران 

شود.اما در 
مجموع، 
نمی‌توان 

انتظار داشت 
افزایش هزینه 

واردات هیچ 
اثری بر قیمت 
نهایی خودرو 
نداشته باشد
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