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انتشار فهرست پرفروش‌ترین خودروهای چین

بنزینی‌ها از صدر 
بازار چین حذف شدند

بازار چین تحت سلطه خودروهای برقی قرار گرفت

نیم کلاچ

مـــاه  بـــازار خـــودروی چیـــن در 
آگوســـت )10 مـــرداد تا 9 شـــهریور( 
بـــار دیگـــر نشـــانه‌های روشـــنی از 
تغییر ذائقـــه خریداران و ســـرعت 
بالای برقی‌ شـــدن صنعـــت خودرو 
 را نشـــان داد. بـــه گزارش ســـایت

carnewschina، در فهرســـت ۱۰ خـــودروی ســـواری 
پرفـــروش بازار چین در این ماه، ۹ جایـــگاه به خودروهای 
تمام‌برقـــی اختصاص پیدا کرد و تنها یـــک مدل با ترکیب 
قوای محرکه برقـــی و پلاگین ‌هیبریدی توانســـت در این 
جمـــع حضور داشـــته باشـــد. در مقابل، هیـــچ خودروی 
بنزینـــی نتوانســـت به جمـــع ۱۰ مـــدل پرفروش بـــازار راه 

کند. پیدا 
در واقع تنها اســـتثنا در این فهرســـت، فانـــگ چنگ بائو 
تی۷ از زیرمجموعه‌های گروه بـــی‌وای‌دی بود؛ خودرویی 
کـــه بر خلاف ۹ مدل دیگر، هم در نســـخه تمام‌برقی و هم 
پلاگیـــن‌ هیبریـــدی عرضه می‌شـــود. از مجمـــوع فروش 
این خودرو در ماه آگوســـت، ۵۵ درصد مربوط به نســـخه 

تمام‌برقی بوده اســـت.
این دومین‌بار در ســـال‌ جاری است که خودروهای مجهز 
به موتـــور احتراق داخلـــی از جمع ۱۰ خـــودروی پرفروش 
چیـــن کنار گذاشـــته می‌شـــوند؛ اتفاقی که تا چند ســـال 
پیـــش بـــرای بزرگ‌تریـــن بـــازار خـــودروی جهـــان تقریباً 

غیرقابل تصـــور بود.

صدرنشینی جیلی با یک خودروی کوچک برقی
در صدر جدول فروش ایـــن ماه، جیلی EX2 قرار گرفت. 
ایـــن هاچ‌بک کوچـــک چینـــی در این ماه موفق شـــد ۳۹ 
هزار و ۶۵۱ دســـتگاه فروش داشـــته باشـــد و بالاتر از تمام 

رقبای خود قـــرار گیرد.
جیلـــی EX2 کـــه در بازار چیـــن با نام »شـــینگ‌یوان« نیز 
شناخته می‌شـــود، یک خودروی شـــهری کوچک است و 
می‌توان آن را پاســـخ جیلی به بی‌وای‌دی سیگال دانست. 
این خـــودرو همچنین از نظر جایگاه بـــازار، در اروپا رقیبی 

برای فولکس‌واگن ID. Polo محســـوب می‌شود.
عملکـــرد EX2 تنهـــا بـــه فـــروش مـــاه آگوســـت محدود 
نمی‌شـــود. ایـــن خـــودرو در آمار فـــروش تجمعی ســـال 
۲۰۲۶، از ژانویـــه تـــا پایان آگوســـت نیز در صدر فهرســـت 
خودروهـــای برقـــی چینی قـــرار گرفتـــه اســـت. جیلی در 
ایـــن بـــازه زمانـــی ۲۶۶ هـــزار و ۱۶۶ دســـتگاه از این مدل 

فروخته اســـت.
پـــس از آن، تســـا مـــدل Y بـــا فـــروش ۲۲۶ هـــزار و ۹۳۱ 
دســـتگاه در جایگاه دوم قـــرار دارد و لی اتـــو i6 نیز با ۱۵۲ 

هزار و ۸۴۵ دســـتگاه، ســـوم اســـت.

تسلا همچنان در میان پرفروش‌ها
در جایـــگاه دوم جـــدول این مـــاه، لیپ‌موتـــور A10 قرار 
گرفت که فـــروش آن به ۳۰ هزار و ۶۵۲ دســـتگاه رســـید. 
پـــس از آن نیـــز تســـا مـــدل Y با فـــروش ۲۹ هـــزار و ۲۶۰ 
دســـتگاه در رتبه ســـوم قرار گرفت. مدل Y همچنان یکی 
از مهم‌تریـــن محصولات بازار چین محســـوب می‌شـــود و 
در کنـــار آن، تســـا مدل ۳ نیـــز در جایگاه ششـــم جدول 
قرار گرفت. این ســـدان در ماه آگوســـت ۲۰ هـــزار و ۷۸۷ 
دســـتگاه فروش داشـــت. با این حال، عملکـــرد برخی از 
برندهـــای چینی در ایـــن ماه جالب توجه بود. شـــیائومی 
SU7 کـــه در مـــاه ژوئیه رتبه چهـــارم فـــروش را در اختیار 
داشـــت، در مـــاه آگوســـت تا جایـــگاه دهم ســـقوط کرد. 
شاســـی‌بلند شـــیائومی YU7 نیز با فروش ۱۳ هزار و ۶۳۵ 
دستگاه، به رتبه نوزدهم رســـید. این افت در شرایطی رخ 
داده که خودروهای شاســـی‌بلند در بازار چین محبوبیت 
بســـیار بیشتری نســـبت به ســـدان‌ها دارند و فروش آنها 

تقریباً دو برابر سدان‌هاســـت.

خودروهای بنزینی یکی‌یکی عقب می‌روند
هیچ خـــودروی مجهز بـــه موتور بنزینی در جمـــع ۱۰ مدل 
پرفـــروش ماه آگوســـت قـــرار نگرفـــت. اولین خـــودروی 
بنزینی جـــدول، تویوتـــا کرولا بود کـــه با فـــروش ۱۴ هزار 
و ۶۷۵ دســـتگاه در جایـــگاه ســـیزدهم قـــرار گرفـــت. در 
مجمـــوع، تنهـــا پنج خـــودروی مجهز بـــه موتـــور احتراق 
داخلی توانســـتند وارد جمع ۲۰ خـــودروی پرفروش چین 
شـــوند. تویوتا کرولا کراس، جیلی استاری، فولکس‌واگن 
لاویدا، تویوتا راو4 و جیلی مونجارو، این پنج مدل بودند. 
در میان آنها، تنها فولکس‌واگن لاویدا یک ســـدان است.
برای فولکس‌واگن لاویدا و نیســـان ســـیلفی، این شرایط 
بـــه ‌مراتـــب قابـــل توجه‌تـــر اســـت. ایـــن دو خـــودرو در 
ســـال‌های گذشـــته از جملـــه مدل‌هـــای ثابـــت جدول 
پرفروش‌هـــای چیـــن بودند و بارهـــا فروش بیـــش از ۲۰ 
هزار دســـتگاه در ماه را ثبت می‌کردند. اما اکنون شـــرایط 
کاملاً متفاوت شـــده اســـت؛ لاویـــدا به زحمـــت در جمع 
۲۵ خـــودروی پرفروش قرار دارد و نیســـان ســـیلفی نیز با 
فروش تنها ۱۲ هزار و ۲۲۷ دســـتگاه به رتبه بیست‌وســـوم 

ســـقوط کرده است.

بی‌وای‌دی با پنج نماینده در جمع ۲۰ خودرو
در میان خودروسازان چینی، بی‌وای‌دی همچنان حضور 
پررنگـــی در جـــدول دارد. ایـــن شـــرکت چهار مـــدل را در 
جمع ۲۰ خودروی پرفروش ماه آگوســـت قرار داده است؛ 
بی‌وای‌دی آتو2، ســـانگ اولترا، سانگ پرو و سی‌لایون6.

با اضافه‌ شـــدن فانـــگ چنگ بائو تی7، تعـــداد نمایندگان 
گروه بـــی‌وای‌دی در جمع ۲۰ خـــودروی پرفروش چین به 
پنج مـــدل می‌رســـد. این حضـــور پررنگ نشـــان می‌دهد 
تغییر مســـیر بـــازار چیـــن به ســـمت خودروهـــای برقی و 
مدل‌هـــای هیبریدی شـــارژی با ســـرعت زیـــادی در حال 

است. پیشروی 

گروه خودرو

خودرو
دوشنبه   23 شهریور 1405  شماره 9122

عضـــو کمیســـیون صنایـــع و معادن 
مجلـــس، از کاهـــش واردات و تولید، 
ارز و هزینه‌هـــای  افزایـــش قیمـــت 
تولیـــد و بالا رفتـــن تقاضـــا، به‌عنوان 
عوامل افزایش قیمت موتورســـیکلت 
یـــاد کـــرد و گفت:»دولـــت در ایـــن 
شـــرایط بایـــد ســـعی کنـــد در جهت 
تأمیـــن قطعات بـــرای تولیدکنندگان 

کارســـازی کند.«
شـــهباز حســـن‌پور در بیـــان دلیـــل 
ســـیکلت  ر تو مو قیمـــت  یـــش  ا فز ا
گفت:»متأســـفانه کاهـــش واردات و 
به دنبـــال آن کاهش تولیـــد، افزایش 
قیمـــت ارز و هزینه‌هـــای تولید و بالا 
رفتـــن تقاضـــا، تأثیـــر تورمی بـــر بازار 

ایـــن محصول داشـــته اســـت.«
بـــه گـــزارش ســـایت خانـــه ملـــت، 
ور  ا ر و  ن  کرمـــا م  مـــرد ه  ینـــد نما
 ، ســـامی ا ی  ا ر شـــو مجلـــس  ر  د
افزود:»هم‌اکنـــون افزایـــش قیمـــت 
موتورســـیکلت نو باعث شـــده مردم 
به ســـمت خرید موتورسیکلت دست 
افزایـــش  دوم برونـــد کـــه موجـــب 
قیمـــت آن در هر دو بازار نو و دســـت 

دوم شـــده اســـت.«
او ادامـــه داد:»دولت در این شـــرایط 
بایـــد ســـعی کنـــد در جهـــت تأمیـــن 
قطعات برای تولیدکنندگان کارسازی 
کنـــد کـــه قطعـــاً تأثیـــر بســـزایی در 
نـــو  کاهـــش قیمـــت موتورســـیکلت 

داشـــت.« خواهد 
پورگفت:»سیاســـت‌گذاری  حســـن 
دولـــت  و  مرکـــزی  بانـــک  صحیـــح 
وزارتخانه‌هـــای  توســـط  بخصـــوص 
صمـــت و امـــور اقتصـــادی و دارایـــی 
تســـهیل  ر  د فعـــاً  نـــد  ا می‌تو نیـــز 
واردات موتورســـیکلت کارگشـــا باشـــد 
یـــا کارخانه‌هـــای داخلـــی بـــا مدیریت 
بهـــای تمـــام شـــده، بـــازار را تعدیـــل 
کننـــد.« عضـــو کمیســـیون صنایـــع و 
معـــادن مجلـــس شـــورای اســـامی 
تأکیـــد کرد:»البتـــه نظـــارت دقیـــق بر 
بازار توســـط دســـتگاه‌های مربوطه از 
دیگـــر مـــوارد بســـیار مهمی اســـت که 
بایـــد در جهـــت مقابله با ســـوداگری 
و گرانفروشـــی در ایـــن بـــازار صـــورت 

» . د گیر

طراحی جعبه‌ای و خشن خودروهایی 
مانند لندروور دیفندر و مرســـدس‌بنز 
G کلاس در ســـال‌های اخیر به یکی از 
الگوهای محبوب خودروسازان چینی 
 T2 تبدیل شـــده اســـت. حالا جتـــور
نیز بـــا همین زبان طراحـــی، در قالب 
T2 بـــه بـــازار ایـــران خواهد  تیســـان 
آمد. جتور پیش از ایـــن با مدل‌هایی 
مانند X70S که با نـــام فیدلیتی پرایم 
عرضه شـــد، برای بازار ایران شـــناخته 

است. شده 
خ  نســـخه چهارچـــر در   T2 تیســـان 
محـــرک بـــه یـــک مجموعـــه پلاگیـــن 
هیبریـــد مجهز اســـت کـــه در مجموع 
حـــدود 600 اســـب‌بخار قـــدرت و 910 
نیوتن‌متـــر گشـــتاور تولیـــد می‌کنـــد. 
این نیرو از طریق گیربکس 3 ســـرعته 
DHT بـــه هـــر چهـــار چـــرخ منتقـــل 
بـــر  می‌شـــود؛ ترکیبـــی کـــه عـــاوه 
عملکرد بـــالا، توانایی بیشـــتری برای 
حرکت در مســـیرهای خـــارج از جاده 
بـــه خـــودرو می‌دهـــد. شـــتاب صفر تا 
100 کیلومتـــر بر ســـاعت T2 نیز حدود 
5.5 ثانیـــه اعلام شـــده اســـت؛ رقمی 
قابـــل توجـــه برای یـــک شاســـی‌بلند 

بیـــش از 2 تنی.
در مجموع، طراحی متفـــاوت، کابین 
مـــدرن، قـــوای محرکـــه قدرتمنـــد و 
 ، ک محـــر خ  چـــر ر چها سیســـتم 
 T2 مهم‌تریـــن نقـــاط قـــوت تیســـان
هســـتند. در صـــورت قیمت‌گـــذاری 
ب  مطلـــو میـــن  تأ و  ســـب  منا
نـــد  می‌توا و  خـــودر یـــن  ا قطعـــات، 
بـــازار  از گزینه‌هـــای متفـــاوت  یکـــی 

باشـــد. یـــران  ا شاســـی‌بلندهای 

خبر خودرو

ماشین وارداتی

گرانی در بازار موتورسیکلت 
مهار شود

تیسان T2؛ شاسی‌بلندی با 
قوای محرکه پلاگین هیبرید

گرانی خودرو به قیمت رکود
بابک صدرایی، کارشناس بازار خودرو، در گفت‌وگو با »ایران« عنوان کرد

قیمت خـــودرو بـــالا مـــی‌رود، امـــا بازار 
رونق نمی‌گیـــرد. این شـــاید مهم‌ترین 
تصویر ایـــن روزهای بازار خودرو باشـــد. 
بازاری که هر بـــار موج تـــازه‌ای از گرانی 
را تجربـــه می‌کنـــد، تعـــداد بیشـــتری از 
خریدارانـــش را از دســـت می‌دهـــد. 
افزایـــش هزینه‌هـــای تولید، دشـــواری 
واردات، افزایش هزینه‌های حمل‌ونقل 
و کاهش عرضه در کنار نوســـانات ارزی، 
قیمت‌هـــا را بالا کشـــیده‌اند، امـــا بازار 
در یـــک خـــواب زمســـتانی عمیـــق فرو 

رفته اســـت. 
بابک صدرایی، کارشـــناس بازار خودرو 
در این باره می‌گوید: »بازار در شـــرایطی 
قـــرار گرفتـــه کـــه حتـــی فروشـــندگان 
نیـــز گاهـــی از فـــروش خـــودرو و خرید 
دوبـــاره آن صرف‌نظـــر می‌کننـــد، چون 
برایشـــان  خـــودرو  جایگزین‌کـــردن 
هزینـــه بیشـــتری دارد.« در گفت‌وگو با  
صدرایـــی، وضعیت ایـــن روزهـــای بازار 
خـــودرو، دلایـــل افزایـــش قیمت‌هـــا و 

چشـــم‌انداز بـــازار را بررســـی کردیم.
 

درحال حاضر وضعیت بازار 
خودرو را چطور ارزیابی می‌کنید؟ 

آیا بازار همچنان در رکود است؟
آغـــاز حملـــه  از  بعـــد  بـــازار خـــودرو 
ناجوانمردانـــه آمریـــکا و اســـرائیل بـــه 
کشـــورمان یک حرکت سینوســـی پیدا 
کرده اســـت. یعنـــی اگر بخواهیـــم روند 
بـــازار را نـــگاه کنیم، بیشـــتر نمـــودار در 
ســـمت رکـــود قـــرار دارد، امـــا هـــر چند 
وقـــت یک‌بـــار یـــک اتفاقـــی می‌افتـــد 
کـــه بـــازار را تـــکان می‌دهـــد. مثـــاً یک 
خبر دربـــاره مذاکـــرات یا جنـــگ  وقتی 
منتشـــر می‌شـــود یا حتی وقتی صحبت 
از افزایـــش تعرفه‌هـــای واردات خـــودرو 
می‌شـــود مطرح می‌شـــود. حتـــی گاهی 
شـــرایط بـــه شـــکلی پیـــش مـــی‌رود که 
احتمال می‌دهیم دسترســـی به خودرو 
کمتر شـــود. همین اخبـــار می‌تواند یک 

ســـیگنال به بازار بدهد و قیمت‌ها برای 
مدتی جهشـــی بـــالا بروند. ولـــی بعد از 
این افزایـــش، معمولاً بـــازار دوبـــاره آرام 
می‌شـــود. یعنی قیمت‌ها ممکن اســـت 
بالا بروند و بعد برای مدتی ثابت بمانند 
یا حتـــی در بعضی خودروهـــا یک ریزش 
کوچک داشـــته باشـــیم. من این ریزش 
را بیشـــتر اصـــاح قیمـــت می‌دانـــم. به 
ایـــن معنا که قیمت یک خـــودرو در یک 
مقطع آنقدر بـــالا رفته کـــه دیگر قدرت 
خرید مشتری اجازه نمی‌دهد در همان 
سطح معامله شـــود. بنابراین یک مقدار 
عقب‌نشـــینی اتفاق می‌افتد و بازار برای 
مـــدت کوتاهی حرکـــت می‌کنـــد. بعد 
دوباره رکـــود برمی‌گردد و پـــس از مدتی 
شـــیب قیمت‌ها افزایشی می‌شـــود. در 
واقع اتفاقـــی که طی چند ماه گذشـــته 
افتاده، همین حرکت رفت و برگشـــتی 
بـــوده اســـت. بـــا ایـــن تفـــاوت کـــه اگر 
بخواهیم رونـــد کلی را نـــگاه کنیم، کفه 
افزایش قیمت ســـنگین‌تر بوده اســـت. 
به نظـــرم بـــازار خـــودرو کشـــور درحال 
حاضـــر در یک رکود یـــا به تعبیـــر بهتر، 
بـــه یک »خـــواب نســـبتاً ســـنگین« فرو 
رفتـــه اســـت. یکـــی از دلایـــل اصلی هم 
همیـــن افزایـــش قیمت‌هاســـت. هـــر 
خودرو یک گروه مشـــخص از خریداران 
خـــودش را دارد. وقتی قیمت خودرو بالا 
می‌رود و از تـــوان خرید آن گـــروه خارج 
می‌شـــود، بخشـــی از مشـــتریانش را از 
دســـت می‌دهد. این اتفاق هـــم اکنون 

در بـــازار خیلی جدی شـــده اســـت.

یعنی رکودی که قبل از این هم در 
بازار خودرو داشتیم، حالا شدیدتر 

شده؟
قطعـــاً. رکود را قبـــاً هم داشـــتیم، ولی 
درحـــال حاضر شـــدیدتر شـــده اســـت. 
دلیلش هم این اســـت که قیمت‌ها بالا 
رفتـــه، اما قـــدرت خرید مـــردم با همان 
سرعت بالا نرفته است. در نتیجه، حتی 
کســـی که نیـــاز واقعی بـــه خـــودرو دارد، 
ممکن اســـت خریدش را عقب بیندازد. 
یعنی می‌گوید فعـــاً صبر می‌کنم ببینم 
چه اتفاقی می‌افتـــد. چون وقتی فاصله 
بین قیمت خـــودرو و تـــوان خرید مردم 
زیاد می‌شـــود، طبیعی اســـت که تقاضا 
عقـــب بنشـــیند. از طرف دیگـــر، فقط 

خریدار نیست که عقب نشسته است. 
فروشـــنده هم خیلـــی وقت‌هـــا حاضر 
نیست خودرو را بفروشد. چون می‌داند 
اگر امـــروز خودرویش را بفروشـــد، برای 
خرید خودروی بعدی باید پول بیشتری 
بگـــذارد. بنابراین بـــازار از هـــر دو طرف 
تحت فشـــار اســـت؛ هم تقاضا ضعیف 
شـــده و هم عرضه مثل گذشته نیست.

بازار خودرو چه واکنشی به 
افزایش قیمت دلار غیررسمی 

نشان داده است؟
لزومـــاً این‌طـــور نیســـت کـــه هـــر وقت 
دلار بـــالا می‌رود، خـــودرو هـــم دقیقاً به 
همان نســـبت گران شـــود. ما باید یک 
مقدار دقیق‌تـــر به موضوع نـــگاه کنیم. 
بخشـــی از ســـرمایه‌های ســـرگردان در 
بازارهـــای مختلـــف حرکـــت می‌کنند. 
یعنـــی ممکن اســـت فـــردی مدتـــی در 
بـــازار ارز یـــا طـــا ســـرمایه‌گذاری کند، 
ســـودی به دســـت بیاورد و بعد بخشی از 
ســـرمایه‌اش را وارد بازار خودرو کند. این 
جابه‌جایی سرمایه روی بازار خودرو هم 
اثر می‌گـــذارد. اما در کنـــار این موضوع، 
بایـــد هزینـــه تمام‌شـــده خـــودرو را هم 
ببینیـــم. هم اکنـــون بـــرای خودروهای 
وارداتـــی فقط قیمت خود خودرو مطرح 
نیســـت. فرض کنید یک خودرو در بازار 
جهانـــی 30 یا 35 هـــزار دلار قیمت دارد. 
وقتی قرار اســـت این خـــودرو وارد ایران 
شـــود، هزینه‌های دیگری مثـــل تعرفه، 
حمل‌ونقـــل، لجســـتیک و هزینه‌هـــای 
مختلـــف دیگر بـــه آن اضافه می‌شـــود. 
بنابرایـــن نمی‌شـــود قیمـــت خـــودرو را 
فقـــط با نـــرخ ارز توضیـــح داد. البته اگر 
نـــرخ ارز بالاتر بـــرود، طبیعتـــاً احتمال 
افزایـــش قیمت خودرو هم وجـــود دارد، 
اما  درحـــال حاضر افزایـــش هزینه‌های 
تأمین و واردات و به‌خصوص هزینه‌های 
لجســـتیک و حمل‌ونقـــل هم اثـــر قابل 

توجهـــی روی قیمت‌ها گذاشـــته‌اند.

با توجه به این شرایط، درحال 
حاضر خریدار جدی در بازار 

خودرو وجود دارد؟
واقعیت این اســـت که حتی فروشنده 
هـــم چنـــدان وجـــود نـــدارد. یعنـــی 
کســـی که خـــودرو دارد، خیلـــی راحت 

خودرویش را نمی‌فروشـــد. چرا؟ چون 
می‌دانـــد اگـــر بفروشـــد، بـــرای خریـــد 
خـــودروی بعـــدی باید هزینه بیشـــتری 
پرداخـــت کنـــد. ایـــن مســـأله در مورد 
خودروهـــای وارداتـــی خیلـــی پررنگ‌تر 
اســـت. مثلاً یـــک واردکننـــده را در نظر 
بگیرید که قبلاً یک خودرو را با شـــرایط 
قبلی وارد کرده اســـت. حالا می‌خواهد 
برود ســـفارش بعـــدی خـــودرو را بخرد 
و وارد کنـــد. شـــرایطی که بـــا آن مواجه 
می‌شـــود اصلاً شـــبیه قبل نیست. اول 
اینکـــه هزینه تأمیـــن خـــودرو افزایش 
پیـــدا کـــرده و دوم اینکـــه هزینه‌هـــای 
حمل‌ونقل و لجســـتیک به‌شـــدت بالا 
رفته اســـت. حتی زمان رسیدن خودرو 
هم بیشتر شـــده. مثلاً قبلاً ممکن بود 
یک خـــودرو در یک ماه و نیم به کشـــور 
برســـد، ولی در موقعیت فعلی، ممکن 
اســـت چهار ماه طول بکشـــد تا خودرو 
به دســـت واردکننده برســـد. این چهار 
مـــاه فقط یعنی زمان بیشـــتر. ســـرمایه 
واردکننـــده هم در این مـــدت خوابیده 
اســـت. ضمـــن اینکـــه اگر مســـیرهای 
معمـــول حمل‌ونقل بســـته یـــا محدود 
شده باشـــند، باید از مسیرهای دیگری 
استفاده شود و این خودش هزینه‌های 
اضافی ایجـــاد می‌کند. حـــالا همه این 
هزینه‌هـــا در نهایـــت بایـــد در قیمـــت 
خـــودرو دیـــده شـــود. بنابرایـــن وقتی 
خودرویی مثلاً با قیمـــت 6 یا 10 میلیارد 
تومـــان بـــه مصرف‌کننـــده می‌رســـد، 
نمی‌توانیـــم بگوییم همه ایـــن افزایش 
قیمت فقط بـــه خاطر ارز بوده اســـت. 
بخشـــی از آن مربـــوط بـــه هزینه‌هـــای 
حمل‌ونقل و لجســـتیک است، بخشی 
بـــه هزینه تأمیـــن برمی‌گردد و بخشـــی 
هم ناشـــی از کاهش تعداد خودروهای 
واردشـــده اســـت. وقتی تعـــداد خودرو 

کـــم می‌شـــود، واردکننـــده هـــم بـــرای 
اینکه بتوانـــد فعالیتـــش را ادامه دهد، 
باید حاشـــیه ســـودش را طوری تنظیم 
را  مجموعـــه  هزینه‌هـــای  کـــه  کنـــد 
پوشـــش دهـــد. بنابرایـــن همـــه اینها 
روی قیمـــت نهایـــی اثـــر می‌گذارنـــد. 
بـــه همیـــن دلیـــل مـــن فکـــر می‌کنم 
اگر شـــرایط فعلی ادامه داشـــته باشد، 
احتمـــال اینکـــه دوباره شـــاهد جهش 
قیمـــت خـــودرو باشـــیم، وجـــود دارد. 
هـــم هزینـــه حمل‌ونقل بالاســـت، هم 
واردات ســـخت‌تر شـــده و هم احتمال 
تغییر تعرفه‌ها مطرح اســـت. همه این 
عوامـــل می‌تواننـــد به افزایـــش قیمت 

کمـــک کنند.

این سرمایه‌های سرگردان که 
اشاره کردید، هم اکنون از بازار طلا 

و ارز به سمت خودرو آمده‌اند؟
بله بخشـــی از آنهـــا آمده‌اند و بخشـــی 
هم هنـــوز وارد بـــازار خودرو نشـــده‌اند. 
این جابه‌جایـــی معمولاً یک‌بـــاره اتفاق 
نمی‌افتـــد و آرام‌آرام انجـــام می‌شـــود. 
درحـــال حاضر بـــازار ملک هم شـــرایط 
خـــاص خـــودش را دارد. قیمـــت ملک 
خیلی بـــالا رفته و نقدشـــوندگی آن هم 
پایین‌تر اســـت. بنابراین کسی که صرفاً 
دنبـــال ســـرمایه‌گذاری و حفـــظ ارزش 
پول اســـت، خیلی راحت ســـراغ ملک 
نمـــی‌رود؛ مگـــر اینکه خریـــدار واقعی و 
مصرف‌کننـــده باشـــد. ســـرمایه‌گذارها 
معمـــولاً اول ســـراغ بازارهایی مثل طلا، 
ســـکه و ارز می‌رونـــد و بعد خـــودرو یکی 
از بازارهـــای مـــورد توجه آنهاســـت. ولی 
یک نکتـــه را نباید فرامـــوش کنیم؛ بازار 
خودرو دیگر مثل دو یا ســـه ســـال قبل 
نیســـت که ظرفیت زیـــادی بـــرای ورود 
ســـرمایه و افزایش قیمت داشته باشد.

منظورتان این است که بازار دیگر کشش 
افزایش قیمت‌های شدید را ندارد؟

بلـــه. هـــم اکنون قـــدرت خرید مـــردم خیلـــی پایین آمـــده و همین 
موضـــوع ظرفیـــت بـــازار را محدود کـــرده اســـت. مثلاً خـــود من به 
عنوان یک کارشـــناس حوزه خـــودرو یک زمانی فکـــر نمی‌کردم 207 
به قیمت ســـه میلیارد تومان برســـد. اگر آن موقع می‌گفتید 207 قرار 
اســـت ســـه میلیارد تومان شـــود، احتمـــالاً می‌گفتم چه کســـی قرار 
اســـت این ماشـــین را بخرد؟ ولی امروز قیمت‌ها بـــه این محدوده‌ها 
رســـیده و هنوز هـــم خریـــدار وجـــود دارد. البتـــه تعداد خریـــداران 
نسبت به گذشـــته خیلی کمتر شده اســـت. این نکته مهمی است. 
یعنی نبایـــد فقط بگوییم چون بـــا این قیمت هنوز خریـــد و فروش 
انجام می‌شـــود، پس بـــازار کشـــش دارد. نه، تعداد کســـانی که توان 
خریـــد دارند کمتر شـــده اســـت. در واقع طبقـــه خریـــداران خودرو 
دارد جابه‌جـــا می‌شـــود. مثلاً فردی که ســـال گذشـــته بـــا یک مبلغ 
مشـــخص می‌توانست یک خودروی چینی نســـبتاً خوب بخرد، امروز 
شـــاید با همان پول دیگـــر نتواند همان خودرو را بخـــرد. بنابراین آن 
فـــرد از بازار خارج می‌شـــود و کســـی که تـــوان مالی بیشـــتری دارد، 

جـــای او را می‌گیرد.
بـــه همین دلیـــل معتقدم بـــازار خودرو دیگـــر آن بازاری نیســـت که 
بتوانـــد هر میـــزان افزایش قیمـــت را تحمـــل کند. ظرفیـــت تقاضا 
محدود شـــده اســـت. هرچـــه قیمت بالاتر بـــرود، تعداد بیشـــتری از 
مـــردم از بازار خارج می‌شـــوند. مثـــاً اگر حتی به فـــرض خودرویی 
مثـــل 207 بـــه 5 میلیارد تومان برســـد، به نظرم واقعاً تقاضـــا برای آن 
به‌شـــدت کاهش پیـــدا می‌کند و شـــاید حتی به نصف برســـد. در آن 
شـــرایط خودرو دیگر برای بخـــش بزرگی از مردم یـــک کالای مصرفی 
و ضروری نیســـت؛ تبدیل می‌شـــود به یک کالای لوکس و غیرضروری 
کـــه فقط گروه محدودی تـــوان خریدش را دارنـــد. بنابراین باید بین 
افزایش قیمت و رونق بازار تفاوت بگذاریم. البته که بعید اســـت این 
اتفاق بیفتـــد اما اینکه قیمت خودرو بالا مـــی‌رود، لزوماً به این معنی 
نیســـت که بازار رونق گرفته اســـت. ممکن اســـت قیمت بالا برود، 
اما تعـــداد معاملات کمتر شـــود و خریداران هم کاهـــش پیدا کنند. 
به نظرم مســـأله اصلی بـــازار خـــودرو امروز همین اســـت. قیمت‌ها 
بـــالا می‌روند، اما بـــازار کوچک‌تر می‌شـــود. هر موج جدیـــد افزایش 

قیمت، بخشـــی از مشـــتریان را از بازار خارج می‌کند.

برش

گفت‌وگو

یاسمن صادق شیرازی

گروه خودرو

افزایش قدرت موتور ۶ سیلندر
در قلـــب بونزیپین اســـپایدر همان موتور آشـــنای ب‌ام‌و قرار گرفته اســـت؛ یک پیشـــرانه ۶ 
ســـیلندر خطی ۳ لیتـــری توربوشـــارژ کـــه در Z4 M40i نیز مورد اســـتفاده قـــرار می‌گرفت. 
البته این موتور در نســـخه جدید تقویت شـــده و حالا قدرت بیشـــتری در اختیـــار راننده قرار 
می‌دهد. خروجی موتور به ۴۳۵ اســـب ‌بخار و گشـــتاور آن به ۵۸۰ نیوتن‌متر رســـیده اســـت. 
این ارقام به ترتیب ۵۳ اســـب ‌بخار و ۸۰ نیوتن‌متر بیشـــتر از Z4 M40i اســـتاندارد هستند. 
افزایش قدرت باعث شـــده شتاب‌گیری نیز بهتر شود. بونزیپین اســـپایدر می‌تواند در مدت 
۴.۲ ثانیه از حالت ســـکون به سرعت ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت برســـد. در صورت سفارش بسته 
عملکردی، حداکثر ســـرعت خودرو نیز به ۲۹۵ کیلومتر بر ســـاعت می‌رســـد. این ارقام نشان 
می‌دهنـــد بونزیپین تنها به تغییر ظاهـــر Z4 اکتفا نکرده و تلاش کرده نســـخه‌ای قدرتمندتر 

از این رودســـتر را برای مشـــتریان خاص خود ارائه کند.

برش

این شـــرکت همچنیـــن تصمیـــم گرفت 
خودروهـــای جدیدی را با نام خود توســـعه 
دهـــد و در ایـــن مســـیر، بونزیپیـــن زاگاتو 
اولین محصول دوران جدید این مجموعه 
 GT 05 بـــود. پـــس از آن نیـــز بونزیپیـــن
معرفی شـــد؛ خودرویی که بر پایـــه ب‌ام‌و 
M5 تورینگ شـــکل گرفته و طراحی آن را 
فرانک استفنسون، طراح مشهور خودرو، 
برعهده داشته است. اکنون همین طراح 
سرشـــناس به ســـراغ Z4 رفته تـــا آخرین 
نســـخه ایـــن رودســـتر را بـــا امضـــای خود 

متفاوت‌تـــر از نمونه اســـتاندارد کند.

Z4 آخرین ماجراجویی
بونزیپیـــن اســـپایدر قرار نیســـت از صفر 
ســـاخته شـــود. این خودرو در اصل بر پایه 
نمونه‌هایـــی از ب‌ام‌و Z4 ســـاخته شـــده 
که توســـط مگنـــا اشـــتایر در اتریش تولید 
شـــده‌اند و احتمالاً از آخرین خودروهایی 
هســـتند که پیش از توقف کامـــل تولید از 

خط مونتـــاژ خارج شـــده‌اند.
فرانک استفنســـون که در طراحی نسل 

اول ب‌ام‌و X5 و همچنیـــن مینی مدرن 
نقـــش داشـــته، تغییـــرات ظریفـــی در 
ظاهـــر Z4 ایجاد کرده اســـت. بر خلاف 
پروژه‌هایـــی کـــه ظاهر خـــودرو را به‌طور 
کامـــل دگرگـــون می‌کننـــد، در اینجـــا 
فـــرم اصلـــی Z4 حفظ شـــده و تغییرات 
بیشـــتر در جزئیـــات دیـــده می‌شـــود. 
یکـــی از مهم‌تریـــن تفاوت‌ها، اســـتفاده 
کـــه  اســـت  اینچـــی   ۲۰ رینگ‌هـــای  از 
ظاهـــر اســـپایدر را جدی‌تر و اســـپرت‌تر 
کرده‌انـــد. طراحـــی ایـــن رینگ‌هـــا نیـــز 
بی‌شـــباهت بـــه محصولاتی نیســـت که 
پیش‌تـــر روی خودروهـــای آلپینـــا دیده 
بودیـــم؛ موضوعـــی کـــه می‌توانـــد برای 
علاقه‌منـــدان این برنـــد قدیمی جذاب 
باشـــد. امـــا تغییـــرات اصلـــی در بخش 

فنی اتفـــاق افتاده اســـت.
اما مهم‌تریـــن ویژگی بونزیپین اســـپایدر 
شاید نه قدرت موتور و نه طراحی متفاوت 
آن، بلکه تعداد بسیار محدود تولید باشد. 
تنهـــا ۹۹ دســـتگاه از ایـــن خودرو ســـاخته 

خواهد شد.

مهم‌ترین 
ویژگی 

بونزیپین 
اسپایدر 
شاید نه 

قدرت موتور 
و نه طراحی 

متفاوت آن، 
بلکه تعداد 

بسیار محدود 
تولید باشد. 

تنها ۹۹ 
دستگاه از این 
خودرو ساخته 

خواهد شد

ب‌ام‌و Z4 بـــه پایـــان مســـیر تولید خود 
رسیده اســـت؛ اما ظاهراً قرار نیست این 
رودســـتر دو نفره بدون یک خداحافظی 
ویـــژه صحنـــه را ترک کنـــد. اگرچه خط 
تولید Z4 در کارخانه مگنا اشتایر اتریش 

متوقف شـــده، امـــا حالا این خـــودرو در 
قالب نسخه‌ای بسیار محدود و متفاوت 

دوباره به میدان آمده اســـت.
به گزارش ســـایت motor1، شـــرکت 
بونزیپیـــن اتوموبایل تنها ۹۹ دســـتگاه 
از Z4 را بـــا تغییـــرات گســـترده عرضـــه 
خواهـــد کـــرد؛ خودروهایی کـــه علاوه 
بر ظاهـــر متفاوت، قدرت بیشـــتری نیز 
در اختیـــار راننده قرار می‌دهنـــد. اگر با 
تاریخچه محصولات ب‌ام‌و آشنا باشید، 
نام بونزیپیـــن احتمالاً برایتان ناآشـــنا 

نیســـت. این مجموعـــه در واقع همان 
خانـــواده‌ای اســـت که ســـال‌ها بـــا برند 
آلپینا شـــناخته می‌شـــد. برخلاف تصور 
رایج، ب‌ام‌و در ســـال ۲۰۲۲ کل شـــرکت 
آلپینا را خریداری نکـــرد، بلکه مالکیت 
نام و نشـــان تجاری آن را به دســـت آورد. 
خانـــواده بونزیپیـــن پس از ایـــن اتفاق 
فعالیت خـــود را با نام جدیـــد ادامه داد 
و همچنان به پشـــتیبانی از خودروهایی 
که پیش‌تـــر با برنـــد آلپینا تولید شـــده 

بودنـــد، پرداخت.

ترجمه

گروه خودرو

Z4 پایان متفاوت برای ب‌ام‌و
رودستر ب‌ام‌و با ۹۹ دستگاه جاودانه می‌شود

بخشی از 
سرمایه‌های 

سرگردان 
در بازارهای 

مختلف 
حرکت 

می‌کنند. 
یعنی ممکن 
است فردی 

مدتی در بازار 
ارز یا طلا 

سرمایه‌گذاری 
کند، سودی 

به دست 
بیاورد و بعد 

بخشی از 
سرمایه‌اش 

را وارد بازار 
خودرو 

کند. این 
جابه‌جایی 

سرمایه روی 
بازار خودرو 

هم اثر 
می‌گذارد


