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۹۰ سال با فولکس‌واگن؛ از جنگ جهانی 
تا عصر خودروهای برقی

رویایی که جهانی شد

تاریخچه شرکت‌ها

داســـتان فولکس‌واگن، داســـتان 
روایـــت  نیســـت؛  خـــودرو  یـــک 
شکل‌گیری شـــرکتی اســـت که در 
طـــول نزدیـــک به یـــک قـــرن، فراز 
و نشـــیب‌های سیاســـی، اقتصادی 
و صنعتـــی بســـیاری را پشـــت ســـر 
گذاشـــته و از یک ایده برای ســـاخت »خودروی مردمی« به 
یکی از بزرگ‌تریـــن گروه‌های خودروســـازی جهان تبدیل 
شـــده است. مســـیری که از ولفســـبورگ آغاز شد و بعدها 
از کانادا و هند تا آمریـــکا و چین ادامه پیدا کرد و برندهایی 

ماننـــد آئودی و اســـکانیا را نیـــز دربرگرفت.
آغاز ایـــن داســـتان بـــه دهـــه ۱۹۳۰ میـــادی بازمی‌گردد. 
شرکت فولکس‌واگن‌ورک در سال ۱۹۳۷ تأسیس شد، در 
ابتدا قرار بود خودرویی ســـاده و اقتصادی برای اســـتفاده 
گســـترده مردم آلمـــان تولید کنـــد. این ایـــده در آن زمان 
بخشی از برنامه تبلیغاتی حکومت ناسیونال‌سوسیالیست 
آلمان برای گســـترش اســـتفاده عمومی از خـــودرو بود. با 
این حـــال، آغاز جنگ جهانی دوم در ســـال ۱۹۳۹ مســـیر 

شـــرکت را به ‌طور کامـــل تغییر داد.
بـــه جـــای آنکـــه تمرکـــز اصلـــی فولکس‌واگـــن بـــر تولید 
خودروی مردمی باشـــد، کارخانه ولفســـبورگ وارد صنعت 
تسلیحات آلمان شد. در این دوره، تجهیزات و محصولات 
نظامی در کارخانه تولید و از نیروی کار اجباری نیز استفاده 
می‌شد؛ بخشـــی تاریک از تاریخ شرکت که فولکس‌واگن 
در دهه‌های بعد به ‌طور جدی به بررســـی و مستندســـازی 

آن پرداخت.
 

مواجهه با گذشته
از اواســـط دهـــه ۱۹۸۰، فولکس‌واگـــن روند گســـترده‌ای را 
برای بررســـی نقـــش خـــود در دوران حکومت نـــازی آغاز 
کـــرد. این بررســـی به‌تدریج بـــه یکـــی از بخش‌های مهم 
فرهنگ سازمانی شرکت تبدیل شـــد. نتیجه این رویکرد، 
تنها انتشار اســـناد تاریخی نبود؛ بلکه فولکس‌واگن تلاش 

کـــرد یاد قربانیـــان کار اجباری را نیز زنـــده نگه دارد.
یکـــی از مهم‌ترین اقدامـــات در این زمینـــه، ایجاد »محل 
یادبـــود کار اجبـــاری در کارخانـــه فولکس‌واگن« در ســـال 
۱۹۹۹ بود. این نمایشـــگاه دائمی در یـــک پناهگاه حملات 
هوایـــی ســـابق در کارخانه ولفســـبورگ قرار دارد. اســـناد، 
تصاویر، روایت شـــاهدان عینی و اشـــیایی که توسط افراد 
درگیر در آن دوره به نمایشـــگاه سپرده شده‌اند، تصویری از 
ابعاد کار اجباری و نقش شـــرکت در اقتصاد جنگی دوران 

ناسیونال‌سوسیالیســـم ارائه می‌کنند.
فولکس‌واگـــن همچنین با برگـــزاری برنامه‌هـــای یادبود، 
همـــکاری با مراکز بیرونی و انتشـــار اســـناد تاریخی، تلاش 
کرده اســـت این بخش از گذشـــته خود را فراموش نکند. 
بخشی از این فعالیت‌ها نیز به صندوق بشردوستانه برای 

کارگران اجباری ســـابق مربوط می‌شود.
 

آرشیوی به وسعت یک قرن
امـــروز بخـــش مهمـــی از تاریـــخ فولکس‌واگن در آرشـــیو 
مرکـــزی این شـــرکت در ولفســـبورگ نگهداری می‌شـــود. 
ایـــن مجموعه فقط محلـــی برای نگهداری اســـناد قدیمی 
نیســـت، بلکه یکی از منابـــع اصلی برای شـــناخت تاریخ 
فولکس‌واگـــن، محصـــولات، کارخانه‌ها و کارکنـــان آن به 
شمار می‌رود. در این آرشـــیو نزدیک به ۱۰ کیلومتر پرونده، 
بیش از یـــک میلیون قطعـــه عکس، حـــدود ۵۳۰۰ فیلم، 
۱۹۳ هزار عنوان نشریه و ۲۳ هزار نقاشی و طرح نگهداری 
می‌شـــود. در کنـــار ایـــن اســـناد، حجـــم قابل‌توجهـــی از 
اطلاعات دیجیتال نیز در آرشـــیو قرار دارد. بخشی از اسناد 
قابل انتشـــار ایـــن مجموعه با هماهنگی قبلـــی در اختیار 

پژوهشـــگران و علاقه‌مندان قـــرار می‌گیرد.
 

از یک خودرو تا یک خانواده جهانی
فولکس‌واگـــن در طـــول دهه‌هـــای فعالیت خـــود، از یک 
ســـازنده خـــودرو در آلمان به گروهی جهانی تبدیل شـــد. 
توســـعه فعالیت‌هـــای بین‌المللـــی، ایجـــاد شـــرکت‌های 
فروش در کشـــورهای مختلـــف و راه‌انـــدازی کارخانه‌های 
جدیـــد، دامنه حضور این گروه را بســـیار فراتـــر از مرزهای 

برد. آلمان 
در ادامه، برندها و شـــرکت‌های مختلفی به این مجموعه 
پیوســـتند و گروه فولکس‌واگن به ســـاختاری چندبرندی 
تبدیل شـــد. آئودی و اســـکانیا تنها دو نمونـــه از برندهایی 
هســـتند که در این مسیر به گروه فولکس‌واگن پیوستند. 
همزمـــان، فعالیت‌هـــای تولیـــدی و تجـــاری شـــرکت از 
ولفســـبورگ به نقاط مختلف جهان، از چاتانوگا در آمریکا 

تا چانگ‌چـــون در چین، گســـترش پیدا کرد.
در ســـوی دیگـــر، محصـــولات فولکس‌واگن نیز همـــراه با 
تحولات صنعـــت خودرو تغییر کردند. پـــس از دوره طولانی 
موفقیـــت مدل‌های کلاســـیک، گلف به یکـــی از مهم‌ترین 
محصـــولات تاریـــخ شـــرکت تبدیـــل شـــد و نقـــش مهمی 
در هویـــت مـــدرن فولکس‌واگن ایفـــا کرد. در ســـال‌های 
اخیـــر نیز حرکـــت صنعت خودرو به ســـمت برقی‌ســـازی، 
فولکس‌واگـــن را بـــه ســـمت توســـعه خانـــواده تمام‌برقی 
»آی‌دی« ســـوق داده اســـت. امـــروز تاریـــخ فولکس‌واگن 
را می‌تـــوان مجموعـــه‌ای از نقطه‌هـــای عطف دانســـت؛ از 
ایده ســـاخت یـــک خـــودروی ارزان و قابل دســـترس برای 
مـــردم گرفتـــه تـــا شـــکل‌گیری یـــک گـــروه بین‌المللی با 
برندها، کارخانه‌هـــا و محصولات متعدد. بـــا این حال، این 
تاریخ تنهـــا درباره موفقیت‌های صنعتی و تجاری نیســـت. 
فولکس‌واگـــن بخشـــی از گذشـــته دشـــوار خـــود را نیز در 
روایت رســـمی شـــرکت حفظ کرده است؛ گذشـــته‌ای که 
نشـــان می‌دهـــد تاریخ یک خودروســـاز بـــزرگ، همان‌قدر 
که با خودروها و فناوری‌ها نوشـــته می‌شود، با تصمیم‌های 
سیاسی، مسئولیت اجتماعی و نحوه مواجهه با اشتباهات 

گذشـــته نیز شـــکل می‌گیرد.
منبع : سایت رسمی فولکس‌واگن

گروه خودرو

رئیس کمیســـیون صنایع و معـــادن مجلس، 
با بیان اینکـــه مردم نباید تاوان سیاســـت‌های 
نادرســـت حوزه خـــودرو را بپردازنـــد، گفت: »ما 
قطعاً گزارش جامع و کاملی از وضعیت واردات، 
تولید و قیمت‌گذاری خودرو در صحن مجلس 
ارائـــه خواهیـــم داد و نماینـــدگان را در جهـــت 
اســـتیفای حقوق مردم و مقابله با لابی‌گری‌ها 

در حـــوزه خودرو همـــراه خواهیم کرد.«
به گزارش خانـــه ملت، رضا علیـــزاده در انتقاد 
بـــه اتخـــاذ تصمیماتـــی از ســـوی دولـــت برای 
افزایـــش ۱۰۰ درصـــدی تعرفـــه واردات خـــودرو، 
گفت: »مشـــکلات کنونی حوزه خودرو ناشی از 
سیاست‌های نادرســـتی بوده که در چهار دهه 
گذشـــته داشـــته‌ایم و متأســـفانه تاوان مالی و 

جانـــی آن را مـــردم پرداخـــت کرده‌اند.«
نماینـــده مـــردم ورزقـــان و خاروانـــا در مجلس 
شـــورای اســـامی، ادامه داد: »وزارت صمت به 
تکالیفـــی که در حـــوزه خودرو برعهده داشـــته، 
عمـــل کرده اســـت امـــا مشـــکلات ایـــن حوزه 
بســـیار پیچیده شـــده اســـت چـــرا کـــه وقتی 
مافیا احســـاس کنند فضایی برای دسترســـی 
بیشـــتر و بهتر مردم به خودروها فراهم و مسیر 
واردات تا حدودی تسهیل شـــده است و دامنه 
تـــردد خودروهای پلاک مناطق آزاد گســـترده‌تر 
می‌شـــود، از نقـــاط دیگـــر فشـــار می‌آورنـــد تـــا 
ایـــن راه‌ها را ببندند و بتواننـــد قیمت خودروها 
را چندیـــن برابـــر افزایـــش دهنـــد.« علیـــزاده 
خاطرنشـــان کـــرد: »مـــا نباید فقـــط در جهت 
تأمین منافع تولیدکنندگان حرکت کنیم و اگر 
آنها نمی‌توانند پاســـخگوی نیاز جامعه باشند، 
نباید مانع از واردات خودرو شوند چرا که حفظ 

منافـــع مردم خـــط قرمز ما اســـت.«

نیســـان N6 بـــه‌ عنـــوان یکـــی از جدیدترین 
ســـدان‌های وارداتـــی، وارد ایـــران شـــده و در 
آســـتانه عرضـــه به بـــازار قـــرار گرفته اســـت. 
محصـــولات  دســـته  در  کـــه  خـــودرو  ایـــن 
بـــا فنـــاوری بردافـــزا قـــرار  پلاگین‌هیبریـــد 
می‌گیـــرد، تـــاش دارد با ترکیب موتـــور برقی، 
پیشـــرانه بنزینی کم‌مصرف و باتری قابل شارژ، 
هم تجربـــه رانندگی برقـــی را ارائـــه دهد و هم 
محدودیت پیمایـــش خودروهـــای تمام‌برقی 

را کاهـــش دهد.
EREV اســـتفاده  از ســـامانه   N6 نیســـان 
می‌کند. در این ســـاختار، موتور بنزینی بیشتر 
وظیفه تولیـــد برق را بـــر عهـــده دارد و نیروی 
اصلی حرکت توســـط موتـــور الکتریکی تأمین 
می‌شـــود. پیشـــرانه ۱.۵ لیتـــری بنزینـــی ایـــن 
ســـدان ۱۰۰ اســـب‌بخار قدرت و ۱۳۵ نیوتن‌متر 
گشـــتاور تولید می‌کند. مجموع تـــوان خودرو 
به ۲۱۱ اســـب‌بخار و حداکثر گشتاور آن به ۳۲۰ 
نیوتن‌متر می‌رســـد. انتقال نیـــرو نیز از طریق 
یک سامانه تک‌ســـرعته DHT انجام می‌شود.
صرفـــاً  خودرویـــی   N6 عملکـــرد،  نظـــر  از 
اقتصـــادی نیســـت. ایـــن ســـدان می‌تواند در 
۶.۸ ثانیـــه از حالـــت ســـکون به ســـرعت ۱۰۰ 
کیلومتـــر بر ســـاعت برســـد. یک باتـــری ۲۱.۱ 
کیلووات‌ســـاعتی لیتیوم-آهن-فســـفات نیـــز 
وظیفه تأمیـــن انرژی بخش برقـــی را بر عهده 
دارد. بر اســـاس چرخـــه آزمایـــش CLTC، این 
باتری امـــکان پیمایش حـــدود ۱۸۰ کیلومتر را 

در حالـــت تمام‌برقـــی فراهـــم می‌کنـــد.
مصـــرف ســـوخت پایین یکـــی دیگـــر از نقاط 
قـــوت N6 اســـت. مصـــرف اعلام‌شـــده برای 
این خودرو حـــدود ۲.۵ لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر 
اســـت و بـــا شـــارژ کامل باتـــری و باک پـــر، برد 
ترکیبـــی آن می‌توانـــد از هـــزار کیلومتـــر عبور 
کنـــد؛ موضوعـــی کـــه N6 را بـــرای ســـفرهای 
بـــه گزینـــه‌ای قابل‌توجـــه تبدیـــل  طولانـــی 

می‌کنـــد.
در طراحـــی، N6 از زبـــان جدیـــد محصـــولات 
نیســـان بهـــره می‌بـــرد و شـــباهت‌هایی بـــا 
N7 دارد. چراغ‌هـــای بومرنگـــی، نـــوار نورانی 
جلـــو، دســـتگیره‌های مخفی‌شـــونده و چراغ 
سرتاســـری عقـــب، چهـــره‌ای مـــدرن بـــه این 

ســـدان داده‌اند.
در کابیـــن نیـــز امکاناتی ماننـــد صندلی برقی، 
گرم‌کن و ســـردکن صندلی‌های جلو، ماساژور 
صندلی راننده، سانروف، نمایشگر ۱۵ اینچی، 
کلاســـتر دیجیتال، کروز کنترل تطبیقی، رادار 

بین خطوط و تابلوخوان دیده می‌شـــود.
شـــرکت واردکننـــده، قیمـــت نهایی نیســـان 
N6 در نســـخه 180 مکـــس را 5 میلیارد و ۷۸۰ 

میلیـــون تومـــان تعیین کرده اســـت.

خبر خودرو

ماشین وارداتی

خودرو
یکشنبه   22 شهریور 1405  شماره 9121

انتقاد از سنگ‌اندازی 
در مسیر واردات خودرو

نیسان N6؛ سدان هیبریدی 
با برد بیش از هزار کیلومتر

افزایش 40 تا 50درصد قیمت موتورسیکلت
مشکل اصلی بازار، تأمین قطعه  و  واردات است

  رئیس اتحادیه فروشندگان دوچرخه و موتورسیکلت تهران در گفت‌وگو با »ایران« خبر داد

موتورســـیکلت قـــرار بـــود جایگزیـــن 
ارزان‌تـــری بـــرای خـــودرو باشـــد، امـــا 
حالا فاصلـــه قیمت آن بـــا خودروهای 
اقتصـــادی هـــر روز کمتـــر می‌شـــود. 
قیمـــت موتورســـیکلت از اســـفندماه 
تاکنـــون حدود 40 تـــا 50 درصد افزایش 
یافتـــه و بـــه گفتـــه رئیـــس اتحادیـــه 
فروشـــندگان دوچرخه و موتورسیکلت 
تهران، خرید یک موتورســـیکلت صفر 
کیلومتر با کمتـــر از 230 میلیون تومان 
دیگـــر امکان‌پذیـــر نیســـت. در چنین 
شـــرایطی، بخشـــی از متقاضیـــان بـــه 
بازار دســـت‌دوم پنـــاه برده‌انـــد؛ بازاری 
کـــه خـــود تحت تأثیـــر کاهـــش عرضه 
و رشـــد قیمت‌ها قـــرار گرفته اســـت. 
اصغر فرضی‌پور قره‌لـــر، رئیس اتحادیه 
فروشـــندگان دوچرخه و موتورسیکلت 
و لـــوازم یدکـــی تهـــران، در گفت‌وگـــو 
بـــا »ایـــران« مهم‌ترین عامـــل افزایش 
قیمـــت را مشـــکلات زنجیـــره تأمین و 
واردات می‌دانـــد و معتقد اســـت تداوم 
ایـــن وضعیـــت بیـــش از هـــر چیـــز به 
شـــرایط اقتصـــادی کشـــور، نـــرخ ارز و 
امکان بازگشـــت ثبات به فرآیند واردات 

دارد. بستگی 

قیمت موتورسیکلت از ابتدای 
سال چقدر افزایش پیدا کرده 

است؟ آیا این افزایش را می‌توان 
به یک عامل مشخص نسبت 

داد؟
از  موتورســـیکلت  قیمـــت  افزایـــش 
اســـفندماه و به‌خصـــوص از ابتـــدای 
ســـال حدود 40 تا 50 درصد بوده است. 
البته اگر موتورســـیکلت را با بسیاری از 
کالاها یـــا حتی خودرو مقایســـه کنیم، 
رشـــد قیمت آن به همان اندازه شدید 
نبوده اســـت. مســـأله اصلی این است 
کـــه زنجیـــره تأمیـــن موتورســـیکلت با 
مشـــکلات مختلفـــی مواجه شـــده؛ از 

ثبت ســـفارش و تخصیص ارز گرفته تا 
ترخیـــص کالا و ورود قطعات. در ســـال 
جدید تخصیـــص ارز بـــه واردکنندگان 
در عمل متوقف شـــده و ثبت سفارش 
نیز با دشـــواری انجام می‌شود. وقتی در 
مبادی ورودی با مشـــکل مواجه باشیم 
و هم‌زمان قیمت قطعات و هزینه‌های 
تولید افزایش پیدا کند، طبیعی اســـت 
که قیمت نهایی هم بالا برود. بخشـــی 
از ایـــن افزایـــش قیمت مســـتقیماً به 
مشکلات واردات و تأمین قطعه مربوط 

. د می‌شو

در حال حاضر ارزان‌ترین 
موتورسیکلت صفر کیلومتر بازار 

چه قیمتی دارد؟
امروز دیگر موتورسیکلت صفر کیلومتر 
و اقتصـــادی زیـــر 230 میلیـــون تومان 
در بـــازار نداریـــم. قیمـــت مدل‌هـــای 
اقتصـــادی از حدود 230 میلیون تومان 
شروع می‌شـــود. همین موضوع باعث 
شـــده بخشـــی از مردم که توان خرید 
موتورسیکلت صفر را ندارند، به سمت 

بازار دســـت‌دوم بروند.

آیا افزایش قیمت در همه 
مدل‌ها یکسان بوده است؟

خیـــر. میـــزان افزایـــش قیمـــت در 
مدل‌هـــای مختلـــف متفاوت اســـت. 
موتورســـیکلت‌هایی که قیمت بالاتری 
دارنـــد و قطعـــات آنهـــا نیـــز کمیاب‌تر 
یـــا گران‌تر اســـت، طبیعتاً بـــا افزایش 
قیمـــت بیشـــتری مواجه می‌شـــوند. 
بنابرایـــن نمی‌توان بـــرای همه مدل‌ها 
یک درصد مشـــخص را در نظر گرفت.

یکی از مسائل مهم بازار، تأمین 
قطعات و خدمات پس از فروش 

است. وضعیت این بخش در 
حال حاضر چگونه است؟

مـــا در زمینـــه قطعـــات و خدمات پس 
از فـــروش با مشـــکلات جـــدی مواجه 
هســـتیم. برای هر موتورســـیکلتی که 
وارد یـــا تولیـــد می‌شـــود، باید بخشـــی 
از قطعـــات بـــرای خدمـــات پـــس از 
فـــروش در نظـــر گرفته شـــود، امـــا در 
عمل ایـــن بخش بـــا محدودیت‌هایی 

روبه‌روســـت. گاهی یک موتورسیکلت 
برای یک یـــا دو مـــاه در مرکز خدمات 
پس از فـــروش متوقف می‌ماند، چون 
قطعه مورد نیاز آن تأمین نشده است. 
در بعضی موارد حتی مجبور می‌شـــوند 
یـــک موتورســـیکلت صفـــر کیلومتر را 
اوراق کننـــد تـــا از قطعـــات آن بـــرای 
تعمیر موتورســـیکلت دیگری استفاده 
کننـــد. ایـــن وضعیت نشـــان می‌دهد 
مســـأله قطعه فقط یک مشکل صنفی 
نیست و مستقیماً روی هزینه و رضایت 

مصرف‌کننـــده اثر می‌گـــذارد.

چه میزان از قطعات 
مورد استفاده در تولید 

ج از  موتورسیکلت از خار
کشور تأمین می‌شود؟

درصـــد قابـــل توجهـــی از قطعـــات و 
به‌خصـــوص قطعات اصلـــی از خارج از 
کشور تأمین می‌شود. بنابراین افزایش 
نـــرخ ارز طبیعتـــاً تأثیر مســـتقیمی بر 
قیمـــت موتورســـیکلت دارد. ما حدود 
40 تولیدکننـــده موتورســـیکلت داریم 
که نزدیک بـــه 24 یا 25 مجموعه از آنها 
فعـــال هســـتند. در مقابل ایـــن تعداد 
تولیدکننده، باید تعـــداد قابل توجهی 
کارخانه تولیـــد قطعات و لـــوازم یدکی 
داشـــته باشـــیم، اما چنین ظرفیتی در 
کشـــور وجود نـــدارد. به همیـــن دلیل 
بخـــش مهمی از قطعـــات مـــورد نیاز از 
خارج وارد می‌شـــود و طبیعتاً با نرخ ارز 
محاسبه می‌شـــود. مشـــکل دیگر این 
اســـت که حتی واردکننده‌ای که امکان 
تأمیـــن ارز دارد، برای ثبت ســـفارش و 
واردات با محدودیت مواجه می‌شـــود. 
گاهی کالایی ماه‌ها در بنـــدر می‌ماند و 
هنوز امکان ترخیص آن فراهم نشـــده 
اســـت. این مشـــکلات در نهایت خود 
را در قیمت محصول نشـــان می‌دهد.

بنابراین می‌توان گفت 
افزایش قیمت موتورسیکلت 

خ ارز نیست و  فقط ناشی از نر
مجموعه‌ای از هزینه‌ها در این 

میان اثرگذار است؟
بله. فقط نرخ ارز مطرح نیست. هزینه 
نیروی انســـانی، خدمات، حمل‌ونقل، 

انـــرژی و ســـایر هزینه‌هـــای تولیـــد هم 
افزایش پیدا کرده اســـت. وقتی حقوق 
کارگران و کارکنان افزایش پیدا می‌کند، 
هزینـــه تولید هم بـــالا مـــی‌رود. هزینه 
خدمـــات، آب، بـــرق و ســـایر بخش‌ها 

نیز افزایش داشـــته است.

با این شرایط، آیا افزایش 
قیمت موتورسیکلت بیشتر از 

سوی تولیدکننده اتفاق افتاده 
یا شبکه توزیع و بازار هم در این 

افزایش سهم دارند؟
بخشـــی از افزایش قیمت قطعاً ناشی 
از بالا رفتن هزینه‌هـــای تولید و تأمین 
قطعات است. وقتی قیمت مواد اولیه 
و قطعـــات بـــالا مـــی‌رود، تولیدکننده 
هم ناچـــار اســـت قیمت محصـــول را 
متناســـب بـــا هزینه‌های خـــود اصلاح 
کند. در کنار آن، شـــرایط بازار و میزان 
عرضه و تقاضا هم اثرگذار است. وقتی 
عرضـــه کاهـــش پیـــدا کنـــد و هم‌زمان 
هزینه تولید بالا بـــرود، طبیعتاً قیمت 

در بـــازار افزایش پیـــدا می‌کند.

کاهش قدرت خرید خانوار چه 
اثری بر تقاضای موتورسیکلت 

داشته است؟
قطعاً قـــدرت خرید مـــردم کاهش پیدا 
کـــرده و ایـــن موضـــوع روی تقاضـــا اثر 
گذاشـــته اســـت. از یک طرف، کاهش 
تولید و عرضـــه می‌تواند باعث افزایش 
قیمت شـــود و از طـــرف دیگـــر، وقتی 
قیمت بالا می‌رود، قـــدرت خرید مردم 
پاییـــن می‌آید و تقاضا هـــم کاهش پیدا 

. می‌کند
با این حـــال، موتورســـیکلت همچنان 
یک وســـیله ضروری بـــرای بخش قابل 
توجهـــی از جامعه اســـت. حـــدود 40 
تـــا 45 درصـــد حمل‌ونقـــل شـــهری با 
موتورسیکلت انجام می‌شود و بسیاری 
از افـــراد از طریـــق موتورســـیکلت امرار 
معـــاش می‌کننـــد. بـــرای بخشـــی از 
خانواده‌هـــا، موتورســـیکلت صرفاً یک 
وســـیله نقلیه نیســـت، بلکه ابزار کار و 
درآمد است. به همین دلیل نمی‌توان 
انتظار داشـــت حتی با افزایش قیمت، 
تقاضـــا بـــرای آن به‌طـــور کامـــل از بین 

برود.

درماه‌های اخیر موضوع صدور 
گواهینامه موتورسیکلت برای 

ح بوده است.  زنان نیز مطر
آیا افزایش حضور زنان در 

بازار توانسته تقاضا را به شکل 
محسوسی افزایش دهد؟ این 

شائبه وجود دارد که تقاضای 
خرید زنان برای موتورسیکلت 

بازار را به سمت گرانی سوق 
داده است؟

زنان از این موضوع اســـتقبال کرده‌اند 
و طبیعتـــاً بخشـــی از آنهـــا وارد بـــازار 
شـــده‌اند. حتـــی موتورســـیکلت‌هایی 
بـــا طراحـــی و رنگ‌بندی متناســـب با 
ســـلیقه زنان نیـــز در بازار عرضه شـــده 
و مورد اســـتقبال قرار گرفته اســـت. اما 
اینکه افزایـــش تقاضای زنـــان را عامل 
مهمی در افزایش قیمت موتورسیکلت 
بدانیم، درســـت نیست. ســـهم زنان از 
بازار موتورسیکلت هنوز آن‌قدر نیست 
که بتواند به‌تنهایی بـــازار را دچار تغییر 
جـــدی کنـــد. بنابراین نمی‌توان رشـــد 
قیمت‌ها را به این موضوع نســـبت داد.

با توجه به کاهش عرضه، آیا در 
حال حاضر موتورسیکلت به 

اندازه نیاز بازار تولید و عرضه 
می‌شود؟

خیر. همان‌طور که گفتم، مشـــکلاتی 
که در ماه‌های اخیـــر در بخش واردات، 
تأمین قطعه و تولید ایجاد شده، باعث 
کاهش عرضه شـــده است. به‌خصوص 
شرایط ناشی از جنگ اخیر و مشکلات 
ایجادشـــده در مبـــادی ورود کالا، تولید 
و تأمین قطعـــات را با دشـــواری مواجه 
کـــرده اســـت. طبیعتـــاً وقتـــی عرضه 
کاهـــش پیدا کند، حتی اگـــر تقاضا هم 
کاهش یافته باشـــد، بازار تحت فشـــار 
قرار می‌گیرد. بنابراین یکـــی از راه‌های 
کنتـــرل قیمـــت، بازگردانـــدن نظم به 
زنجیره تأمین و افزایش عرضه اســـت.

اگر قرار باشد برای جلوگیری 
از افزایش بیشتر قیمت 

موتورسیکلت یک اقدام فوری 
انجام شود، اولویت با کدام 

بخش است؟
در کنار حل مشـــکلات واردات و تولید، 
نظـــارت اهمیـــت زیـــادی دارد. وزارت 
صنعـــت، معدن و تجـــارت باید نظارت 
خـــود را تقویـــت کنـــد. اتـــاق اصنـــاف 
تعزیـــرات و  و واحدهـــای نظارتـــی، 
دستگاه‌های مســـئول نیز باید حضور و 
نظارت بیشتری در بازار داشته باشند.

وقتی نظارت وجود داشـــته باشد، بازار 
کنترل می‌شـــود و امکان سوءاستفاده 

کمتر خواهد شـــد.

آیا همچنان چشم‌انداز بازار موتورسیکلت در 
ماه‌های آینده را افزایشی می‌دانید؟

پیش‌بینـــی دقیـــق این موضوع به شـــرایط کشـــور بســـتگی 
دارد. اگر شـــرایط ارزی بهتر شـــود، واردات تسهیل شود و ثبت 
ســـفارش و تخصیص ارز با ســـهولت بیشـــتری انجام شـــود، 
طبیعتـــاً می‌تـــوان بـــه ثبات یـــا حتی کاهـــش فشـــار قیمتی 
امیـــدوار بـــود. تولیدکننـــدگان مـــا برای رســـیدن بـــه مرحله 
تولید با مشـــکلات زیادی مواجه هســـتند. زمانی گفته می‌شد 
تولیدکننـــده باید از هفت‌خان رســـتم عبور کند تـــا بتواند به 
تولید برسد؛ امروز هم مشکلات متعددی در این مسیر وجود 
دارد. من معتقدم تولیدکنندگان موتورســـیکلت و دوچرخه از 
جمله صنوف زحمتکش کشور هســـتند. اگر شرایط واردات، 
تأمین ارز و تولید ســـامان پیدا کند، می‌تـــوان امیدوار بود بازار 
هم به ســـمت ثبات حرکت کند. در شـــرایطی که کشور هنوز 
با مشکلات ناشـــی از حمله ناجوانمردانه آمریکا مواجه است، 
پیش‌بینی قیمت بســـیار دشوار اســـت، اما باید امیدوار بود با 

تدبیر مســـئولان، این مشـــکلات برطرف شود.
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گروه خودرو

ب‌ام‌و در ســـال‌های گذشـــته همواره 
میـــان مدل‌هـــای پرفورمنـــس خـــود 
 M و محصـــولات تمام‌عیـــار ســـری 
فاصلـــه مشـــخصی ایجاد کـــرده بود. 
مدل‌هایـــی که بـــا پســـوند M عرضه 
می‌شـــوند معمـــولاً عملکـــرد بالایـــی 
امـــا بهتریـــن تجهیـــزات و  دارنـــد، 
توانایی‌هـــای فنی بـــرای خودروهایی 

ماننـــد M3 و M4 حفظ می‌شـــود. با 
این حـــال، به نظر می‌رســـد ب‌ام‌و در 
نســـل جدید ســـری 3 قصـــد دارد این 
فاصلـــه را تا حـــد زیادی از بیـــن ببرد.
،caranddriver به گزارش ســـایت 

نمونـــه اولیـــه M350 xDrive مدل 
۲۰۲۷ دقیقـــاً در همیـــن نقطـــه قـــرار 
نظـــر  از  کـــه  می‌گیـــرد؛ خودرویـــی 
 M3 مشـــخصات فنـــی آن‌قـــدر بـــه 
نزدیک شـــده کـــه دیگر نمی‌تـــوان آن 
را صرفاً یک نســـخه قدرتمند از سری 
3 دانســـت. موتـــور ۳ لیتـــری شـــش 
سیلندر خطی توربوشـــارژ این خودرو 
۴۳۷ اســـب‌بخار قدرت تولید می‌کند 

و در کنار آن، دیفرانسیل فعال عقب، 
چهـــار خروجـــی اگـــزوز و حتـــی یک 
حالـــت مخصـــوص بـــرای دریفت در 

نظر گرفته شـــده اســـت.
 روی کاغـــذ، بســـیاری از این ویژگی‌ها 
بیشتر به یک خودروی سری M تعلق 
دارنـــد تا یک ســـری 3 معمولی. با این 
حـــال، هـــدف ب‌ام‌و این نیســـت که 
M350 را جایگزین M3 کند. فلسفه 
 M350 این خـــودرو متفاوت اســـت؛
قـــرار اســـت بخـــش قابل‌توجهـــی از 
هیجان M3 را در اختیـــار راننده قرار 
دهد، اما در اســـتفاده روزمره آرام‌تر و 

قابل‌کنترل‌تر باشـــد.

 M350 ،در حالـــت رانندگی راحـــت
رفتاری آرام و نـــرم دارد و به خودرویی 
تبدیل می‌شـــود کـــه می‌تـــوان بدون 
دردســـر از آن بـــرای رفت‌وآمدهـــای 
روزمره اســـتفاده کرد. اما کافی اســـت 
راننده حالت‌ اســـپرت خودرو را فعال 
کند تا شـــخصیت آن کاملاً تغییر کند. 
فشـــار یک دکمـــه روی فرمـــان کافی 
اســـت تا M350 برای رانندگی سریع 
و حتی حضور در پیســـت آماده شود.
این ویژگی گســـتره توانایـــی خودرو را 
به‌خوبی نشـــان می‌دهد. نمونه‌های 
اولیـــه استتارشـــده M350 در مرکز 
آزمایش ب‌ام‌و در میراماس فرانســـه 
و جاده‌های اطـــراف آن مورد آزمایش 
قرار گرفته‌اند؛ جایی که مهندســـان 
تلاش کرده‌اند خودرویی بســـازند که 
هم بـــرای اســـتفاده روزمره مناســـب 
باشـــد و هم بتواند در شرایط سخت 
رانندگی، توانایی‌هـــای یک خودروی 

اســـپرت را نشان دهد.
 

راز M350 در موتور نیست
نکته جالـــب در معرفی ایـــن خودرو 
آن اســـت کـــه ب‌ام‌و تمرکـــز اصلـــی 
خود را روی موتور نگذاشـــته و بخش 
قابل‌توجهی از توضیحات مهندسان 
به شاســـی و نحـــوه واکنـــش خودرو 

اختصاص داشـــته است.
مهندســـان ب‌ام‌و بارهـــا از اهمیـــت 
کاهـــش تأخیـــر در واکنـــش خودرو 
صحبـــت کرده‌انـــد. از نـــگاه آنهـــا، 
هرچـــه فاصله زمانـــی میـــان فرمان 
راننـــده و واکنـــش خـــودرو کمتـــر 
باشـــد، خودرو طبیعی‌تـــر و چابک‌تر 
احســـاس می‌شـــود. جالـــب اینکـــه 
ی  بـــرا م‌و  ب‌ا ن  ســـا مهند معیـــار 
رســـیدن بـــه ایـــن ســـرعت واکنش، 

این بـــار نـــه خودروهای مســـابقه‌ای 
یا حتی محصـــولات ســـری M، بلکه 
خودروهای برقی جدید این شـــرکت 

بوده‌انـــد.
 M350 در مقایســـه بـــا مدل‌هـــای 
ســـی  شا ز  ا  3 ی  ســـر ضعیف‌تـــر 
و  جلـــو  قســـمت  در  تقویت‌شـــده 
عقب، فنرهای ســـفت‌تر و در صورت 
سفارش، تایرهای تابستانی متفاوت 
در محورهـــای جلو و عقب اســـتفاده 
می‌کنـــد. اما مهم‌تـــر از این تغییرات، 
نحوه کنترل هماهنگ ســـامانه‌های 

مختلـــف خودرو اســـت.
 M350 تمام ســـامانه‌های دینامیکی
توســـط یـــک رایانـــه مرکـــزی کنترل 
می‌شـــوند کـــه اطلاعـــات خـــود را از 
یـــک حســـگر حرکتـــی شـــش‌بعدی 
دریافت می‌کند. هدف این سیســـتم 
آن اســـت کـــه تغییـــرات مربـــوط به 
شاســـی، انتقـــال قـــدرت، ترمـــز و 
دیفرانســـیل بـــه صـــورت هماهنـــگ 

انجام شـــوند.
ب‌ام‌و شـــتاب صفـــر تـــا ۱۰۰ کیلومتـــر 
بر ســـاعت M350 را ۴.۱ ثانیه اعلام 
کرده اســـت، اما عملکرد نمونه اولیه 
نشـــان می‌دهـــد ایـــن عـــدد احتمالاً 
کمـــی محافظه‌کارانه اســـت. بـــا این 
حال، آنچه بیشـــتر از شـــتاب خودرو 
جلـــب توجـــه می‌کنـــد، هماهنگـــی 
مجموعـــه فنـــی آن در جاده‌هـــای 

واقعی اســـت.
M350 xDrive هنـــوز یـــک نمونـــه 
اولیه اســـت و نمی‌توان دربـــاره تمام 
جزئیات نســـخه تولیـــدی با قطعیت 
صحبـــت کـــرد. با ایـــن حـــال، اولین 
تجربه رانندگی نشـــان می‌دهد ب‌ام‌و 
مســـیر امیدوارکننـــده‌ای را در پیش 

گرفته اســـت.

در حالت 
رانندگی 

راحت، 
 M350

رفتاری آرام 
و نرم دارد و 

به خودرویی 
تبدیل 

می‌شود که 
می‌توان 

بدون دردسر 
از آن برای 

رفت‌وآمدهای 
روزمره 

استفاده کرد

ترجمه

گروه خودرو

این سری 3 زیادی سریع است!
ب‌ام‌و با مدل جدید خود، ۴۳۷ اسب‌بخار  قدرت را به یک سدان روزمره آورده است


