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روایت بیش از ۱۳۰ سال نوآوری و مهندسی در صنعت خودرو

ستاره پرفروغ بنز در طول تاریخ

تاریخچه شرکت‌ها

تاریـــخ مرســـدس‌بنز را نمی‌توان 
صرفاً تاریخ یک برند خودروسازی 
دانســـت؛ این داستان با خودِ تولد 
خودرو گره خورده اســـت. پشـــت 
نامی کـــه امروز با ســـتاره ســـه‌پر، 
خودروهای لوکـــس و فناوری‌های 
پیشرفته شناخته می‌شـــود، داستان دو مهندس آلمانی 
قرار دارد که در دو مســـیر جداگانـــه، رویای حرکت بدون 

اســـب را دنبال کردند.
 

وقتی خودرو هنوز یک رویا بود
در ســـال ۱۸۸۶، کارل بنز وســـیله‌ای ســـه‌چرخ بـــا موتور 
بنزینـــی ســـاخت و بـــرای آن ثبـــت اختراع گرفـــت. این 
وســـیله کـــه بعدهـــا »Patent-Motorwagen« نـــام 
گرفـــت، یکـــی از مهم‌ترین نقـــاط آغاز تاریخ خـــودرو به 
شمار می‌رود. در همان دوران، گوتلیب دایملر و ویلهلم 
مایباخ نیز در مســـیر دیگری مشـــغول توسعه موتورهای 
احتراق داخلی بودند. دایملر در ســـال ۱۸۸۶ کالسکه‌ای 
 را بـــه موتـــور مجهـــز کـــرد و چنـــد ســـال بعد، شـــرکت
Daimler-Motoren-Gesellschaft یـــا DMG را 
پایه‌گذاری کرد. بنز و دایملر در زمان حیاتشـــان شرکت 
مشترکی نداشـــتند و حتی رقیب محســـوب می‌شدند، 
امـــا دســـتاورد هـــر دو در نهایت بـــه شـــکل‌گیری یکی از 

مهم‌تریـــن نام‌های صنعـــت خودرو منجر شـــد.
 

تولد یک نام ماندگار
نام »مرسدس« داســـتان جالبی دارد. امیل ینک، تاجر 
و یکی از مشـــتریان و حامیان دایملر، از خودروهای این 
شرکت در مســـابقات اســـتفاده می‌کرد و نام دخترش، 
مرســـدس ینک، را برای خودروها پیشنهاد داد. در سال 
۱۹۰۱، خـــودروی Mercedes 35 PS وارد میدان شـــد و 
موفقیت آن در مســـابقات، نام مرســـدس را به‌ســـرعت 
بـــر ســـر زبان‌هـــا انداخـــت. طراحـــی و مشـــخصات این 
خودرو با بســـیاری از نمونه‌های آن زمان تفاوت داشـــت 
و مســـیر تـــازه‌ای را در طراحی خودروهای مدرن نشـــان 
داد امـــا بـــا تولد رســـمی مرســـدس‌بنز هنوز چند ســـال 

داشت. فاصله 
 

ادغام دو رقیب
پس از جنـــگ جهانی اول، اقتصاد آلمـــان با بحران‌های 
جـــدی مواجه شـــد و صنعت خـــودرو نیز از این شـــرایط 
در امان نماند. رقابت شـــدید و دشـــواری‌های اقتصادی، 
بـــه ســـمت همـــکاری  شـــرکت‌های خودروســـازی را 
 ســـوق داد. ســـرانجام در ســـال Benz & Cie ،۱۹۲۶. و

Daimler-Motoren-Gesellschaft با یکدیگر ادغام 
شدند و شـــرکت Daimler-Benz AG شکل گرفت. از 
همیـــن مقطع، نـــام Mercedes-Benz بـــه ‌عنوان نام 
تجاری مشـــترک این دو میراث بـــزرگ وارد مرحله تازه‌ای 
شد. نشـــان ستاره ســـه‌پر نیز به‌تدریج به نماد اصلی این 
برند تبدیل شـــد؛ نمادی که امروز از شناخته‌شـــده‌ترین 

نشـــان‌های صنعت خودرو در جهان است.
 

مهندسی که به امضای برند تبدیل شد
مرســـدس‌بنز در دهه‌هـــای بعـــد تـــاش کـــرد تنها یک 
خودروســـاز لوکـــس نباشـــد و در زمینـــه مهندســـی نیز 
مرزهـــای صنعـــت را جابه‌جا کنـــد. خودروهایـــی مانند 
Mercedes-Benz 300 SL با درهای مشهور گالوینگ، 
تصویری متفـــاوت از یک خودروی اســـپرت ارائه کردند. 
در بخـــش خودروهـــای لوکـــس نیـــز مدل‌های بـــزرگ و 
قدرتمنـــد این شـــرکت به رقیبـــی جدی بـــرای بهترین 
خودروســـازان جهان تبدیل شـــدند. در کنـــار طراحی و 
عملکـــرد، ایمنی نیز بـــه یکی از محورهای اصلی توســـعه 
محصـــولات مرســـدس‌بنز تبدیل شـــد. این شـــرکت در 
توســـعه و تجاری‌ســـازی فناوری‌های مختلـــف ایمنی، از 
ترمز ضدقفل گرفته تا ســـامانه‌های پیشـــرفته‌تر کنترل 
خودرو، نقـــش مهمی ایفا و به‌تدریج مفهـــوم »خودروی 
مهندسی‌شـــده بـــرای ایمنی« را بـــه یکـــی از ویژگی‌های 

هویتی خود تبدیـــل کرد.
 

از موتور بنزینی تا عصر برق
 ورود صنعت خودرو به قرن بیســـت‌ویکم، مرسدس‌بنز 
را نیـــز بـــا چالـــش تـــازه‌ای روبـــه‌رو کـــرد. خـــودرو دیگر 
فقط یک وســـیله مکانیکی نبـــود؛ نرم‌افـــزار، ارتباطات، 
فناوری‌های کمک‌راننده و قـــوای محرکه برقی به بخش 
جدایی‌ناپذیـــر رقابـــت تبدیل شـــدند. مرســـدس‌بنز با 
توســـعه خودروهای برقی و خانـــواده EQ تلاش کرد خود 
را بـــا ایـــن تغییر بـــزرگ هماهنگ کنـــد. در این مســـیر، 
شـــرکت همزمان تلاش کرده ویژگی‌هایی مانند کیفیت 
ســـاخت، طراحی لوکس و فناوری را که سال‌ها با نام آن 

گـــره خورده‌انـــد، حفظ کند.
 

ستاره‌ای که هنوز می‌درخشد
شـــاید مهم‌تریـــن ویژگـــی مرســـدس‌بنز این باشـــد که 
تاریـــخ آن از تاریخ خودروســـازی جدا نیســـت. کارل بنز 
یکـــی از اولیـــن خودروهـــای بنزینی جهان را ســـاخت و 
میراث دایملر نیز در شـــکل‌گیری صنعـــت خودرو نقش 
تعیین‌کننـــده‌ای داشـــت. چنـــد دهـــه بعد، ادغـــام این 
دو مســـیر، برندی را ســـاخت کـــه امروز در بیـــش از یک 
قرن تاریخ خودرو حضور داشـــته اســـت. مرســـدس‌بنز 
از ســـه‌چرخه‌ای ســـاده بـــا چنـــد اســـب‌بخار قـــدرت به 
خودروهایی رســـیده کـــه بخش بزرگی از فنـــاوری آنها به 
نرم‌افزار وابســـته اســـت. با ایـــن حال، یک چیـــز در این 
مسیر تغییر نکرده اســـت: تلاش برای ساخت خودرویی 
که مرزهای زمـــان خود را جابه‌جا کند. شـــاید به همین 
دلیل اســـت که ســـتاره ســـه‌پر، پس از گذشـــت بیش از 
یک قرن، همچنان یکـــی از آشـــناترین نمادهای دنیای 

خودرو باقی مانده اســـت.
منبع: مرسدس بنز گروپ

گروه خودرو

فهرست تعرفه‌ای خودروهای کارکرده مشمول ثبت سفارش 
اعلام شد.همزمان با ایجاد رویه جدید ثبت سفارش واردات 
خودروهـــای کارکـــرده از محل مـــاده )11( قانون ســـاماندهی 
صنعت خودرو در ســـامانه جامع تجارت، فهرســـت کدهای 

تعرفه‌ای مجاز بـــرای واردات این خودروها نیز اعلام شـــد.
در راســـتای اجرای تصمیمـــات کمیته مـــاده )2( آیین‌نامه 
اجرایـــی مـــاده )11( قانـــون الحـــاق مـــوادی بـــه قانـــون 
ســـاماندهی صنعت خودرو، وضعیـــت نمایندگی جدیدی 
بـــا عنـــوان »واردات خـــودرو کارکـــرده از محـــل مـــاده )11( 
قانـــون ســـاماندهی صنعـــت خـــودرو« در ســـامانه ایجـــاد 
شـــده اســـت. فهرســـت اعلام‌شـــده شـــامل 21 کد تعرفه 
اســـت و طیـــف متنوعـــی از خودروهـــای بنزینـــی، دیزلی، 
هیبریـــدی و برقـــی را دربرمی‌گیـــرد. در ایـــن فهرســـت، 
خودروهای بنزینی و هیبریدی با حجم موتور 1500 سی‌سی 
و کمتـــر، 1501 تا 2000 سی‌ســـی و 2001 تا 2500 سی‌ســـی قرار 
دارنـــد. همچنین برخـــی خودروهـــای دیزلـــی و هیبریدی 
در همیـــن محدوده‌های حجمی مشـــمول ثبت ســـفارش 
شـــده‌اند. از جمله کدهـــای تعرفه‌ای اعلام‌شـــده می‌توان 
بـــه 87036010، 87036020 و 87036030 بـــرای خودروهای 
بنزینـــی و هیبریـــدی، 87035010، 87035020 و 87035030 
برای برخی خودروهای دیزلی و هیبریدی و 87038000 برای 
خودروهای دارای موتور برقی اشاره کرد. همچنین چند کد 
تعرفه با عنوان »ســـایر« از جملـــه 87032190، 87032290، 
87033219 و   ،87033190  ،87032329  ،87032319

87033229 در فهرســـت قـــرار گرفته اســـت.

شروط ثبت سفارش خودروهای کارکرده
ثبت ســـفارش خودروهای شـــرکت‌های واردکننـــده از این 
محـــل، صرفـــاً بـــا کارت بازرگانی فعـــال امکان‌پذیر اســـت و 
تأمین ارز نیز فقط از محـــل »ارز خود« و »ارز دیگران« انجام 
خواهـــد شد.شـــرکت‌های واردکننده همچنیـــن باید برای 
ثبت سفارش، تأییدیه تأمین قطعات یدکی و ارائه خدمات 
پـــس از فـــروش را از دفتر خدمات فنی و مهندســـی وزارت 
صنعت، معـــدن و تجارت دریافت کنند. براســـاس ضوابط 
اعلام‌شـــده، ایجاد این رویه در سامانه جامع تجارت، مسیر 
ثبت ســـفارش شـــرکت‌های واردکننـــده بـــرای خودروهای 
کارکرده مشمول ماده )11( قانون ساماندهی صنعت خودرو 
را مشـــخص کـــرده و کدهای تعرفه اعلام‌شـــده مبنای ثبت 

ســـفارش در این رویه خواهند بود.

نســـل ششـــم تویوتا راو4 حالا در بازار ایران هم حضور دارد. 
خودرویی که با مدل ۲۰۲۶ وارد کشـــور شده و برخلاف برخی 
نمونه‌های عرضه‌شده در بازارهای جهانی، در نسخه وارداتی 
به پیشرانه بنزینی تنفس طبیعی و محور محرک جلو مجهز 
اســـت. این خودرو توســـط یکی از شـــرکت‌های وارداتی وارد 
شـــده و با موتور ۲ لیتـــری، گیربکـــس CVT و مجموعه‌ای از 
تجهیـــزات رفاهـــی و ایمنی مدرن به بـــازار آمده اســـت. راو4 
جدیـــد در حالی وارد ایران شـــده که تویوتا در نســـل ششـــم 
تلاش کرده ظاهر این کراس‌اوور را به‌طور محسوســـی تغییر 
دهد و همزمان فناوری‌های بیشـــتری را به کابین اضافه کند. 
این خودرو اولین‌بار در ســـال ۲۰۲۵ معرفی شـــد و عرضه آن 
با مدل ۲۰۲۶ آغاز شـــده اســـت. اگرچه ســـاختار کلی خودرو 
همچنـــان ادامه‌ای از نســـل قبلی محســـوب می‌شـــود، اما 
طراحی بدنـــه و کابین، تجهیـــزات دیجیتال و ســـامانه‌های 
کمک‌راننـــده دســـتخوش تغییـــرات گســـترده شـــده‌اند. 
نسخه‌ای که به ایران رسیده، از موتور چهار سیلندر ۲ لیتری 
با کد M20D استفاده می‌کند. این پیشرانه ۱۹۸۷ سی‌سی 
حجم دارد و می‌تواند ۱۷۱ اســـب‌بخار قدرت و ۲۰۶ نیوتن‌متر 
گشـــتاور تولید کند. موتور راو4 جدید تنفس طبیعی است و 

خبری از توربوشـــارژر در این نسخه نیست.
نســـبت تراکم ۱۳ بـــه یک برای این پیشـــرانه اعلام شـــده که 
می‌توانـــد به بهبود بـــازده موتور کمک کند. البته در شـــرایط 
واقعـــی بازار ایران، کیفیت ســـوخت و نحوه تنظیم ســـامانه 
مدیریـــت موتـــور می‌توانـــد بر عملکـــرد و مصرف ســـوخت 
خودرو اثرگذار باشـــد. تویوتـــا نیروی موتور را در این نســـخه 
از طریـــق یک جعبه‌دنـــده CVT به چرخ‌هـــای جلو منتقل 
می‌کند. شـــتاب صفـــر تـــا ۱۰۰ کیلومتر بـــر ســـاعت ۱۲ ثانیه 
اعلام شـــده و خودرو توانایی دســـتیابی به حداکثر ســـرعت 
۱۸۰ کیلومتر بر ســـاعت را دارد. مصرف ســـوخت ترکیبی نیز 
براســـاس چرخه WLTC معادل ۶.۲۹ لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر 
 عنوان شـــده اســـت. با توجه به وزن ۱۶۳۰ کیلوگرمی و قدرت
۱۷۱ اســـب‌بخاری، مشـــخص است که این نســـخه بیشتر با 
هدف اســـتفاده خانوادگـــی و رانندگی روزمره توســـعه‌یافته 
و تمرکـــز اصلی آن روی عملکرد اســـپرت نیســـت. شـــتاب 
‌۱۲ثانیه‌ای نیز این موضوع را نشـــان می‌دهد، هرچند قدرت 
موتور برای اســـتفاده معمول شـــهری و جاده‌ای کافی به نظر 
می‌رســـد. در بخـــش ایمنـــی، راو4 جدید به ترمـــز اضطراری 
خودکار، هشدار برخورد از جلو، هشدار خروج از خط، حفظ 
خـــودرو میان خطـــوط، تابلوخوان، کـــروز کنترل تطبیقی و 
هشدار ترافیک جانبی عقب مجهز شده اســـت. راو4 مدل 
۲۰۲۶ در بازار آزاد ایران حدود ۱۶ میلیارد تومان قیمت‌گذاری 
شـــده اســـت؛ رقمی که براســـاس آگهی‌ها و اســـتعلام‌های 
بازار به دســـت آمده و ممکن اســـت با قیمت نهایی معامله 

تفاوت داشـــته باشد.

خبر خودرو

ماشین وارداتی

خودرو
پنجشنبه   19 شهریور 1405  شماره 9119

اعلام فهرست تعرفه‌ای 
خودروهای کارکرده

تویوتا راو4 جدید به ایران آمد

67 هزار دستگاه خودرو 1404 وارد کشور شد
تولید خودرو ۱۹۵ هزار دستگاه کم شد؛ واردات بالا رفت و صادرات تقریباً نصف شد

 نگاهی به کارنامه خودروسازان در سال ۱۴۰۴

 ۱۴۰۴ صنعـــت خـــودرو در ســـال 
ســـال چنـــدان پربازدهی را پشـــت 
ســـر نگذاشـــت. تازه‌تریـــن گزارش 
مرکز پژوهش‌های مجلس شـــورای 
اســـامی از عملکـــرد ایـــن صنعت 
نشـــان می‌دهـــد تولیـــد خـــودرو در 
این ســـال با افت ۱۹۵ هزار دســـتگاه 
نســـبت به ســـال قبل همراه بوده، 
در مقابـــل واردات افزایـــش یافتـــه 
و صـــادرات خـــودرو و قطعـــات نیز 
تقریبـــاً بـــه نصف رســـیده اســـت. 
در کنـــار ایـــن تحـــولات، اســـقاط 
خودروهای فرســـوده نیـــز با کاهش 
قابل توجه مواجه شـــده؛ موضوعی 
که فاصله صنعت خـــودرو با اهداف 
تعیین‌شده در برنامه هفتم توسعه 

را بیشـــتر کرده اســـت.
بر اســـاس گـــزارش »شـــاخص‌های 
ترســـیم‌کننده وضعیـــت صنعـــت 
خـــودرو در ســـال ۱۴۰۴«، در ایـــن 
ســـال مجمـــوع تولیـــد خـــودرو به 
۹۲۶ هزار دســـتگاه رسید؛ در حالی 
که خودروســـازان در سال ۱۴۰۳ یک 
میلیون و ۱۲۱ هزار دســـتگاه خودرو 
تولید کـــرده بودند. بـــه این ترتیب، 
تولیـــد خـــودرو در یک ســـال حدود 
۱۷.۴ درصـــد کاهش یافته اســـت.

مرکز پژوهش‌های مجلس بخشـــی 
از این افـــت را به اتفاقـــات مقطعی 

سال ۱۴۰۴ نسبت داده است. جنگ 
۱۲روزه، مشکلات تأمین ارز و انفجار 
بندر شـــهید رجایی و جنگ رمضان 
از جمله عواملی هســـتند که در این 
گـــزارش بـــه عنـــوان دلایـــل اثرگذار 
بر کاهـــش تولید مطرح شـــده‌اند؛ 
عواملـــی که البتـــه ماهیتی مقطعی 
دارنـــد و نمی‌تـــوان آنهـــا را به عنوان 
ریشـــه‌های ســـاختاری مشـــکلات 

صنعت خـــودرو در نظر گرفت.

واردات در مسیر صعود
واردات  بـــازار،  دیگـــر  ســـوی  در 
خـــودرو برخـــاف تولیـــد داخلـــی 
رونـــدی افزایشـــی داشـــته اســـت. 
تعـــداد خودروهـــای واردشـــده در 
ســـال ۱۴۰۴ بـــه ۶۷ هـــزار دســـتگاه 
مقایســـه  در  کـــه  رقمـــی  رســـید. 
بـــا ۶۳ هـــزار دســـتگاه واردات در 
ســـال ۱۴۰۳، افزایـــش چهـــار هـــزار 
 دســـتگاهی یا ۶.۳ درصدی را نشان 

می‌دهد. 
ایـــن اتفـــاق در شـــرایطی رخ داده 
که تولیـــد داخل با کاهـــش مواجه 
شـــده اســـت؛ بنابراین بازار خودرو 
در ســـال گذشـــته همزمان شـــاهد 
کاهش عرضه از مسیر تولید داخلی 
و افزایش عرضـــه از مســـیر واردات 
بوده اســـت. همین تفاوت در روند 
تولید و واردات، یکی از نشـــانه‌های 
تغییر ترکیب عرضه خـــودرو در بازار 

کشـــور محســـوب می‌شود.

صادرات نصف شد
اما یکـــی از ضعیف‌ترین بخش‌های 

کارنامـــه صنعت خـــودرو در ســـال 
۱۴۰۴ بـــه تجـــارت خارجـــی مربوط 
می‌شـــود. مجمـــوع ارزش صادرات 
خودرو و قطعات در این ســـال تنها 
۶۵ میلیـــون دلار بـــوده اســـت؛ در 
حالـــی که ایـــن رقم در ســـال ۱۴۰۳ 
۱۲۶ میلیـــون دلار می‌رســـید.  بـــه 
به ایـــن ترتیب، صـــادرات خودرو و 
قطعـــات در یـــک ســـال ۶۱ میلیون 
دلار کاهـــش یافتـــه و افتـــی حدود 
۴۸ درصـــدی را ثبـــت کرده اســـت. 
کاهـــش ارزش صـــادرات، در کنـــار 
افت تولید، نشـــان می‌دهد صنعت 
خودرو همچنـــان در ورود قدرتمند 
بـــه بازارهـــای خارجـــی بـــا چالش 
مواجه است. محدودیت‌های ارزی 
و تجـــاری و ضعـــف رقابت‌پذیـــری 
محصولات ایرانی از جمله مســـائلی 
اســـت کـــه در ایـــن زمینـــه مطرح 

می‌شـــود.

اسقاط 
فاصله با هدف برنامه هفتم

افت عملکرد صنعت خودرو تنها به 
تولید و صادرات محدود نمی‌شـــود. 
آمار اسقاط خودروهای فرسوده نیز 
در ســـال ۱۴۰۴ کاهش داشته است. 
در ایـــن ســـال ۲۰۴ هـــزار دســـتگاه 
خودروی فرســـوده اســـقاط شد؛ در 
حالـــی کـــه این رقـــم در ســـال ۱۴۰۳ 
حـــدود ۳۵۰ هزار دســـتگاه بـــود. به 
ایـــن ترتیـــب، اســـقاط خودروهای 
فرســـوده در سال گذشـــته ۱۴۶ هزار 
دســـتگاه کاهـــش پیدا کـــرده و افتی 
۴۱.۷ درصـــدی داشـــته اســـت. این 

کاهش از آن جهت اهمیت بیشتری 
پیـــدا می‌کند کـــه براســـاس اهداف 
برنامـــه هفتـــم توســـعه، قرار اســـت 
ظرفیت اسقاط خودروهای فرسوده 
تا پایـــان برنامه به ۵۰۰ هزار دســـتگاه 
در ســـال برســـد. بـــا ایـــن حســـاب، 
عملکرد ســـال ۱۴۰۴ تنها حـــدود ۴۱ 
درصـــد از هـــدف ســـالانه ۵۰۰ هـــزار 
دســـتگاه را پوشـــش داده اســـت؛ 
فاصله‌ای که نشان می‌دهد نوسازی 
نـــاوگان فرســـوده همچنـــان یکی از 
چالش‌های جدی سیاســـت‌گذاری 

در حـــوزه خودرو اســـت.

مصرف سوخت هم بالا رفت
در کنـــار افت تولید و اســـقاط، یکی 
دیگر از شـــاخص‌های قابل توجه در 
گـــزارش مرکز پژوهش‌های مجلس، 
افزایـــش مصـــرف ســـوخت اســـت. 
مصرف ســـوخت خودروها در ســـال 
۱۴۰۴ بـــه ۱۳۰ میلیون لیتر رســـید؛ در 
حالـــی کـــه این رقـــم در ســـال ۱۴۰۳ 

حـــدود ۱۲۴.۵ میلیـــون لیتر بود.
بر این اســـاس، مصرف سوخت طی 
یک ســـال ۴.۴ درصـــد افزایش یافته 
اســـت. افزایش مصرف ســـوخت در 
شرایطی که سیاســـت‌های مختلفی 
برای کاهش مصرف انرژی و نوسازی 
اهمیـــت  شـــده،  ح  مطـــر نـــاوگان 
بیشـــتری پیـــدا می‌کنـــد و ضـــرورت 
اصلاح ســـاختار تولیـــد و حرکت به 
ســـمت خودروهـــای کم‌مصرف‌تر را 

برجســـته می‌سازد.

میزان تولید خودرو 
به تفکیک خودروسازان

میـــزان تولیـــد خـــودرو در ســـال 
1404، 535 هزار دســـتگاه شرکت 
ایران خـــودرو، 210 هزار دســـتگاه 
شرکت ســـایپا و 181 هزار دستگاه 

بخش خصوصـــی بوده که مجموع 
آن 926 هزار دســـتگاه اســـت.

 
میزان تولید سه خودروساز 

خصوصی بزرگ کشور
همچنیـــن در ایـــن گـــزارش میزان 
تولیـــد ســـه خودروســـاز خصوصی 
بزرگ کشـــور بـــه این شـــکل اعلام 
شده است؛ در ســـال 1404، 52هزار 
دســـتگاه شـــرکت مدیران خودرو، 
48 هـــزار دســـتگاه کرمـــان موتور، 
29هزار دستگاه بهمن و در مجموع 
181 هـــزار دســـتگاه توســـط بخش 

خصوصی تولید شـــده اســـت.

سهم خودروسازان 
از ارزش ریالی

سهم خودروســـازان از ارزش ریالی 
)برحســـب هـــزار میلیـــارد تومان( 
بـــازار در ســـال 1404 به این شـــرح 
اســـت. ایـــران خـــودرو 728 هـــزار 
52درصـــد(،  ( تومـــان  میلیـــارد 
ســـایپا 183 هـــزار میلیـــارد تومان 
خـــودرو  مدیـــران  13درصـــد(،  (
 ، ) رصد 9د ( ســـتگاه د ر  هـــزا  121 
کرمـــان موتـــور 117 هـــزار میلیـــارد 
تومان)8درصـــد(، بهمـــن موتـــور 
86 هزار میلیـــارد تومان)6درصد( 
ر  هـــزا  15 2 کت‌ها  شـــر یر  ســـا و 
 ) صـــد ر 11د  ( ن ما تو د  ر میلیـــا
بـــوده اســـت. شـــرکت مدیـــران 
ز ا کمتـــر  ی  لیـــد تو بـــا  و  ر  خـــود
۲۵ درصد شرکت ســـــایپا در سال 
دارد  قـــرار  ســـوم  رتبـــه  در   ۱۴۰۴
و اختـــاف کمـــی بـــا ســـایپا دارد. 
ایـــن وضعیـــت نشـــان دهنـــده آن 
اســـت کـــه جریـــان مالی ناشـــی از 
فروش خودروهای صفر به ســـمت 
بـــا داخلی‌ســـازی  خودروســـازان 

کمتـــر در حـــال حرکت  اســـت.

وضعیت صنعت خودرو در سال 1404
آنچـــه از کنار هم گذاشـــتن ایـــن اعداد به دســـت می‌آید، 
تصویری چندوجهی از صنعت خودرو در سال ۱۴۰۴ است. 
تولیـــد کاهش پیدا کرده، واردات افزایـــش یافته و صادرات 
تقریباً نصف شـــده اســـت. همزمان، اســـقاط خودروهای 
فرســـوده نیـــز با افتـــی قابل توجـــه روبه‌رو شـــده و مصرف 
ســـوخت افزایش یافته است. البته بخشـــی از افت تولید 
در ســـال گذشـــته تحت تأثیـــر رخدادهایـــی مانند جنگ 
۱۲روزه، مشـــکلات تأمین ارز و انفجار بندر شـــهید رجایی 
قرار و جنگ رمضان داشـــته اســـت؛ امـــا داده‌های گزارش 
مرکـــز پژوهش‌هـــای مجلـــس نشـــان می‌دهد مشـــکلات 
صنعـــت خـــودرو را نمی‌تـــوان صرفاً بـــه اتفاقـــات مقطعی 
نســـبت داد. صنعت خـــودرو به دلیـــل ارتباط گســـترده با 
صنایع بالادســـتی و پایین‌دســـتی، تنها یک بخش تولیدی 
نیســـت و تغییرات آن بر اشـــتغال، مصرف انـــرژی، تجارت 
خارجـــی و بخش قابـــل توجهی از فعالیت‌هـــای اقتصادی 
کشـــور اثر می‌گـــذارد. از همیـــن رو، بررســـی عملکرد این 
صنعـــت تنها با تکیه بر میـــزان تولید خودرو کافی نیســـت 
و باید مجموعه‌ای از شـــاخص‌ها از تولیـــد و واردات گرفته 
تا صادرات، مصرف ســـوخت و اسقاط خودروهای فرسوده 

را در کنـــار یکدیگر دید.

برش

تعداد 
خودروهای 
واردشده در 

سال ۱۴۰۴ 
به ۶۷ هزار 

دستگاه 
رسید. 

رقمی که 
در مقایسه 
با ۶۳ هزار 

دستگاه 
واردات در 

سال ۱۴۰۳، 
افزایش 

چهار هزار 
دستگاهی 

یا ۶.۳ 
درصدی 
را نشان 
می‌دهد

گزارش

یاسمن صادق شیرازی

گروه خودرو

ایـــن روزهـــا ماه‌عســـل خودروهـــای 
برقـــی و هیبریـــدی در ایران اســـت. 
تقریبـــاً هفتـــه‌ای نیســـت کـــه خبر 
ورود یا ثبت‌ســـفارش یـــک خودروی 
جدید برقی به ایران شـــنیده نشـــود. 
حالا نوبـــت بـــه اروپایی‌ها رســـیده؛  
ب.ام.و i4 یـــا همـــان نســـخه برقی 
از  محصـــول  4جدیدترین  ســـری
نـــوع ســـوخت غیرفســـیلی در بـــازار 
از  پیـــش  کشـــورمان خواهدبـــود. 
معرفـــی i4 بد نیســـت نگاهـــی کوتاه 
به تاریخچه »سری4« داشته باشیم.
نســـل فعلـــی ب.ام.و »ســـری 4« در 
تابستان ۲۰۲۰ رونمایی شد. خودرویی 
مـــدرن و متفـــاوت کـــه طبـــق گفته 
مدیـــران ب.ام.و قراربـــود جای خالی 
ســـری 3 و ســـری 5 را پر کند. سری 4 

آمده‌بود تا مشتریانی که خصوصیات 
اســـپرتی، طراحی موقـــر و کارآمدی را 
همزمان می‌خواســـتند، راضی سازد. 
حالا چند سالی از آن دوران گذشته و 
با داغ شدن بحث خودروهای برقی و 
 FaceLift هیبریدی در ایران، نســـخه
یا همان بـــه روز شـــده i4 راهـــی بازار 
کشـــورمان خواهدشـــد تا با انبوهی از 
رقبای اروپایـــی، ژاپنـــی و البته چینی 

رقابت کند.

مثل همیشه جوان‌پسند
شـــکل و شـــمایل ظاهـــری i4 مدل 
۲۰۲۶ تقریبـــاً هیـــچ تفاوتـــی با مدل 
قبلـــی نـــدارد و بـــه نظر می‌رســـد که 
سازنده بیشـــتر برروی تغییرات فنی 
متمرکز شـــده. با این حـــال هنوزهم 
i4 را می‌تـــوان  4 و نســـخه  ســـری 
خودرویـــی جـــذاب و عامه‌پســـند 
دانســـت. طراحان آلمانـــی با همان 
الگـــوی قدیمـــی یعنـــی »زیبایـــی در 
عین ســـادگی« این محصول را خلق 
کرده‌اند. شـــاید مهم‌تریـــن تغییرات 

 ،i4 اعمال شـــده در نســـخه جدیـــد
جلوپنجـــره زنبوری شـــکل، گرافیک 
جدیـــد چراغ‌هـــای تطبیقـــی جلـــو 
و عقـــب، اگزوزهـــای ســـپر عقـــب با 
قطـــر 4 اینـــچ و همچنین اســـتفاده 
 M از رینگ‌هـــای آلیـــاژی 19 اینچـــی
Aero دانســـت. بـــا آن‌کـــه فضـــای 
داخـــل کابیـــن نیـــز همان ســـاختار 
مـــدل قبلـــی را حفظ کـــرده و تنها به 
بازطراحی نشـــان‌دهنده‌ها بســـنده 
شده. جالب اســـت بدانید سیستم 
صوتـــی i4 نیز دســـت نخـــورده باقی 
مانـــده اســـت. مشـــتریان ب.ام.و 
از  از بیـــن بیـــش  را   i4 می‌تواننـــد 
 10رنـــگ بدنـــه و 3 نوع تریـــم داخلی 

سفارش دهند.

مهندسی بی‌نقص
ب.ام.و i4 مدل ۲۰۲۶ هرچه در زمینه 
طراحی تغییری به خـــود ندیده اما در 
مباحث فنی و دینامیکی دســـتخوش 
 . ســـت ه‌ا شد مثبـــت  ت  ا تغییـــر
مهندســـان ب.ام.و بـــرای ســـری 4 

طیـــف گســـترده‌ای از پیشـــرانه‌های 
تـــدارک  را  هیبریـــدی  و   بنزینـــی 
دیده‌انـــد.  از یـــک پیشـــرانه 2 لیتری 
توربـــو با بیشـــینه قدرت 184 اســـب 
بخـــاری و 300 نیوتون متر گشـــتاوری 
ســـیلندر   6 پیشـــرانه  تـــا  گرفتـــه 
258اســـب‌بخاری. بـــا آنکه نســـخه 
440i نیز در سبد محصولات ب.ام.و 
قرار دارد و مناسب مشتریان مشکل 
پســـندی اســـت که به این راحتی‌ها 
قانـــع نمی‌شـــوند! ایـــن نســـخه بـــا 
بهره‌منـــدی از پیشـــرانه 3 لیتـــری 6 
سیلندر، 382اسب بخار قدرت و 500 
نیوتون متر گشتاور در اختیار راننده 
قـــرار می‌دهـــد. حـــالا تصـــور کنیـــد 
همه اینهـــا هم راضی‌کننده نباشـــد! 

اینجاســـت که i4 وارد می‌شـــود. 

این نســـخه به یک پیشـــرانه 2لیتری 
4 ســـیلندر مجهز شـــده کـــه در کنار 
پیشـــرانه برقی می‌تواند 536اســـب 
بخـــار قـــدرت تولیـــد کنـــد. بـــا آنکه 
جعبه دنده i4 جدید از نوع 8سرعته 
StepTronic خواهدبـــود. طبـــق 
اطلاعـــات منتشـــر شـــده توســـط 
ســـازنده، نســـل نو i4 تنها 4/3 ثانیه 
زمـــان نیـــاز دارد تا از حالت ســـکون 
بـــه مـــرز ســـرعت 100 کیلومتـــر بـــر 
ســـاعت برســـد و سقف ســـرعت آن 
 بـــه 200 کیلومتـــر بر ســـاعت محدود 

شده‌است.
پیش‌بینـــی می‌شـــود فـــروش i4 از 
پاییز ســـال‌جاری با قیمت ۵۰ هزاردلار 
)قیمت پشـــت گمرک( آغـــاز خواهد 

. شد

این خودرو 
به یک 

پیشرانه 
2 لیتری 

4 سیلندر 
مجهز شده 
که در کنار 

پیشرانه برقی 
می‌تواند 

536 اسب 
بخار قدرت 
تولید کند. 
پیش‌بینی 

می‌شود 
فروش i4 از 

پاییز سال 
جاری با 

 قیمت
۵۰ هزار دلار 

)قیمت 
پشت 

گمرک( آغاز 
خواهدشد

نقد فنی

ارسلان سلیمانیان
گروه خودرو

این ماشین مثل برق می‌آید!
بررسی ب.ام.و سری 4 هیبریدی مدل ۲۰۲۶ 

که قرار است بزودی روانه بازار کشور شود
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