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باران آمد اما آب نماند
سدهای خراسان‌شمالی خزان‌زده شده‌اند

بجنـــورد- خراسان‌شـــمالی امســـال با یـــک تناقض 
نگران‌کننـــده در حوزه آب روبه‌روســـت؛ از یک‌ســـو 
آسمان استان سخاوتمندتر از ســـال گذشته بوده و 
میزان بارندگـــی تا پایان تیرماه تقریباً دو برابر شـــده 
است و از ســـوی دیگر، هفت سد اســـتان در آستانه 
خزان آبی قـــرار گرفته‌اند و تنهـــا ۱۸ درصد ظرفیت 
آنها پر اســـت. این وضعیت نشـــان می‌دهـــد که در 
اقلیم نیمه‌خشک خراسان‌شـــمالی، افزایش بارش 
به‌تنهایی برای عبور از تنش آبی کافی نیست و گرما، 
تبخیر، تداوم خشکســـالی و الگوی مصرف می‌تواند 
بخش مهمی از دستاورد بارندگی را پیش از رسیدن 

به مخازن از میان ببرد.
 بر اســـاس آمارهـــای موجـــود، هفت ســـد در حال 
بهره‌برداری خراسان‌شمالی در مجموع ۲۲۱ میلیون 
مترمکعب ظرفیت ذخیره‌سازی دارند، اما اکنون تنها 
حدود ۴۰ میلیون مترمکعـــب آب در آنها باقی مانده 
اســـت؛ یعنی حدود ۱۸ درصد ظرفیـــت مخازن. این 
عدد برای استانی که بخش قابل‌توجهی از جمعیت 
آن در مناطق روســـتایی زندگی می‌کنند و کشاورزی 
همچنان یکی از پایه‌های اصلی اقتصاد آن است، یک 

هشدار جدی محسوب می‌شود.
نکتـــه قابل تأمـــل این اســـت که وضعیـــت بارندگی 
امسال در نگاه نخســـت چندان نگران‌کننده به نظر 
نمی‌رسد. از ابتدای ســـال آبی جاری، یعنی اول مهر 
۱۴۰۴، تا پایان تیرماه امسال ۲۵۰.۳ میلیمتر بارندگی 
در خراسان‌شـــمالی ثبت شـــده اســـت. این میزان 
نه‌تنها نسبت به سال گذشـــته افزایش چشمگیری 
دارد، بلکه اندکی نیز از میانگین بلندمدت اســـتان 

بیشتر است.
 میانگین بلندمدت بارندگی اســـتان در همین بازه 
۲۴۶.۷ میلیمتـــر بوده، بنابراین بارش امســـال ۳.۶ 
میلیمتر، معادل حدود ۱.۵ درصد بیشـــتر از شرایط 
نرمال است. در مقایسه با ســـال گذشته اما شرایط 
متفاوت است؛ بارش اســـتان در مدت مشابه سال 
آبی گذشته فقط ۱۲۵ میلیمتر بود و امسال با افزایش 
۱۲۵.۴ میلیمتری، رشد بارندگی به بیش از ۱۰۰ درصد 

رسیده است.
 با این حال، این بارش‌ها نتوانسته‌اند وضعیت ذخایر 
سدها را بهبود دهند. دلیل اصلی را باید در افزایش 
دما و تبخیر شـــدید جســـت‌وجو کرد؛ موضوعی که 
وحید واسطه، معاون حفاظت و بهره‌برداری شرکت 

آب منطقه‌ای خراسان‌شمالی نیز بر آن تأکید دارد.
 به گفته او، گرمای بی‌ســـابقه موجب شـــده بخش 
قابل‌توجهی از آب حاصـــل از بارش‌ها پیش از آنکه 
به سدها برســـد، تبخیر شـــود. بنابراین مسأله فقط 
میزان بارش نیست، بلکه زمان، شدت، محل وقوع 
بارش و میزان آبی که در نهایت امکان تبدیل شدن 
به رواناب و ذخیره شـــدن در مخازن را پیدا می‌کند، 

اهمیت دارد.
 وضعیت زمانـــی نگران‌کننده‌تر می‌شـــود که بدانیم 
ظرفیت سدهای تأمین‌کننده آب شرب استان حدود 
۲۰۱ میلیـــون مترمکعب اســـت. ذخیـــره کنونی این 
سدها با احتساب رسوبات، حدود ۳۰ درصد گزارش 
شده اســـت. رســـوب‌گذاری نیز به این معناست که 
بخشی از ظرفیت اسمی مخازن عملاً قابل استفاده 
نیســـت و فاصله میان ظرفیت روی کاغذ و ظرفیت 
واقعی ذخیره آب بایـــد در برنامه‌ریزی‌ها مورد توجه 

قرار گیرد.
ایـــن شـــرایط نشـــان می‌دهـــد کـــه مســـأله آب   
خراسان‌شمالی دیگر یک مشکل مقطعی مربوط به 
تابستان نیست؛ بلکه به یک چالش ساختاری تبدیل 
شده اســـت. اگرچه بارندگی امسال توانسته بخشی 
از کســـری ســـال گذشـــته را جبران کند، اما ذخایر 
سطحی همچنان شکننده‌اند و هر دوره گرمای شدید 

می‌تواند فشار تازه‌ای بر منابع وارد کند.
 

کشاورزی؛ گلوگاه اصلاح مصرف
در چنین شرایطی، مدیریت آب دیگر نمی‌تواند صرفاً 
بر افزایش عرضه و احداث تأسیسات جدید متمرکز 
باشد. بخش قابل‌توجهی از راه‌حل در سمت تقاضا 

قرار دارد؛ به‌ویژه در بخش کشاورزی.
»واســـطه« بر ضـــرورت حرکت ســـریع‌تر به ســـمت 
روش‌های نوین آبیاری و اصلاح الگوی کشـــت تأکید 
کرده است. کاهش تلفات در مســـیر انتقال و توزیع 
آب و رســـاندن آب متناســـب با نیاز واقعـــی گیاه، از 
جمله اقداماتی است که می‌تواند فشار بر منابع آبی 

را کاهش دهد.
این موضوع برای خراسان‌شمالی اهمیت مضاعفی 
دارد؛ اســـتانی که ۴۴ درصد جمعیـــت آن در مناطق 
روستایی زندگی می‌کنند، بنابراین هرگونه اختلال 
در تأمیـــن آب می‌توانـــد مســـتقیماً بـــر معیشـــت 

روستاییان و کشاورزان اثر بگذارد.
در بخش شـــرب نیز دیگر نمی‌تـــوان صرفه‌جویی را 
صرفاً یک توصیه عمومی دانســـت. مدیریت نشـــتی 
شـــبکه، اســـتفاده از تجهیـــزات کاهنـــده مصرف و 
هوشمندسازی انشعابات می‌تواند بدون آنکه الزاماً 
ســـطح رفاه خانوارها کاهش یابد، میـــزان مصرف را 

کنترل کند.
واقعیت این است که خراسان‌شمالی امروز بیش از 
هر زمان دیگری به مدیریت همزمان »عرضه و تقاضا« 
نیاز دارد. بارندگی امسال نشان داد که حتی افزایش 
۱۰۰ درصدی بارش نســـبت به یک سال بسیار خشک 

نیز الزاماً به معنای پر شدن سدها نیست.
 اگر گرمـــای فزاینده و تبخیر بالا ادامـــه یابد و الگوی 
مصرف نیز تغییر نکند، بارش‌های نرمال یا حتی بالاتر 
از نرمال نمی‌توانند تضمینی برای امنیت آبی باشند.

ایران در »ایران«

ایران زمین10
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 تغییر در مسیر سهمیه
نه کاهش سهم مردم

کرمان این طرح را به‌ عنوان یک پایلوت 
تجربه کرده اســـت؛ طرحی که در مرکز 
آن، تغییر شـــیوه دسترســـی به بخشی 
از ســـهمیه ســـوخت قرار دارد. در شیوه 
پیشـــین، بخشـــی از نیاز مردم از طریق 
کارت‌هـــای ســـوخت جایگاه‌هـــا تأمین 
می‌شد، اما سیاست جدید تلاش می‌کند 
سهمیه را تا حد امکان به کارت شخصی 
خـــودرو و در نتیجه به صاحـــب خودرو 

متصل کند.
علـــــی  محمد «
 » لبـــــــــی طــــــا
ر  ا نـــــــــد ستـــا ا
در  کــرمــــــــان، 
گفــت‌وگـــــو بـــا 
»ایـــران« تأکیـــد 
کـــرد: »اجرای طـــرح به معنـــای کاهش 
ســـهمیه اصلی مردم نیســـت. در واقع 
سهمیه ۶۰ لیتری بنزین با نرخ 1500 تومان 
بدون تغییر ادامـــه دارد و طرح مدیریت 
مصرف، این سهمیه را کاهش نمی‌دهد.«
طالبی درباره سهمیه بنزین 3000 تومانی 
نیز توضیح داد: »کاهش این ســـهمیه از 
۷۰ به ۵۰ لیتر، تصمیمی سراســـری بوده 
و ارتباطـــی با اجـــرای طرح ســـاماندهی 
سوخت در کرمان ندارد. بنابراین آنچه در 
کرمان تغییر کرده، بیش از آنکه »میزان 
سهمیه« باشد، شیوه دسترسی به بخشی 

از سهمیه است.«
 او همچنیـــن خاطرنشـــان کـــرد: »در 
مقابل جمـــع‌آوری کارت‌های ســـوخت 
جایگاه‌ها، متناســـب با میـــزان مصرف 
بنزین با نرخ ۵ هزار تومان، ســـهمیه‌ای 
روی کارت سوخت شهروندان اختصاص 
می‌یابد تا ســـهمیه‌ای که پیش از این از 
طریق کارت‌های عمومی جایگاه‌ها قابل 
استفاده بود، مستقیماً در اختیار صاحب 

خودرو قرار گیرد.«
وی ادامه داد: »منطق این تغییر روشـــن 
است؛ وقتی ســـوخت به کارت شخصی 
متصل باشد، مسیر مصرف قابل رصدتر 
می‌شود و امکان اســـتفاده غیرشفاف از 
کارت‌های عمومی کاهش پیدا می‌کند. 
بنابرایـــن هدف طـــرح فقـــط مدیریت 
میزان مصرف نیست؛ تغییر مسیر توزیع 
و قابل‌کنترل‌تر کردن آن نیز بخشـــی از 

سیاست جدید است.

 اگر سهمیه تمام شود
سوخت هست؟

یکی از اولین نگرانی‌های شهروندان، 

وضعیت تأمین ســـوخت پس از پایان 
سهمیه‌هاست. پاســـخ طالبی به این 
نگرانی، وجود بنزین آزاد است. پس از 
پایان سهمیه‌های بنزین 1500 تومانی، 
3000 تومانـــی و ســـهمیه اضافه‌شـــده، 
شـــهروندان همچنـــان می‌توانند برای 
تأمین نیاز خود از بنزیـــن ویژه وارداتی 

استفاده کنند.
این بخش از سیاست جدید برای کرمان 
اهمیت ویـــژه‌ای دارد؛ اســـتانی پهناور 
با فاصله‌هـــای طولانی میان شـــهرها و 
تفاوت جدی در الگوی مصرف. در مرکز 
اســـتان، الگوی مصرف شـــهری غالب 
اســـت، در حالی که در جنوب و شرق، 
فعالیت‌های کشـــاورزی و فصلی سهم 

بیشتری در تقاضای سوخت دارد.
 به همیـــن دلیـــل، موفقیت طـــرح را 
نمی‌توان با یک عدد سنجید. مدیریت 
مصرف زمانـــی موفق خواهـــد بود که 
همزمان با کنترل و شـــفاف‌تر شـــدن 
توزیع، دسترسی مردم به سوخت نیز 

حفظ شود.

 ۴۳ میلیون لیتر؛ عددی که
باید با احتیاط خوانده شود

حمـــــــــــــــــد  ا «
 » ی‌فــــــــر لار سا
مدیــــــر شـــرکت 
ملـــــــی پخـــــش 
فرآورده‌های نفتی 
منطقه کرمان، در 
گفت‌وگو با »ایران« آمار مردادماه را یکی 
از نشـــانه‌های مهم تغییر در شیوه توزیع 

سوخت دانست.
به گفته او، »مجموع مصرف ثبت‌شـــده 
از کارت‌های اضطراری در مردادماه ۱۴۰۵ 
در بخش‌هـــای انتظامی، دســـتگاه‌های 
خدمات‌رســـان، نهادهای زیرســـاختی، 
امـــدادی و دســـتگاه‌های اجرایی حدود 
۴ میلیـــون و ۹۱۳ هزار لیتر بوده اســـت؛ 
در حالی که این رقـــم در مردادماه ۱۴۰۴ 
حدود ۴۷ میلیون و ۶۸۴ هزار لیتر ثبت 
شده بود. مقایســـه این دو عدد، کاهش 
عرضه حدود ۴۳ میلیون لیتری را نشان 

می‌دهد.«
ســـالاری‌فر این کاهش را صرفه‌جویی در 
یک منبع ملی می‌داند و معتقد اســـت: 
»این میزان ســـوخت می‌توانـــد به جای 
هدررفت، در بخش‌های مورد نیاز کشور 
مصرف شـــود.« با ایـــن حـــال، او تأکید 
می‌کند: »‌کاهش ۴۳ میلیـــون لیتری به 
این معنا نیســـت که مصـــرف بنزین در 
اســـتان دقیقاً به همین اندازه کم شـــده 

اســـت؛ چراکه بخشـــی از ســـوختی که 
پیش‌تر از کارت‌های اضطراری جایگاه‌ها 
دریافت می‌شـــد، پـــس از اجـــرای طرح 
از کارت شـــخصی خودروها تأمین شده 
اســـت. بنابراین، این عدد بیش از آنکه 
نشان‌دهنده کاهش قطعی مصرف باشد، 
نشـــان می‌دهد شـــیوه دریافت و توزیع 

سوخت تغییر کرده است.«
 

 ۹ میلیون مراجعه کمتر
به جایگاه‌ها

سالاری‌فر همچنین از کاهش قابل توجه 
مراجعات به جایگاه‌های سوخت خبر داد 
و گفت: »در تیرماه ۱۴۰۵ حدود ۱۹ میلیون 
و ۴۳۲ هزار تردد در جایگاه‌های سوخت 
اســـتان ثبت شـــده بود، اما ایـــن رقم در 
مردادماه، پس از اجرای طرح و تقســـیم 
سهمیه در 3 مرحله، به حدود ۱۰ میلیون 
تردد رسید؛ یعنی در یک ماه نزدیک به ۹ 
میلیون مراجعه به جایگاه‌ها کمتر ثبت 
شـــد و در واقع میزان مراجعـــه مردم به 
جایگاه‌های سوخت 47 درصد کمتر شد.«
وی ادامـــه داد: »ایـــن عـــدد از آن جهت 
اهمیـــت دارد که یکـــی از اهـــداف اصلی 
طرح، کاهش مراجعات تکراری و در نتیجه 
کاهش ازدحام در جایگاه‌ها بوده است. 
البته کاهش مراجعه را نیز نباید با کاهش 
مصرف یکسان دانست. دریافت یکجای 
سهمیه، تغییر محل یا زمان سوختگیری 
و کاهش اســـتفاده از کارت‌هـــای جایگاه 
می‌تواند بر تعداد مراجعـــات اثر بگذارد. 
بنابرایـــن خلوت‌تر شـــدن جایگاه‌ها یک 
نتیجه قابل مشاهده اجرای طرح است، 
اما بـــرای اثبـــات کاهش پایـــدار مصرف، 

همچنان به داده‌های بیشتر نیاز است.«
سالاری‌فر خاطرنشان کرد: »با این حال، از 
منظر مدیریت جایگاه‌ها، کاهش نزدیک 
به ۹ میلیون مراجعه در یک ماه، نتیجه‌ای 
قابل مشاهده است و نشان می‌دهد تغییر 
شیوه توزیع می‌تواند بر نحوه مراجعه مردم 

و میزان ازدحام در جایگاه‌ها اثر بگذارد.«

 کارت‌های مهاجر
حلقه پنهان ماجرا

یکی دیگر از محورهـــای طرح، مقابله 
بـــا اســـتفاده غیرشـــفاف از کارت‌های 
سوخت است. ســـالاری‌فر در این‌باره 
به نمونـــه‌ای از جنوب اســـتان اشـــاره 
کرد و گفـــت:»در یکـــی از جایگاه‌های 
جیرفت حدود ۳ هزار و ۱۰۰ کارت مهاجر 
شناســـایی شـــده که از نقاط مختلف 
کشـــور به این جایـــگاه منتقل شـــده 
بودند. حتـــی در برخی موارد صاحبان 

امکان‌پذیر نیســـت، گفت:»موجودی 
جایگاه‌های استان هر روز در سه نوبت، 
رأس ســـاعت‌های ۸، ۱۴ و ۲۰ کنتـــرل 
می‌شود و با توجه به شـــرایط جنوب و 
شرق استان و فعالیت‌های کشاورزی، 
ایـــن مناطـــق در اولویـــت تأمیـــن قرار 

دارند.«
به گفته وی، فصل برداشـــت خرما نیز 
نیاز به ســـوخت را افزایش داده اســـت 
و به همین دلیـــل در این مقطع تلاش 
می‌شود سوخت مورد نیاز جایگاه‌ها به‌ 

صورت مستمر تأمین شود.
این بخش شاید در میان آمارهای پررنگ 
طرح کمتر دیده شود، اما در عمل یکی 
از مهم‌ترین شاخص‌های موفقیت آن 
ح مدیریت مصرف، زمانی  اســـت. طر
موفق خواهد بود که مردم، هم کاهش 
صف را ببینند، هم مسیر توزیع سوخت 
شـــفاف‌تر شـــود و هم مطمئن باشند 
مدیریت مصـــرف به کمبود ســـوخت 

تبدیل نمی‌شود.

 CNG؛ مسیر دیگری
برای مدیریت مصرف

سالاری‌فر همچنین از افزایش مصرف 
CNG در مردادماه امســـال نســـبت به 
مدت مشـــابه ســـال گذشـــته خبر داد 
و گفت:»بر این اســـاس طـــرح رایگان 
دوگانه‌ســـوز کردن خودروهـــا به‌عنوان 
یکـــی از ظرفیت‌هـــای کاهـــش هزینه 
ســـوخت برای شـــهروندان دراســـتان 
اجرا شده است. در این طرح، مالکان 
خودرو می‌توانند با مراجعه به ســـامانه 
gcr.niopdc.ir، خودروهـــای خود را 
به ‌صورت رایگان دوگانه‌ســـوز کرده و از 
سوخت ارزان‌تر و پاک‌تر CNG استفاده 
کنند. هزینه این طرح برای هر خودرو 
تا ســـقف ۷۵ میلیون تومان از ســـوی 

شـــرکت ملی پخش فرآورده‌های نفتی 
و از طریـــق کارگاه‌های مجـــاز پرداخت 

می‌شود.

ح از شهریورماه آزمون اصلی طر
اکنون مهم‌ترین بخش تجربه کرمان، 
نه در تغییر نخســـتین آمارها، بلکه در 
توانایـــی حفظ این نتایـــج در ماه‌های 
آینده قـــرار دارد؛ اینکه کاهش مراجعه 
بـــه جایگاه‌هـــا و مصـــرف از کارت‌های 
اضطراری ادامـــه پیدا کنـــد، مقابله با 
کارت‌هـــای مهاجر و قاچاق ســـوخت 
مؤثرتر شود و در عین حال شهروندان 
برای تأمین نیاز روزمـــره خود با صف، 

کمبود یا اختلال مواجه نشوند.
تجربه نخستین ماه اجرای طرح نشان 
داده اســـت که بـــا تغییر شـــیوه توزیع 
سوخت می‌توان از حجم مراجعات به 
جایگاه‌ها کاست و مصرف از کارت‌های 
اضطـــراری را بـــه شـــکل چشـــمگیری 
کاهش داد، اما مرحلـــه جدیدی که از 
شـــهریورماه با اختصاص ســـهمیه به 
کارت‌های شخصی آغاز شـــده، آزمون 
مهم‌تـــری پیـــش روی مســـئولان قرار 
می‌دهد: حفظ دستاوردهای مدیریت 
مصـــرف در کنار صیانـــت از حق مردم 
برای دسترسی آســـان و بدون دردسر 

به سوخت.
از همین منظر، کرمـــان دیگر تنها یک 
اســـتان اجراکننده یک طرح سوختی 
نیست؛ این استان اکنون به یک تجربه 
قابل ارزیابی در سطح ملی تبدیل شده 
است؛ تجربه‌ای که موفقیت آن زمانی 
معنا پیدا می‌کند که مدیریت مصرف، 
مقابله بـــا قاچاق و تأمین نیـــاز مردم، 
نه در برابر یکدیگر، بلکه در قالب یک 
نظام توزیع شـــفاف و قابـــل کنترل به 

نتیجه برسند.

آزمون مدیریت سوخت با ابزارهای غیرقیمتی در کرمان پاسخ مثبت گرفت 

صف بنزین کوتاه‌‌تر، مصرف هم کمتر 

 
ح مدیریت مصرف سوخت،  کرمان در اولین ماه اجرای طر
نشـــانه‌هایی از تغییر در الگوی توزیع بنزیـــن را ثبت کرده 
اســـت؛ طرحی که هدف آن فقط کاهش مصرف نیســـت، 
بلکه می‌خواهد شیوه دسترسی به سهمیه را شفاف‌تر کند، 
اســـتفاده غیرمتعارف از کارت‌های سوخت را محدود کند و 
در نهایت، دسترســـی مردم به بنزین را بدون ایجاد کمبود 

حفظ کند.
نخستین نشانه این تغییر را می‌توان در جایگاه‌های سوخت 
کرمان دید. صف‌های طولانی کوتاه‌تر شـــده و جایگاه‌هایی 

که تا همیـــن چندی پیش محـــل انتظارهـــای طولانی و گاه 
چندســـاعته مردم بودند، تردد روان‌تری را تجربه کرده‌اند. 
ح در اســـتان نیـــز از تغییر  آمارهـــای اولین ماه اجـــرای طر
محسوس در الگوی مراجعه به جایگاه‌ها حکایت دارد؛ تعداد 
مراجعات از حـــدود ۱۹ میلیون و ۴۳۲ هزار مـــورد در تیرماه 

۱۴۰۵ به حدود ۱۰ میلیون مورد در مردادماه رسیده است.
اما در کنار کاهش مراجعه، تغییر مهم‌تری در شـــیوه توزیع 
خ داده اســـت. مصرف ثبت‌شـــده از کارت‌های  ســـوخت ر
ســـوخت اضطراری از حدود ۴۷ میلیـــون و ۶۸۴ هزار لیتر 
در مردادماه ۱۴۰۴ به حـــدود ۴ میلیون و ۹۱۳ هـــزار لیتر در 
مردادماه ۱۴۰۵ رسیده اســـت؛ یعنی حدود ۴۳ میلیون لیتر 

کاهش در سوخت تحویلی از این مسیر.
 این اعداد در نگاه اول از اثرگذاری سیاست جدید حکایت 
می‌کنند؛ سیاســـتی که قرار اســـت هم مصرف ســـوخت را 
مدیریت، هم مسیرهای غیرشـــفاف و قاچاق را محدودتر و 

هم دسترسی مردم به بنزین را حفظ کند.

گزارش

شیما جهان‌بخش
گروه ایران زمین

 در یکی از جایگاه‌های جیرفت 3 هزار و 100 کارت مهاجر شناسایی شد

کارت‌هـــا حتی از حضـــور کارت خود در 
جایگاه اطلاع نداشتند.«

اگر ایـــن رونـــد در بررســـی‌های بعدی 
نیـــز تـــداوم داشـــته باشـــد، یکـــی از 
ح می‌تواند  دســـتاوردهای مهـــم طـــر
شفاف‌تر شدن مســـیر توزیع سوخت 
باشد. اتصال مصرف به کارت شخصی، 
از نگاه متولیان، امـــکان رصد دقیق‌تر 
رفتار مصرف‌کننـــده را فراهم می‌کند 
و می‌توانـــد اســـتفاده غیرمتعـــارف از 

کارت‌های عمومی را محدود کند.
در این نـــگاه، هدف سیاســـت جدید 
فقـــط این نیســـت که ســـوخت کمتر 
مصرف شـــود؛ مســـأله این اســـت که 
مشخص‌تر باشد ســـوخت چگونه، از 
چه مسیری و در اختیار چه کسی قرار 
می‌گیرد. همین شفافیت می‌تواند یکی 
از ابزارهای محدود کردن مســـیرهای 

غیررسمی و قاچاق سوخت باشد.

جیرفت؛ یک عدد، دو برداشت
مدیر شرکت پخش فرآورده‌های نفتی 
منطقـــه کرمـــان، کاهـــش مصـــرف در 
جنوب استان را نیز موضوعی قابل توجه 
دانست و تأکید کرد:»این کاهش نباید 

به معنای کاهش سهمیه تلقی شود.«
به گفته ســـالاری‌فر، ســـهمیه جیرفت 
در اجرای طرح کاهش نیافته و کاهش 
مصرف ثبت ‌شده ناشی از تغییر شیوه 
توزیـــع و اســـتفاده از ســـهمیه‌ها بوده 
است. در ناحیه مرکزی کرمان، شامل 
شهرهای کرمان، بردسیر و راور، حدود ۴ 
میلیون لیتر کاهش مصرف ثبت شده، 
در حالی کـــه این کاهـــش در جیرفت 

حدود یک میلیون لیتر بوده است.
این تفاوت، اهمیت یک موضوع را نشان 
می‌دهـــد: ارزیابی یک سیاســـت ملی 
با یک شـــاخص واحد در همه مناطق 
ممکن اســـت تصویر کاملی ارائه نکند. 
الگوی مصرف در منطقه‌ای شـــهری با 
منطقه‌ای کشـــاورزی یکسان نیست و 
فصل برداشت خرما نیز می‌تواند معادله 
مصرف ســـوخت در جنوب اســـتان را 

تغییر دهد.

 وقتی سامانه
ح می‌شود بخشی از طر

سالاری‌فر با اشـــاره به اینکه تعدادی از 
شـــهروندان به دلیل مشکلات سامانه 
موفق به دریافت ســـهمیه مرحله دوم 
نشـــده‌اند، گفت:»این افراد می‌توانند 
بـــرای بررســـی موضـــوع و در صـــورت 
احراز شرایط، برای اختصاص سهمیه 
مربوطـــه به واحد ســـامانه هوشـــمند 
سوخت مراجعه کنند. دقت کنید، این 
اتفاق در ظاهر یک مشکل فنی است، 
اما در سیاستی که دسترسی به سهمیه 
را بیش از گذشـــته به ســـامانه و کارت 
شخصی وابسته کرده، مسأله اهمیت 
بیشـــتری پیدا می‌کند. هر چه سهمیه 
بیشـــتر دیجیتالی و شـــخصی شـــود، 
اختلال سامانه دیگر فقط یک مشکل 
اداری نیســـت و می‌تواند مستقیماً بر 
دسترسی مردم به سوخت اثر بگذارد.«

 
 جنوب و شرق؛ جایی که

تأمین سوخت حرف اول را می‌زند
ســـالاری‌فر با تأکید بر اینکه در استانی 
مانند کرمان، اجرای طرح بدون تأمین 
مســـتمر ســـوخت در مناطق مختلف 

اما در میان آمارها و توضیحات رسمی، تجربه مــردم تصویر 
یکدستی از اجرای طرح ارائه نمی‌کند. برای برخی شهروندان، 
کــوتــاه‌تــر شــدن صــف‌هــای جــایــگــاه‌هــا نتیجه‌ای ملموس و 
امیدوارکننده است؛ برای برخی دیگر، پرسش اصلی این است 
که آیا این تغییر، پایدار خواهد بود یا کرمان فقط اولین میدان 
آزمون سیاستی است که قرار است در ادامه به دیگر استان‌ها 

برسد.
»معصومه رمضانی« شهروند کرمانی، از کوتاه‌تر شدن صف‌های 
بنزین استقبال می‌کند. از نگاه او، اینکه مردم زمان کمتری را در 
صف جایگاه‌ها بگذرانند، اتفاق مثبتی است. با این حال، نگرانی 
ح  او درباره دوام این تغییر است و اعتقاد دارد نتیجه واقعی طر
زمانی مشخص می‌شود که کاهش صف‌ها و دسترسی آسان‌تر 

به سوخت در ماه‌های آینده نیز ادامه داشته باشد.
»صالح امامی« اما از اینکه کرمان اولین استان اجــرای این 
طرح شده، رضایت ندارد. دغدغه او از تجربه سال‌های گذشته 
می‌آید؛ تجربه‌ای که در آن مردم کرمان همزمان با مشکلات 
ناشی از قاچاق سوخت و محدودیت‌های توزیع دست‌ و پنجه 

نرم کرده‌اند.
پرسش او این است که اگر در کنار این مشکلات، دسترسی به 
سهمیه نیز دشوارتر شود، تکلیف مردمی که برای رفت‌وآمد و کار 
روزانه به خودرو وابسته‌اند چه خواهد بود. از نگاه او، کرمانی‌ها 
نباید هزینه اجرای یک سیاست جدید را پیش از روشن شدن 

نتیجه آن بپردازند.
ــرد قــرار دارد که پیش از  در سوی دیگر، یک فروشنده دوره‌گ
ح، برای تأمین سوخت مورد نیازش از چند کارت  اجــرای طر
استفاده می‌کرد. محدود شدن این امکان برای او به معنای 
تغییر مستقیم در شیوه کار و درآمد روزانه است و طبیعی است 
که از این بخش طرح ناراضی باشد. مسأله او نه آمار مصرف در 
سطح استان، بلکه یک سؤال ساده و معیشتی است: وقتی کار و 
درآمد روزانه به رفت‌وآمد وابسته است، اگر دسترسی به سوخت 

محدودتر شود، هزینه این تغییر را چه کسی پرداخت می‌کند؟
این سه روایت، یک نکته مشترک را آشکار می‌کنند: انتقاد مردم 
الزاماً به اصل مدیریت مصرف سوخت نیست؛ نگرانی اصلی 
درباره هزینه و ریسک اجرای این سیاست است. شهروندی که 
از کوتاه شدن صف‌ها خوشحال است، دوام آن را می‌خواهد؛ 
شهروندی که با »اولین استان بودن« مخالف است، نگران 
ــون و خطاست و کسی که  تبدیل شــدن کرمان به محل آزم
ح را از زاویه  معیشتش به رفت‌وآمد وابسته است، اجرای طر

دسترسی و هزینه روزانه می‌سنجد.
به این ترتیب، موفقیت طرح را نمی‌توان فقط با تعداد مراجعه 
به جایگاه یا میزان بنزین برداشت ‌شده از کارت‌های اضطراری 
سنجید. سؤال مهم‌تر این است که آیا در کنار مدیریت مصرف، 
کاهش صف و کنترل مسیرهای غیرشفاف و قاچاق، دسترسی 

عادلانه و پایدار مردم به سوخت نیز حفظ شده است یا نه؟
پاسخ این سؤال، مهم‌ترین داده‌ای است که کرمان در ماه‌های 

آینده در اختیار سیاست‌گذاران خواهد گذاشت.

 صدای مردم
رضایت از صف‌های کوتاه‌تر، مدیریت پایدار

ـــرش بـ


