
با اعلام رســـمی دولت، نرخ ســـوم بنزین از امروز به 
۱۰ هـــزار تومان می‌رســـد. تصمیمی که ســـهمیه‌های 
اول و دوم را شـــامل نمی‌شـــود و ۶۰ لیتـــر بنزیـــن بـــا 
نرخ ۱۵۰۰ تومـــان و ۵۰ لیتر بنزین با نـــرخ ۳۰۰۰ تومان 
همچنـــان بـــدون تغییـــر باقـــی می‌مانـــد. بـــه گفته 
مســـئولان، مجموع این دو ســـهمیه پاســـخگوی نیاز 
ســـوختی حدود ۸۵ درصد مردم اســـت و تغییر نرخ، 
عمدتـــاً مصـــرف مـــازاد و ســـوختگیری بـــا کارت آزاد 

جایگاه‌هـــا را هـــدف قـــرار می‌دهد.
این تصمیم در شـــرایطی اتخاذ شده که ناترازی بنزین 
به یکـــی از چالش‌هـــای اصلـــی بخش انرژی کشـــور 
تبدیل شـــده اســـت. طبق اعلام مدیرعامل شرکت 
ملـــی پالایـــش و پخـــش فرآورده‌های نفتـــی، مصرف 
بنزین از ســـال ۱۴۰۰ تاکنون به‌طور میانگین ســـالانه 
حـــدود ۶ درصـــد افزایش یافتـــه، در حالی که رشـــد 
تولید حـــدود ۵ درصد بوده اســـت. در پنـــج ماه اول 
امســـال نیز متوســـط مصرف روزانه بنزیـــن به حدود 
۱۳۲میلیـــون لیتر رســـید، امـــا تولید پالایشـــگاهی و 
غیرپالایشـــگاهی در ســـطح ۱۲۲ میلیون لیتـــر در روز 
قرار داشـــت؛ وضعیتی کـــه از ناتـــرازی روزانه حدود ۱۰ 

میلیون لیتـــری حکایت دارد.

مصرف، جلوتر از رشد تولید
محمدصـــادق عظیمی‌فـــر، مدیرعامل شـــرکت ملی 
پالایش و پخش فرآورده‌های نفتـــی، ناترازی بنزین را 
نتیجه مجموعـــه‌ای از عوامل ســـاختاری می‌داند. به 
گفته او، ورود ســـالانه یک تا یک‌ونیم میلیون خودرو 
به ناوگان کشـــور، خـــروج کند خودروهای فرســـوده و 
مصرف بالای بخشـــی از خودروهای تولیدی، فشار بر 

تقاضای بنزین را افزایش داده اســـت.
طی ســـه ســـال اخیر نزدیک بـــه ۷۰۰ هـــزار خودروی 
فرســـوده اســـقاط شـــده، امـــا ســـرعت خـــروج این 
خودروها همچنان بـــا رونـــد ورود خودروهای جدید 
و رشـــد تقاضا تناســـب نـــدارد. ایـــن در حالی اســـت 
کـــه خودروهـــای فرســـوده و پرمصـــرف، ســـهم قابل 
توجهی در مصرف ســـوخت دارند و اصلاح این بخش 
می‌تواند یکـــی از مؤثرترین راه‌ها بـــرای کنترل تقاضا 
باشـــد. در بخش تولیـــد نیز دولت از مســـیر افزایش 
خوراک پالایشـــگاه‌ها، بازآرایی فرآیندها، اســـتفاده از 
ظرفیت‌های خالـــی واحدهای بنزین‌ســـازی و انجام 
تعمیرات اساسی، افزایش تولید را دنبال کرده است. 
عظیمی‌فـــر می‌گویـــد: »کشـــور اکنـــون در بالاتریـــن 

ســـطح تاریخی تولید بنزین قـــرار دارد. همچنین دو 
پالایشـــگاه جدید با مجموع ظرفیت ۱۸۰هزار بشـــکه 
در روز در برنامه توســـعه قـــرار گرفته‌اند که در صورت 
بهره‌بـــرداری، می‌تواننـــد روزانه ۱۲ تـــا ۱۳ میلیون لیتر 

به ظرفیـــت تولید بنزین اضافـــه کنند.«
با این حال، فاصله میان رشـــد مصرف و رشـــد تولید 
نشـــان می‌دهـــد افزایـــش ظرفیت پالایشـــی، اگرچه 
ضروری اســـت، امـــا به‌تنهایی نمی‌تواند پاســـخگوی 
روند کنونی باشد. از همین رو، اصلاح الگوی مصرف 
و بازنگری در شـــیوه توزیع ســـوخت نیز در دستور کار 

دولت قرار گرفته اســـت.

تغییر شیوه توزیع و تجربه استان‌ها
ســـاماندهی ســـهمیه‌ها و کارت‌هـــای آزاد جایگاه‌ها، 

توســـعه حمل‌ونقـــل عمومـــی و افزایش اســـتفاده از 
CNG از جملـــه مســـیرهایی اســـت که دولـــت برای 
مدیریت مصرف دنبال می‌کنـــد. به گفته مدیرعامل 
شـــرکت ملی پالایش و پخش، بخشـــی از سهمیه‌ها 
که پیش از این تا ســـقف ۱۷۵ میلیون لیتر به شـــکلی 
غیربهینـــه توزیع می‌شـــد، مورد بازنگری قـــرار گرفته 
اســـت. تجربه اجرای طرح‌های مدیریـــت مصرف در 
کرمـــان و سیستان‌وبلوچســـتان نیز نشـــان می‌دهد 
اصـــاح شـــیوه توزیع می‌توانـــد بر میزان مصـــرف اثر 
بگذارد. در این دو اســـتان، با حـــذف کارت اضطراری 
جایـــگاه و انتقـــال ســـهمیه بـــه کارت‌های شـــخصی، 
مصـــرف غیربهینه حدود ۱۵ درصـــد کاهش یافت. در 
کرمـــان نیز مصـــرف CNG حدود ۳۰ درصـــد افزایش 
پیدا کـــرد؛ تجربـــه‌ای که نشـــان می‌دهـــد در صورت 

خ سوم بنزین را ۱۰ هزار تومان تعیین کرد و دو سهمیه اول را دست‌نخورده گذاشت دولت نر

پایان ابهام بنزینی، آغاز اصلاحات سخت
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گزارش

فراهم بودن زیرســـاخت و دسترسی مناسب، امکان 
جایگزینی بخشـــی از مصرف بنزین با ســـوخت‌های 

دیگر وجـــود دارد.

صف‌های بنزین و هزینه ابهام خبری
یـــع  صنا س  شـــنا ر کا  ، یـــی صفا حســـین  محمد
پایین‌دســـتی نفـــت، در گفت‌وگو با »ایـــران« معتقد 
اســـت: »بخشـــی از التهـــاب ایجادشـــده در روزهای 
گذشـــته در جایگاه‌هـــای ســـوخت، ناشـــی از اخبار 
غیررسمی و نگرانی مردم نســـبت به تغییر احتمالی 

قیمـــت و ســـهمیه بنزیـــن بود.«
بـــه گفتـــه او، نمی‌تـــوان افزایـــش مراجعه مـــردم به 
جایگاه‌هـــا در روزهـــای پایانـــی تابســـتان را فقـــط به 
سفرهای تابســـتانی یا گرمای هوا نسبت داد. نگرانی 
از تغییر قیمت و ســـهمیه باعث شـــد بخشی از مردم 
بـــرای ســـوخت‌گیری زودتـــر از معمول بـــه جایگاه‌ها 
مراجعـــه کننـــد. آمار مصـــرف نیـــز نشـــان می‌دهد 
تقاضـــای بنزیـــن در این مقطع در ســـطح بالایی قرار 
داشته اســـت. متوســـط مصرف روزانه در شهریور به 
حدود ۱۳۲ میلیون لیتر رســـید و در یکـــی از روزهای 
اوج مصـــرف، رقـــم ۱۴۲ میلیون لیتر نیز ثبت شـــد.

صفایـــی می‌گوید: »اعلام رســـمی سیاســـت جدید، 
بخشـــی از فضای مبهم و شـــایعه‌محور ایجاد شـــده 
را پایان می‌دهـــد. « او تأکید می‌کنـــد: »اعتماد مردم 
به روایـــت رســـمی، در اجرای چنین سیاســـت‌هایی 
به انـــدازه خـــود بنزین اهمیـــت دارد. اطلاع‌رســـانی 
به‌موقـــع، دقیـــق و صادقانـــه می‌توانـــد از رفتارهای 
هیجانـــی جلوگیـــری کنـــد و مشـــارکت عمومـــی در 

مدیریت مصـــرف را افزایـــش دهد.«
ایـــن کارشـــناس صنایـــع پایین‌دســـتی نفـــت تأکید 
می‌کنـــد: »تغییـــر نرخ ســـوم نباید به‌عنـــوان راه‌حل 
نهایـــی ناتـــرازی بنزین تلقی شـــود. مســـأله مصرف 
ســـوخت در ایران ریشـــه‌های متعددی دارد و اصلاح 
قیمـــت تنهـــا یکـــی از ابزارهـــای مدیریت آن اســـت. 
خودروهـــای فرســـوده و پرمصـــرف، افزایـــش تعداد 
خودروها، ترافیک شـــهری، قاچاق سوخت و فاصله 
قیمـــت داخلـــی بـــا کشـــورهای همســـایه، از جمله 
عوامـــل مؤثر بر رشـــد مصرف بنزین هســـتند. از این 
رو، مدیریت پایدار مصرف نیازمند برنامه‌ای همزمان 
در حوزه حمل‌ونقـــل، تولید خودرو، اســـقاط ناوگان 

فرســـوده و کنترل قاچاق اســـت.«
بـــه گفتـــه صفایـــی سیاســـت‌های غیرقیمتـــی باید 
در کنـــار سیاســـت‌های قیمتـــی قـــرار گیرنـــد تـــا بار 
اصلاحـــات تنهـــا بـــر دوش مصرف‌کننـــده نباشـــد. 
تقویـــت حمل‌ونقـــل عمومـــی، مهندســـی ترافیک، 
جلوگیـــری از تولیـــد خودروهـــای پرمصرف، توســـعه 
جایگاه‌های CNG و تنوع‌بخشـــی به سبد سوخت، از 
جمله اقداماتی اســـت که می‌تواند اثـــر اصلاح نرخ را 
تکمیل کند. او همچنین بر ضرورت شـــفافیت درباره 
درآمدهـــای حاصل از نرخ ســـوم تأکید کـــرد. دولت 
اعلام کرده اســـت ایـــن منابع به‌طور مســـتقیم برای 

حمایـــت از معیشـــت خانوارها هزینه خواهد شـــد.

حمل و نقل

معـــاون وزیـــر راه و شهرســـازی و مدیرعامـــل 
شـــرکت فرودگاه‌هـــا تأکیـــد کرد که بـــا وجود 
آســـیب‌های واردشـــده و شـــرایط ناشـــی از 
جنگ تحمیلی، ارائه خدمات کنترل ترافیک 
هوایی با رعایت اســـتانداردهای ایمنی ادامه 
دارد و همزمـــان برنامه‌هایـــی برای بازســـازی 
افزایـــش  آســـیب‌دیده،  زیرســـاخت‌های 
ظرفیـــت راداری، توســـعه مســـیرهای هوایی 
و بازگردانـــدن فرودگاه‌هـــای آســـیب‌دیده به 

چرخه عملیاتـــی در حال اجراســـت.
مرتضـــی دهقـــان، روز دوشـــنبه در نشســـت 
بـــه  واردشـــده  آســـیب‌های  بـــه  خبـــری 
زیرســـاخت‌های هوانوردی کشـــور در جریان 
جنـــگ اشـــاره کـــرد و گفـــت: »فرودگاه‌هـــا 
و تأسیســـات هواشناســـی و هوانـــوردی در 
اســـتان‌های مختلـــف از جمله خوزســـتان، 
تهران، خراســـان رضوی، اصفهان، آذربایجان 
هرمـــزگان،  شـــرقی،  آذربایجـــان  غربـــی، 
کرمانشـــاه، لرســـتان، فـــارس، کرمـــان و 
سیستان‌وبلوچســـتان تحـــت تأثیر حملات 
قـــرار گرفتنـــد و در مجمـــوع به 27 فـــرودگاه 

کشـــور آسیب رســـید.«
وی افـــزود: »در برخی مناطق نیز تأسیســـات 
هوانوردی پـــس از جنگ مجدداً هدف حمله 
قرار گرفتند. از جمله، رادار جیرفت، فرودگاه 
ایرانشهر، فرودگاه بندرعباس و فرودگاه اهواز 
از جمله زیرســـاخت‌هایی بودند که آســـیب 
دیدنـــد و اقدامـــات لازم بـــرای بازگردانـــدن 
آنها بـــه چرخـــه عملیاتـــی انجام شـــده یا در 
حال انجام اســـت.« به گفته دهقان بیشـــتر 
فرودگاه‌های آســـیب دیده به مـــدار فعالیت 
بازگشته اســـت و در حال حاضر فرودگاه‌های 
بوموســـی، بنـــدر لنگـــه و خـــوی در دســـت 
بازسازی و تعمیرات است. دهقان با اشاره به 
اینکه بمباران فرودگاه و تجهیزات غیرنظامی 
جنایت جنگی اســـت گفت: »در جنگ اخیر 
فرودگاه‌هـــای غیرنظامـــی بـــا ادوات جنگـــی 
نامتعـــارف و بمب‌هـــای ســـنگر شـــکن مورد 
حمله قرار گرفته که خـــاف تمام معاهدات 

بین‌المللی اســـت.« 
دهقـــان یکی دیگـــر از دســـتورالعمل‌ها برای 
افزایش جذب پـــرواز از فضای کشـــور را ارائه 
مشوق‌های مالی به شـــرکت‌های هواپیمایی 
اعـــام کـــرد و گفـــت: »یـــک تیـــم تخصصی 
تشکیل شـــده اســـت که به‌صورت مستمر با 

شـــرکت‌های هواپیمایی که به‌طور ســـنتی از 
فضای ایران استفاده می‌کرده‌اند و همچنین 
شـــرکت‌هایی کـــه طی ســـال‌های گذشـــته 
به دلایـــل مختلف مســـیرهای خـــود را تغییر 
داده‌انـــد، مذاکره می‌کند.« معـــاون وزیر راه و 
شهرســـازی، به وضعیت فرودگاه‌های کشـــور 
و روند بازگشـــت پروازها پس از جنگ اشـــاره 
کـــرد و در پاســـخ بـــه »ایـــران« گفـــت: »پس 
از توقـــف و کاهـــش قابـــل توجـــه عملیـــات 
هوایی در جریان جنـــگ، پروازهای داخلی و 
بین‌المللی به‌تدریج از ســـر گرفته شـــده‌اند 
و اکنون روند افزایشـــی و متوازنی در عملیات 
پروازی کشور مشـــاهده می‌شـــود. پروازهای 
عبوری بعـــد از آتش‌بس بـــه 100 پـــرواز در روز 
رســـیده این در حالی اســـت که قبل از جنگ 
تعداد پروازهای عبوری 700 پرواز در روز بود.«
مدیرعامـــل شـــرکت فرودگاه‌هـــا همچنیـــن 
دربـــاره نحوه مدیریـــت فضای هوایی کشـــور 
تأکید کرد که خدمات کنترل ترافیک هوایی 
به‌صـــورت اســـتاندارد و پروســـیجرال ارائـــه 
می‌شـــود و مجموعـــه‌ای از دســـتورالعمل‌ها، 
فرآیندهـــا و تجهیـــزات در ایـــن زمینـــه مورد 
اســـتفاده قـــرار می‌گیـــرد. رادار تنهـــا یکی از 
تجهیـــزات مورد اســـتفاده در مدیریت فضای 
هوایـــی اســـت و تمامـــی تجهیـــزات مـــورد 
اســـتفاده در کنتـــرل ترافیک هوایی بـــه رادار 
محـــدود نمی‌شـــود. رادار بیشـــتر در افزایش 
ظرفیـــت کنتـــرل ترافیک هوایی نقـــش دارد 
و بـــا توجـــه به ظرفیـــت فعلی کشـــور، امکان 
کنترل حجم بیشـــتری از پروازهـــای داخلی 
و بین‌المللـــی وجود دارد. وی افـــزود: »با این 
حـــال، آماده‌ســـازی و توســـعه شـــبکه راداری 
نیـــز در دســـتور کار قـــرار گرفتـــه اســـت و در 
هفته آینده یک رادار جدید به شـــبکه راداری 
کشـــور افزوده می‌شـــود. همچنیـــن دو پروژه 
دیگـــر نیز در دســـت اجراســـت که بـــا اتکا به 
تـــوان متخصصان داخلی در آینـــده وارد مدار 
خواهند شـــد. علاوه بر این، تعدادی رادار نیز 

در برنامـــه خریـــد قرار گرفته اســـت.«

 ضلع مهم اعتماد عمومی
موضـــوع بنزین برای مردم تنها به قیمت و دسترســـی محدود نمی‌شـــود و کیفیت ســـوخت 
نیـــز به یکی از دغدغه‌های مهم مصرف‌کنندگان تبدیل شـــده اســـت. وزارت نفت اعلام کرده 
کیفیـــت فرآورده‌هـــا از اولویت‌های ایـــن وزارتخانه اســـت و در دولت چهاردهـــم، چهار طرح 
کیفی‌ســـازی پالایشـــگاهی با ســـرمایه‌گذاری مجموعاً ۹۰۰ میلیون دلار به بهره‌برداری رســـیده 
اســـت. بر اســـاس اعلام وزارت نفت، طرح‌های اجراشده در پالایشـــگاه‌های شیراز، اصفهان 
و آبـــادان، کیفیـــت تولید بنزین و نفت‌گاز را تا ســـطح اســـتاندارد یورو ۵ ارتقـــا داده‌اند. با این 
حال، صفایی معتقد اســـت انتشـــار اطلاعـــات دقیق‌تر درباره اســـتانداردهای کیفی، شـــیوه 
نمونه‌بـــرداری، نتایـــج آزمایش‌ها و منشـــأ فرآورده‌هـــا می‌تواند به کاهش تردیدها و شـــایعات 
کمک کنـــد. به گفته او، هرچه اطلاعات رســـمی درباره کیفیت و توزیع ســـوخت شـــفاف‌تر و 
قابل راســـتی‌آزمایی‌تر باشـــد، زمینه کمتری برای شـــکل‌گیری شـــایعاتی دربـــاره کمبود، افت 
کیفیـــت یـــا ترکیـــب غیرمتعـــارف فرآورده‌هـــا باقی می‌مانـــد. نرخ ســـوم بنزین اکنـــون اجرا 
شـــده اســـت، اما موفقیت آن بیـــش از هر چیز به همراهی اصلاحات ســـاختاری، شـــفافیت 

در اطلاع‌رســـانی و جلـــب اعتماد عمومی وابســـته خواهد بود.

برش
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مدیرعامل شرکت فرودگاه‌ها و ناوبری هوایی خبر داد

کاهش پروازهای عبوری از 700 به 100 پرواز در روز


