
می‌شـــود و فعالیت‌ها همچنان ادامه دارد. تا 
کنون برای بازســـازی‌های حـــدود یک همت 
قرارداد بســـته شـــده اســـت کـــه بـــا توجه به 
ادامـــه اقدامات ایـــن مبلغ به روز می‌شـــود.

 
در کنار بازسازی پل‌ها، مسیرهای 

پدافندی و جایگزین نیز در حال 
احداث است. این پروژه‌ها چه ضرورتی 

برای هرمزگان دارد؟
مســـیرهای  و  پدافنـــدی  راه‌هـــای  ایجـــاد 
جایگزیـــن برای هرمـــزگان اهمیـــت ویژه‌ای 
دارد. ایـــن اســـتان فقـــط یک شـــبکه محلی 
حمل‌ونقـــل نـــدارد، بلکـــه بخـــش مهمـــی 
از کالاهـــای وارداتـــی و صادراتـــی کشـــور از 
طریـــق بنـــادر آن جابه‌جا می‌شـــود. هرگونه 
اختـــال در یـــک مســـیر اصلـــی می‌تواند بر 
زنجیره تأمیـــن کالا در اســـتان‌های دیگر نیز 

اثر بگـــذارد.
بـــه همیـــن دلیـــل، همزمـــان بـــا بازســـازی 
پل‌هـــا و تونل‌هـــا، موضوع ایجاد مســـیرهای 
جایگزیـــن را نیز دنبال می‌کنیـــم. در اطراف 
تونل‌ها، پل‌هـــای بزرگ و محورهـــای اصلی، 
راه‌هـــای پدافنـــدی و مســـیرهایی در حـــال 
احـــداث اســـت کـــه در شـــرایط اضطـــراری 
بتواننـــد نقـــش جایگزیـــن را ایفـــا کننـــد. 
عملیات خاکبرداری اصولی در این مســـیرها 
در حـــال انجام اســـت و مجوزهـــای لازم نیز 

اخذ شـــده اســـت.
اکنـــون هـــم دســـتگاه‌های اجرایـــی دولت و 
هم بخش خصوصـــی به‌صورت شـــبانه‌روزی 
درگیـــر ایـــن پروژه‌ها هســـتند. هـــدف اصلی 
این اســـت که حتـــی در شـــرایط بحرانی نیز 
خللـــی در انتقـــال کالاهـــای اساســـی از بندر 
شـــهید رجایی و دیگر بنادر اســـتان به داخل 

کشـــور ایجاد نشود.
 

پل گریوه چه نقشی در شبکه 
حمل‌ونقل منطقه دارد و چه 

زمانی به بهره‌برداری می‌رسد؟
محـــور بندرعبـــاس ـ خمیـــر ـ 
لنگه ـ پارســـیان و همچنین 
محـــور بندرعبـــاس ـ خمیر 
ـ لار در اســـتان فـــارس، از 
مســـیرهای مهـــم جنـــوب 

کشور به شـــمار می‌روند. پل گریوه تقریباً در 
میانه این دو مســـیر و در حدود ۶۰ کیلومتری 
بندرعباس به ســـمت خمیر قرار دارد. پس از 
این پل، مسیر به دو شـــاخه تقسیم می‌شود؛ 
یک مســـیر به سمت اســـتان فارس می‌رود و 
مســـیر دیگر به ســـمت بوشـــهر و خوزستان 
امتـــداد پیـــدا می‌کنـــد. بـــه همیـــن دلیـــل، 
ایـــن پل در انتقـــال کالا از بنـــادر هرمزگان به 
بخش‌هـــای مرکـــزی، غربی و جنوبی کشـــور 

اهمیت زیـــادی دارد.
مجموعـــه پـــل گریوه شـــامل دو پـــل اصلی و 
یک پـــل میانـــی اســـت و طـــول مجموعه آن 
حـــدود ۴۵۰ متـــر بـــرآورد می‌شـــود. بخشـــی 
از ســـازه آســـیب‌دیده، شـــامل دهانه‌هـــای 
خرپایـــی بـــود کـــه بازســـازی آن در مـــدت 
کوتاهـــی انجـــام شـــد. برنامه‌ریـــزی مـــا این 
اســـت که ایـــن پل به مناســـبت هفتـــه دفاع 

مقدس بـــه بهره‌بـــرداری برســـد.
در کنـــار آن، پل کهورســـتان و پـــل رودان نیز 
آمـــاده بهره‌برداری هســـتند یا مراحـــل پایانی 
آماده‌ســـازی را پشت ســـر می‌گذارند. یکی از 
پل‌ها نیـــز دارای ســـازه‌ای خـــاص و متکی بر 
تیرهـــای پیش‌ســـاخته اســـت که اجـــرای آن 
به عملیات مهندســـی ویژه نیـــاز دارد. تلاش 
ما این اســـت که همـــه این پروژه‌هـــا مطابق 

برنامـــه تا پایان شـــهریور آماده شـــوند.
 

آیا آسیب به راه‌ها و پل‌ها، روند حمل 
کالا از بنادر هرمزگان را مختل کرده 

است؟ 
هرمـــزگان از مهم‌تریـــن اســـتان‌های کشـــور 
در حـــوزه واردات، صـــادرات و ترانزیـــت کالا 
محســـوب می‌شـــود و ســـالانه میلیون‌ها تن 
کالا از طریـــق بنـــادر آن جابه‌جـــا می‌شـــود 
کـــه بخـــش قابـــل توجهـــی از آن با نـــاوگان 
حمل‌ونقـــل جـــاده‌ای بـــه دیگـــر اســـتان‌ها 

انتقـــال می‌یابـــد.
طبیعی اســـت که وقوع حملات و آســـیب به 
بخشـــی از زیرســـاخت‌ها، در مقاطعی باعث 
کنـــدی و کاهـــش موقـــت رونـــد حمل‌ونقل 
شـــد، امـــا جریـــان جابه‌جایـــی کالا متوقف 

نشـــده است. 
بـــا راه‌اندازی کنارگذرها و مســـیرهای موقت، 
امکان تردد برقرار شـــد و از نظر تأمین ناوگان 

نیـــز کمبود خاصـــی نداریم. هر زمـــان امکان 
حمـــل کالا فراهم باشـــد، نـــاوگان مـــورد نیاز 
بـــرای انتقـــال آن بـــه نقـــاط مختلف کشـــور 

تأمین می‌شـــود.
همـــکاران راهداری و پلیـــس راه به‌صورت ۲۴ 
ســـاعته در محورهای اصلی و شریانی استان 
فعـــال هســـتند. پیمانـــکاران نیـــز در بخش 
مرمـــت، بهســـازی و ایمن‌ســـازی مســـیرها 
فعالیـــت دارنـــد تا تـــردد کامیون‌هـــا و حمل 
کالا، بویـــژه کالاهـــای اساســـی، بـــدون وقفه 

ادامه پیـــدا کند.
هفتـــه گذشـــته نیـــز پروژه‌هایـــی در حـــوزه 
۱۸ همـــت در  اعتبـــاری در حـــدود  بـــا  راه 
اســـتان به بهره‌برداری رســـید. ایـــن پروژه‌ها 
در حـــوزه بهســـازی، ایمن‌ســـازی و ارتقـــای 
مشـــخصات راه‌ها اجرا شـــده‌اند. امیدواریم 
با تکمیل طرح‌های در دســـت اجرا و توسعه 
آزادراه‌هـــای اســـتان، پس از عبور از شـــرایط 
فعلـــی، ظرفیـــت حمـــل کالا از هرمـــزگان به 
سراســـر کشـــور بیـــش از گذشـــته افزایـــش 

پیـــدا کند.
 

وضعیت تأمین سوخت ناوگان 
حمل‌ونقل باری در استان چگونه 

است؟
در تأمین ســـوخت نـــاوگان حمل‌ونقل باری 
مشـــکل خاصـــی وجـــود نـــدارد. بـــا توجه به 
موضـــوع قاچـــاق ســـوخت در هرمـــزگان، 
جلسات متعددی در قالب کمیسیون مبارزه 
بـــا قاچـــاق کالا و ارز برگزار شـــده و اقدامات 
مناســـبی بـــرای ســـاماندهی توزیع ســـوخت 

انجام گرفته اســـت.
و  پیمایـــش  مبنـــای  بـــر  نـــاوگان  ســـوخت 
به‌صـــورت یـــک روز در میان تأمین می‌شـــود 
و ســـامانه‌هایی بـــرای رصـــد و کنتـــرل ایـــن 
رونـــد فعال اســـت. اگـــر در مواردی مشـــکلی 
برای تأمیـــن ســـوخت ایجاد شـــود، موضوع 
به‌سرعت پیگیری می‌شـــود تا ناوگان متوقف 

 . د نشو
ســـازمان راهـــداری و شـــرکت ملـــی پخـــش 
فرآورده‌های نفتی نیـــز در این زمینه همکاری 
لازم را دارنـــد. البته برخی مســـائل مربوط به 
فرآورده‌های نفتی همچنـــان نیازمند پیگیری 

بیشتر اســـت و در حال بررســـی قرار دارد.

تلاش ما 
این است 

که تا پایان 
شهریورماه، 
۷ دستگاه از 

مجموع ۹ پل 
آسیب‌دیده  
در هرمزگان 
به‌طور کامل 

بازسازی و وارد 
مدار ترافیک 

شوند. 
برآورد ما این 

است که تا آن 
زمان، روند 
کلی اجرای 

پروژه‌های 
بازسازی نیز 
به حدود ۷۰ 

درصد پیشرفت 
برسد

 گفت‌و‌گو با مدیرکل راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای استان هرمزگان 
درباره بازسازی مسیرهای راهبردی انتقال کالا از بنادر جنوب

در حملات تیرماه، چه میزان از 
زیرساخت‌های حمل‌ونقلی هرمزگان 

آسیب دید و واکنش اولیه راهداری 
چه بود؟

در روزهـــای ۲۵ و ۲۶ تیرمـــاه ۱۴۰۵، دو مرحله 
حملـــه بـــه زیرســـاخت‌های اســـتان انجـــام 
شـــد کـــه در جریان آن، در ســـه شهرســـتان 
هرمـــزگان، مجموعـــاً ۹ دســـتگاه پل آســـیب 
دیـــد. بخش‌هایـــی از محورهـــای ارتباطی در 
شهرســـتان خمیـــر نیـــز درگیر ایـــن حملات 
شـــد. همچنین، تونل‌های محور بندرعباس 
ـ ســـیرجان و دو پل در شهرستان رودان مورد 

اصابت قـــرار گرفتند.
بخش عمده این حملات از ســـاعت ۱۲ شب 
به بعـــد اتفاق افتـــاد؛ با این حـــال، بلافاصله 
پـــس از وقـــوع حادثـــه، عملیـــات ارزیابی و 
بازســـازی را آغـــاز کردیم. همان شـــب، همه 
امکانات، ماشـــین‌آلات، نیروهـــای راهداری، 
پیمانـــکاران بخـــش خصوصـــی، معـــادن و 
شـــرکت‌هایی را کـــه در نزدیکـــی محل‌هـــای 
کار  پـــای  آســـیب‌دیده فعالیـــت داشـــتند، 

آوردیم.
اولویـــت ما این بـــود کـــه ارتباط جـــاده‌ای و 
جریـــان تردد قطـــع نشـــود. صبـــح روز بعد، 
راه‌های دسترســـی، کنارگذرها و مســـیرهای 
عبـــوری در اطـــراف پل‌هـــای آســـیب‌دیده را 
فعال کردیم و ترافیک برقرار شـــد. در شـــب 
دوم نیـــز بـــا افزایش حجـــم ماشـــین‌آلات و 
نیروهـــای عملیاتـــی، توانســـتیم در کمتـــر از 
۲۴ ســـاعت مســـیر عبور و مـــرور را از طریق 

کنارگذرهـــای احداث‌شـــده برقـــرار کنیم.
در ادامـــه، کمتـــر از یـــک هفتـــه همـــه ایـــن 
کنارگذرها آسفالت شـــد، علائم ایمنی نصب 
شـــد و خط‌کشـــی مســـیرها انجـــام گرفت تا 
تـــردد در یک مســـیر ایمـــن و روان ادامه پیدا 
کند. از پنجم مردادماه نیز عملیات بازســـازی 
اساســـی پل‌ها را به‌طور رســـمی آغاز کردیم.

 
اکنون عملیات بازسازی پل‌ها در چه 

مرحله‌ای قرار دارد؟
عملیـــات بازســـازی با ســـرعت مناســـبی در 

حال انجام اســـت. در یک بـــازه زمانی حدود 
۲۰ تـــا ۲۵ روزه، یکـــی از بزرگ‌تریـــن پل‌هـــای 
آســـیب‌دیده را که شـــامل دو دهانـــه در کنار 
هـــم و در مجموع دارای طـــول قابل توجهی 
اســـت، بازســـازی کردیـــم و اکنـــون مراحـــل 
نهایی نصب و آماده‌ســـازی آن بـــرای ورود به 

مـــدار ترافیکـــی در حال انجام اســـت.
در کنـــار آن، یـــک پل دیگـــر نیـــز ریخته‌گری 
شـــده و برای اجـــرای آســـفالت و بهره‌برداری 
آمـــاده اســـت. تـــاش مـــا این اســـت کـــه تا 
پایـــان شـــهریورماه، ۷ دســـتگاه از مجمـــوع 
۹ پـــل آســـیب‌دیده به‌طـــور کامـــل بازســـازی 
و وارد مـــدار ترافیـــک شـــوند. بـــرآورد ما این 
اســـت کـــه تـــا آن زمـــان، رونـــد کلـــی اجرای 
پروژه‌هـــای بازســـازی نیز به حـــدود ۷۰ درصد 

پیشـــرفت برسد. 
دو پـــل باقی‌مانـــده نیز تـــا پانزدهـــم مهرماه 
از  یکـــی  دربـــاره  شـــد.  خواهنـــد  تکمیـــل 
تونل‌هـــای محـــور بندرعباس ـ ســـیرجان که 
میـــزان تخریب آن بیشـــتر بـــوده، پیش‌بینی 
ما این اســـت کـــه عملیـــات بازســـازی کامل 
تا پایـــان دی‌ماه انجام شـــود تا عبـــور و مرور 
در آن بـــا اســـتانداردهای لازم و ایمنـــی کامل 

برقرار شـــود.
 

بازسازی پلی که دهانه میانی آن تخریب 
شده، چه تفاوتی با یک مرمت عادی 

دارد؟
در برخی موارد، آســـیب واردشـــده به‌گونه‌ای 
بود کـــه ارتباط پـــل به‌طور کامل قطع شـــده 
بود. برای مثـــال، در پلی که چند دهانه دارد، 
اگر دهانه میانی مـــورد اصابت قرار بگیرد، در 
عمل پیوســـتگی ســـازه از بین می‌رود و عبور 
از روی آن ممکـــن نیســـت. بازســـازی چنین 
پلی، صرفـــاً ترمیـــم یک بخش آســـیب‌دیده 
نیســـت، بلکه در بســـیاری از مراحل مشـــابه 

ســـاخت یک پل جدید از ابتداســـت.
خ مـــی‌داد،  پـــل ر اگـــر تخریـــب در کنـــاره 
ممکـــن بـــود بتوان بـــا یـــک ســـازه موقت یا 
عملیـــات فنی محدودتر، مســـیر را ســـریع‌تر 
برقـــرار کـــرد؛ اما وقتـــی دهانه میانی آســـیب 

می‌بیند، ناچاریـــم آرماتوربندی، قالب‌بندی، 
بتن‌ریـــزی و دیگـــر مراحـــل اجرایـــی را بـــا 
دقـــت کامل انجـــام دهیـــم. علاوه بـــر این، 
دوره عمـــل‌آوری بتـــن نیز باید به‌طـــور کامل 
رعایـــت شـــود. در این پروژه‌ها ســـرعت مهم 
اســـت، اما ایمنـــی مردم و اســـتاندارد ســـازه 
اهمیت بالاتـــری دارد و نمی‌تـــوان کیفیت را 

فدای زمـــان کرد.
 

برای تأمین مصالح، تجهیزات و 
پیمانکاران مورد نیاز با محدودیت 

مواجه نشدید؟
از ســـال گذشـــته و پـــس از حادثـــه بنـــدر 
شـــهید رجایـــی، با توجه به شـــرایط اســـتان 
و تهدیدهـــای موجـــود علیه زیرســـاخت‌ها، 
تمهیداتـــی در نظـــر گرفتـــه شـــده بـــود. بـــا 
هماهنگـــی ســـازمان راهـــداری و حمل‌ونقل 
جـــاده‌ای و وزارت راه و شهرســـازی، تعدادی 
پل خرپایی و ســـازه‌های پیش‌ســـاخته برای 
شـــرایط اضطـــراری پیش‌بینی شـــده بود که 
بخشـــی از آنها اکنون نیز مورد اســـتفاده قرار 

گرفتـــه یا در حال اســـتفاده اســـت.
این آمادگی باعث شد در زمان وقوع حادثه، 
منتظـــر طی‌شـــدن روندهای طولانـــی تأمین 
تجهیزات نمانیـــم. همچنان نیز این ظرفیت 
وجـــود دارد که اگر زیرســـاخت‌های اســـتان 
بـــا حادثه یـــا تهدید دیگـــری روبه‌رو شـــد، از 
ابزارها و ســـازه‌های از پیش آماده‌شـــده برای 

برقراری ســـریع تردد اســـتفاده کنیم.
در موضوع میلگـــرد، مصالـــح و پیمانکار نیز 
از ظرفیـــت کارگاه‌هـــای فعال اســـتان و دیگر 
نقاط کشـــور اســـتفاده شـــد. پیمانـــکاران در 
پروژه‌هـــای عمرانـــی مختلـــف، امکانـــات و 
مصالحی در اختیار داشـــتند که بخشی از آن 
با هماهنگی‌های انجام‌شـــده بـــه پروژه‌های 
آســـیب‌دیده منتقل شـــد. بنابراین، روند کار 
به ایـــن صورت نبود که منتظـــر واگذاری‌های 
جدیـــد بمانیـــم. مجوزهـــای لازم با ســـرعت 
دریافت شـــد و با موافقت مسئولان، عملیات 
اجرایـــی در کوتاه‌تریـــن زمـــان ممکـــن آغاز 

. شد
 

هزینه بازسازی این پل‌ها و کنارگذرها 
چقدر است؟ 

در مـــورد هزینـــه، بـــرای ۹ دســـتگاه پل به 
عـــاوه کنارگذرهـــا و همچنیـــن راه‌های 
پدافنـــدی کـــه در کنـــار ایـــن پروژه‌ها در 

حـــال احـــداث هســـتند، قراردادهایی 
منعقـــد شـــده اســـت. بخشـــی 

یـــت  حما بـــا  ینه‌هـــا  هز ز  ا
اســـتان و بخشـــی نیـــز بـــا 

ن  ما ز ســـا نی  پشـــتیبا
راهـــداری و وزارتخانـــه 

تأمیـــن می‌شـــود و بر 
اســـاس قراردادهـــا، 
ضعیـــت  ‌و ت ر صو
پیمانکاران پرداخت 

ایجاد راه‌های 
پدافندی و 
مسیرهای 
جایگزین 

برای هرمزگان 
اهمیت 

ویژه‌ای دارد. 
این استان 

فقط یک 
شبکه محلی 

حمل‌ونقل 
ندارد، بلکه 

بخش مهمی 
از کالاهای 

وارداتی و 
صادراتی کشور 
از طریق بنادر 

آن جابه‌جا 
می‌شود. 

هرگونه اختلال 
در یک مسیر 

اصلی می‌تواند 
بر زنجیره 

تأمین کالا در 
استان‌های 
دیگر نیز اثر 

بگذارد

پایداری حمل‌ونقل؛ وقتی جاده‌ها، ریل و دریا حافظ امنیت اقتصادی شدندستون پنهان تأمین کالا در بحران
۱۲ روزه، هماننـــد بســـیاری از بحران‌هـــای  جنـــگ 
ناگهانـــی، بـــا غافلگیـــری آغـــاز شـــد؛ امـــا در همان 
روزهـــای اول، تلاش‌هایـــی بـــرای ایجـــاد اختلال در 
بخـــش حمل‌ونقـــل و ترغیـــب راننـــدگان بـــه توقف 
فعالیـــت صـــورت گرفـــت. با ایـــن حال، هوشـــیاری 
راننـــدگان و همراهـــی آنان بـــا دولت مانـــع از ایجاد 
بحران در تأمین کالا شـــد و چرخه حمل‌ونقل کشور 

متوقف نشـــد. 
راننـــدگان کامیـــون پیـــش از ایـــن نیـــز در مقاطـــع 
مختلف از جملـــه دوران دفاع مقدس، بحران کرونا 
و ســـایر شـــرایط اضطراری، نقش تعیین‌کننده‌ای در 
حفـــظ جریان تأمیـــن کالا ایفـــا کرده‌اند و بـــار دیگر 
نیز بـــا وجـــود مخاطـــرات جنـــگ، از انجـــام وظیفه 

خـــود عقب‌نشـــینی نکردند. 
اگر حمل‌ونقل نباشـــد، هیچ بخشـــی از اقتصاد کشـــور فعـــال نخواهد بود، 
بـــا وجـــود این اهمیـــت فعالیـــت حمل‌و‌نقلـــی کامیونـــداران، راننـــدگان در 
طول ســـال‌های گذشـــته همواره مورد بی‌توجهـــی دولت‌ها قـــرار گرفته‌اند 
و خدمـــات و فداکاری‌های آنان متناســـب با اهمیت این قشـــر دیده نشـــده 
اســـت. در جریـــان جنگ 12 روزه نشســـت دو ســـاعته نماینـــدگان رانندگان 
با مســـئولان ســـازمان راهـــداری برگزار شـــد، در آن جلســـه هشـــت مصوبه 
بـــرای حمایـــت از رانندگان تصویب شـــد؛ از جملـــه پرداخت کرایـــه حداکثر 
ظـــرف ۴۸ ســـاعت، اجـــرای برنامـــه تن-کیلومتر، برخـــورد با شـــرکت‌های 
متخلـــف، رســـیدگی بـــه بیمـــه راننـــدگان و برخی مســـائل مرتبـــط با حمل 
کالا. بـــا این حال، ایـــن مصوبات به مرحلـــه اجرای کامل نرســـید و وعده‌ها 
محقق نشـــد. اما با وجود عمل‌نشـــدن بـــه تعهدات، راننـــدگان همچنان به 
وعده‌هـــای مســـئولان اعتماد کردند و بـــرای جلوگیری از کمبـــود کالا، حمل 

بار را ادامـــه دادند.
در ابتـــدای جنگ رمضـــان نیز، برای تســـهیل حمل‌و‌نقل و رســـاندن کالا به 
دســـت مردم، جلســـه‌ای با حضور وزیـــر راه و شهرســـازی، رئیـــس گمرک و 
مســـئولان مرتبط برگزار شـــد. در این نشست، مســـئولان نسبت به ضرورت 
تخلیه ســـریع بنادر جنوبی و انتقال کالاهای اساســـی از جمله روغن، برنج، 
شـــکر، گوشـــت و نهاده‌های دامی هشـــدار دادند؛ زیرا تأخیـــر در انتقال این 
اقـــام می‌توانســـت امنیت غذایی کشـــور را با مشـــکل مواجه کنـــد، یکی از 

حاضران در جلســـه هشـــدار داد که اگر خـــوراک دام تا ۲۰ روز دیگـــر از بنادر 
غ‌های گوشتی تلف می‌شـــوند. در این جلسه  به شـــهرهای دیگر نرســـد، مر
راننـــدگان اعـــام کردند که بـــار دیگر آماده همکاری هســـتند، اما خواســـتار 
اجـــرای تعهدات قبلی شـــدند. ولـــی وعده‌هایی مانند بارگیـــری و تخلیه ۲۴ 
ســـاعته، پرداخت به‌موقع کرایه‌ها و تســـهیل فعالیت رانندگان عملی نشـــد 
و حتـــی در برخی نقـــاط کشـــور، فعالیت مراکـــز بارگیری در ســـاعات اداری 
متوقف می‌شـــد کـــه موجب معطلـــی راننـــدگان و افزایـــش هزینه‌هـــا بود. 
یکـــی از وعده‌هایی کـــه در دو جنگ اخیر بـــه رانندگان و کامیونـــداران داده 
شـــد اما اجرایی نشـــد پرداخت وام ۲۰۰ میلیون تومانی برای خرید لاســـتیک 
بـــود، اگرچـــه برخی بانک‌ها بـــرای دریافت وام معرفی شـــدند، اما بســـیاری 
از راننـــدگان هنگام مراجعه با این پاســـخ مواجه شـــدند که هنـــوز ابلاغی در 

ایـــن خصوص دریافـــت نکرده‌اند. 
در عیـــن حال برخـــی اقدامات مثبت نیز بـــرای حمایت از راننـــدگان را باید 
یـــاد کرد، در جریان بحـــران، توزیع روغـــن موتور میان رانندگان انجام شـــد 
و رونـــد پرداخت کرایه‌هـــا در برخی بنـــادر از جمله بندرعبـــاس و بندر امام 
نســـبتاً منظم‌ بود، هرچند در برخی مســـیرها از جمله چابهار، مشـــکلاتی در 

پرداخت کرایه‌ها وجود داشـــت.
راننـــدگان کامیـــون در تمـــام بحران‌ها ثابـــت کرده‌انـــد که در کنـــار مردم و 
کشـــور ایســـتاده‌اند و حتی در ســـخت‌ترین شـــرایط نیز از انجام مسئولیت 
خـــود عقب‌نشـــینی نمی‌کنند. با ایـــن حال، انتظـــار دارند مســـئولان نیز به 
وعده‌هـــای خود عمل کنند و مشـــکلات مزمن این قشـــر را برطرف ســـازند. 
مهم‌تریـــن مطالبـــات راننـــدگان اصـــاح وضعیت بیمـــه تأمیـــن اجتماعی، 
ســـاماندهی و نظـــارت بر بازار قطعات یدکی و لاســـتیک، کنتـــرل هزینه‌های 
تعمیـــرات و دســـتمزدها، اجـــرای کامـــل نظـــام تن-کیلومتـــر، برخـــورد بـــا 

شـــرکت‌های حمل‌ونقـــل متخلـــف و پرداخـــت به‌موقع کرایه‌ها اســـت.
افزایش دســـتمزد و کرایه‌هـــا همواره نگرانـــی از ایجاد تورم را بـــه دنبال دارد 
گفته می‌شـــود افزایش کرایه حمل‌ونقل عامل اصلی تورم اســـت، اما ســـهم 
کرایـــه در قیمت نهایی کالا بســـیار ناچیز اســـت و افزایش منطقـــی آن تأثیر 
محسوســـی بر تـــورم نـــدارد، در حالی کـــه نبود نظـــارت بر قیمـــت قطعات، 

تعمیرات و خدمات، فشـــار اصلـــی را بر راننـــدگان وارد می‌کند.
راننـــدگان همـــواره در روزهای ســـخت کنار کشـــور ایســـتاده‌اند و انتظار این 
قشـــر تنهـــا عمل بـــه وعده‌هـــا و توجـــه جدی‌تـــر به مشـــکلات معیشـــتی و 

صنفی آنان اســـت.

شـــبکه حمل‌ونقـــل، در روزهـــای عـــادی کمتر 
دیـــده می‌شـــود؛ کامیون‌هـــا در جاده‌ها حرکت 
بـــاری در مســـیر خـــود  می‌کننـــد، قطارهـــای 
هســـتند، کشـــتی‌ها در بنادر تخلیـــه و بارگیری 
می‌شـــوند و کالاهـــا بی‌آنکه توجهـــی برانگیزند، 

بـــه مقصد می‌رســـند. 
امـــا ارزش واقعـــی ایـــن شـــبکه زمانـــی آشـــکار 
می‌شـــود که کشور با شـــرایط ویژه روبه‌رو باشد؛ 
زمانـــی کـــه کوچک‌تریـــن اختـــال در زنجیـــره 
تأمیـــن می‌تواند بـــازار، تولید و معیشـــت مردم 

را تحـــت تأثیر قـــرار دهد.
در چنیـــن مقاطعی، حمل‌ونقـــل دیگر تنها یک 
خدمت اقتصادی نیســـت، بلکه به یکی از ارکان 

پایداری کشـــور تبدیل می‌شود. 
اســـتمرار انتقال کالاهای اساســـی، مواد اولیه صنایع، نهاده‌های دامی، 
سوخت و ســـایر اقلام ضروری، نقش مســـتقیمی در حفظ آرامش بازار 

و تداوم فعالیت‌های اقتصادی دارد. 
تجربـــه ســـال‌های اخیر نشـــان داد کـــه تـــاب‌آوری این شـــبکه، یکی از 
مهم‌ترین ســـرمایه‌های ملی اســـت؛ ســـرمایه‌ای که حاصل هم‌افزایی 
دولـــت، بخـــش خصوصـــی، راننـــدگان، فعـــالان بنـــدری، راه‌آهـــن و 

مجموعه‌های لجســـتیکی کشـــور اســـت.
پایـــداری در حمل‌ونقـــل، بیـــش از آنکـــه بـــه معنای افزایـــش ظرفیت 
باشـــد، به مفهوم حفظ جریان خدمت‌رســـانی در شرایط دشوار است. 
شـــبکه‌ای که بتوانـــد در مواجهه با محدودیت‌های خارجی، نوســـانات 
اقتصـــادی یا بحران‌های پیش‌بینی‌نشـــده، بدون ایجـــاد وقفه جدی به 
فعالیت خـــود ادامه دهد، در عمل بخشـــی از امنیت اقتصادی کشـــور 

را تضمین کرده اســـت.
ایـــن تجربـــه، یـــک درس مهـــم نیـــز در خـــود دارد؛ اینکـــه تـــاب‌آوری، 
ارتقـــای  بنـــادر،  محصـــول تصمیم‌هـــای مقطعـــی نیســـت. توســـعه 
کریدورهـــای ترانزیتـــی، تکمیـــل شـــبکه ریلـــی، بهســـازی محورهـــای 
جـــاده‌ای، هوشمندســـازی فرآیندهای حمـــل کالا و ایجـــاد هماهنگی 
میان دســـتگاه‌های مختلـــف، مجموعه اقداماتی هســـتند که آثار خود 

را دقیقـــاً در روزهـــای بحـــران نشـــان می‌دهنـــد. 

زیرســـاخت‌هایی که شـــاید در شـــرایط عـــادی کمتر به چشـــم بیایند، 
در زمان فشـــار، تعیین‌کننـــده اســـتمرار زنجیره تأمیـــن خواهند بود.

در کنـــار ایـــن ظرفیت‌ها، نبایـــد از چالش‌های موجود نیز غافل شـــد. 
بخـــش قابل‌توجهی از ناوگان حمل‌ونقل جاده‌ای با فرســـودگی مواجه 
اســـت و هزینه‌های نگهداری و نوســـازی، بهره‌وری ایـــن بخش را تحت 

تأثیر قرار داده اســـت. 
ســـهم حمل‌ونقـــل ریلـــی در جابه‌جایـــی بـــار، بـــا وجـــود مزیت‌هـــای 
اقتصـــادی و زیســـت‌محیطی، همچنـــان کمتـــر از ظرفیت‌هـــای بالقوه 
کشـــور اســـت و توســـعه مراکـــز لجســـتیکی و حمل‌ونقـــل ترکیبی نیز 
نیازمنـــد ســـرمایه‌گذاری و برنامه‌ریـــزی بلندمـــدت اســـت. عبـــور از 
ایـــن چالش‌ها، نـــه صرفاً بـــرای افزایش بهـــره‌وری، بلکه بـــرای ارتقای 

تـــاب‌آوری ملی ضروری اســـت. 
از ســـوی دیگر، فناوری می‌تواند فصل جدیدی در مدیریت حمل‌ونقل 
کشـــور ایجاد کند. استفاده از داده‌های لحظه‌ای، سامانه‌های هوشمند 
مدیریت بـــار، رهگیـــری دیجیتال محموله‌هـــا، پیش‌بینـــی گلوگاه‌های 
زنجیـــره تأمیـــن و بهره‌گیـــری از هـــوش مصنوعـــی در برنامه‌ریـــزی 
لجســـتیک، ابزارهایی هســـتند که در بســـیاری از کشـــورها به افزایش 
بهـــره‌وری و کاهش آســـیب‌پذیری شـــبکه حمل‌ونقل کمـــک کرده‌اند. 
آینـــده این بخش، بیش از آنکه به توســـعه فیزیکی وابســـته باشـــد، به 

هوشمندسازی وابســـته خواهد بود.
موفقیـــت در حـــوزه حمل‌ونقـــل، صرفـــاً بـــا کیلومتـــر آزادراه یـــا تعداد 
پروژه‌های افتتاح‌شـــده ســـنجیده نمی‌شـــود. معیار اصلی، توان شبکه 
در حفـــظ جریـــان پایدار کالا و خدمات، حتی در دشـــوارترین شـــرایط 
اســـت. هرچـــه این تـــوان افزایـــش یابـــد، اقتصاد کشـــور نیـــز در برابر 

شـــوک‌های داخلـــی و خارجـــی مقاوم‌تر خواهد شـــد.
پایداری حمل‌ونقـــل، در نهایت، همان پایداری اقتصاد اســـت. جاده، 
ریـــل، بندر و نـــاوگان حمل کالا، تنها اجزای یک شـــبکه فنی نیســـتند؛ 
آنهـــا حلقه اتصال تولیدکننـــده، بازار و مصرف‌کننده‌اند و نقشـــی فراتر 

از جابه‌جایی کالا بـــر عهده دارند. 
هر ســـرمایه‌گذاری بـــرای افزایـــش تـــاب‌آوری این شـــبکه، در حقیقت 
ســـرمایه‌گذاری بـــرای امنیـــت اقتصادی، ثبـــات بازار و آرامـــش جامعه 
اســـت؛ ســـرمایه‌ای که ارزش واقعی آن، بیش از هر زمـــان، در روزهای 

آزمون ملی آشـــکار می‌شـــود.
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گفت و گو

گـــروه اقتصادی -   عباس شـــرفی، مدیـــرکل راهداری و حمل‌ونقـــل جاده‌ای اســـتان هرمزگان، از 
هدفگـــذاری برای بازســـازی و بهره‌برداری از ۷ پل آســـیب‌دیده در حملات تیرماه تا پایان شـــهریور 
خبـــر داد. به گفتـــه او، عملیـــات بازســـازی دو پل باقی‌مانـــده تا نیمـــه مهرماه تکمیل می‌شـــود و 
بازســـازی یکی از تونل‌های آســـیب‌دیده محور بندرعباس ـ ســـیرجان که خســـارت بیشتری دیده 

اســـت، تا پایان دی‌ماه ادامه خواهد داشـــت.
هرمـــزگان به دلیـــل قرار گرفتن بنادر مهم کشـــور، بویژه بندر شـــهید رجایـــی، در زنجیره تأمین و 
انتقال کالاهای اساســـی نقش مهمی دارد. به همین دلیل، آســـیب به پل‌ها و مســـیرهای ارتباطی 
این اســـتان می‌توانســـت روند جابه‌جایی کالا به نقاط مختلف کشـــور را با اختـــال جدی روبه‌رو 
کنـــد. شـــرفی می‌گوید راهـــداری هرمزگان بـــا اســـتفاده همزمـــان از ظرفیت نیروهـــای عملیاتی، 
پیمانـــکاران و بخش خصوصـــی، تلاش کرده اســـت مســـیرهای جایگزیـــن را در کوتاه‌ترین زمان 

فعـــال کند تا تـــردد در محورهای اصلی متوقف نشـــود.
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