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پاییز خودرو در دوراهی قیمت و تقاضا
آیا کاهش قدرت خرید در نیمه دوم سال می‌تواند در برابر هزینه‌ها و نوسان ارز، مانع افزایش قیمت شود؟
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بـــازار خودرو در آســـتانه ورود به پاییز، 
بیش از آنکه با مسأله کمبود مشتری 
مواجـــه باشـــد، بـــا مســـأله »قـــدرت 
خریـــد« دســـت‌وپنجه نـــرم می‌کند. 
خودرو برای بخـــش بزرگی از خانوارها 
همچنان کالایـــی ضروری اســـت، اما 
رشـــد هزینه‌هـــای زندگـــی و فاصلـــه 
قیمت خودرو با درآمد خانوار موجب 
شـــده تصمیم خرید به تعویق بیفتد. 
در چنین شرایطی، مسیر بازار در سه 
مـــاه آینده بیـــش از هر چیز بـــه رفتار 
نرخ ارز، میزان عرضه خودروســـازان، 
سیاســـت‌های  و  واردات  ســـرعت 
تجـــاری دولت وابســـته خواهـــد بود. 
پیش‌بینی بـــازار در چنین شـــرایطی 
را نمی‌تـــوان صرفاً با مقایســـه قیمت 
امروز و ماه گذشـــته انجـــام داد. بازار 
خـــودرو در ایـــران عـــاوه بـــر عرضه و 
تقاضا، بشـــدت از انتظارات تورمی اثر 
می‌پذیـــرد؛ بنابراین حتی در شـــرایط 
رکودی نیز ممکن اســـت قیمت‌های 
پیشنهادی فروشـــندگان افزایش پیدا 
کند، بـــدون آنکه حجـــم معاملات به 

همان نســـبت رشـــد کرده باشد.

پاییز بدون رونق تقاضا
نخستین ســـناریوی قابل انتظار برای 
پاییـــز، ادامه رکـــود معاملاتی اســـت. 
بخش قابـــل توجهـــی از خریـــداران 
مصرفی در شرایط فعلی توان ورود به 
بازار را ندارند و خریداران ســـرمایه‌ای 
نیـــز بـــرای تصمیم‌گیـــری بـــه دنبال 
چشم‌انداز روشـــن‌تری از ارز و اقتصاد 
هســـتند.این وضعیت یک پیام مهم 
برای بـــازار دارد: افزایش قیمت الزاماً 
بـــه معنای رونق بازار نیســـت. ممکن 
اســـت قیمت‌هـــای اعلامـــی افزایش 
پیدا کنـــد، اما تعـــداد معاملات پایین 
بمانـــد. در چنیـــن بـــازاری، فاصلـــه 
میان قیمت مورد انتظار فروشـــنده و 
توان خریدار بیشـــتر می‌شـــود و زمان 
فروش خـــودرو نیز افزایـــش می‌یابد. 
بـــه همین دلیل، حتی اگـــر در پاییز با 

رشـــد قیمت برخـــی خودروها مواجه 
شـــویم، نمی‌تـــوان آن را لزوماً نشـــانه 

خروج بـــازار از رکود دانســـت.

ارز؛ مهم‌ترین متغیر بیرونی
خ ارز اســـت.  دومیـــن متغیـــر، نـــر
خودروهـــای وارداتـــی و مونتـــاژی بـــه 
شکل مســـتقیم‌تری از تغییرات ارز اثر 
می‌پذیرنـــد؛ امـــا خودروهـــای داخلی 
نیز از ایـــن متغیر جدا نیســـتند، زیرا 
بخشـــی از مـــواد اولیـــه، قطعـــات و 
تجهیـــزات زنجیره تولیـــد تحت تأثیر 
هزینه‌های ارزی قرار دارند.در نتیجه، 
اگـــر نـــرخ ارز در پاییـــز در محدوده‌ای 
نســـبتاً باثبـــات حرکـــت کنـــد، بـــازار 
تخلیـــه  بـــرای  بیشـــتری  فرصـــت 
هیجانـــات قیمتـــی خواهد داشـــت. 
اما افزایـــش قابل توجـــه ارز می‌تواند 
حتی در صـــورت نبود تقاضـــای مؤثر، 
انتظارات فروشـــندگان را تغییر دهد.

از این منظر، سناریوی جهش قیمت 
خودرو بدون جهش ارز یا یک شـــوک 
جدی در سمت عرضه، سناریوی پایه 

بازار نیســـت.
 

واردات؛ متغیری که می‌تواند 
سمت عرضه را تقویت کند

در طـــرف دیگـــر بـــازار، واردات قـــرار 
دارد. ادامـــه ورود خودروهای خارجی 
می‌توانـــد یکـــی از عوامـــل مهـــم در 
شـــکل‌دهی بـــه بـــازار پاییـــز باشـــد. 
تأمیـــن ارز واردات و اســـتمرار فرآیند 
ثبـــت ســـفارش و ترخیـــص، تعییـــن 
می‌کنـــد خودروهـــای جدیـــد بـــا چه 
ســـرعتی بـــه بـــازار برســـند. اهمیت 
واردات فقـــط بـــه تعـــداد خودروهای 
خارجی محـــدود نمی‌شـــود. افزایش 
تنـــوع محصـــولات، می‌توانـــد رقابت 
را در بـــازار بالاتـــر ببـــرد و بخشـــی از 
تقاضـــای موجـــود بـــرای خودروهای 
گران‌تر داخلی و مونتاژی را به ســـمت 
گزینه‌هـــای وارداتی هدایت کند.البته 
اثـــر واردات زمانی محســـوس خواهد 
بود که فاصله میان »ثبت ســـفارش« 
تا »عرضه واقعی خـــودرو« کاهش پیدا 
کند. صرف افزایش تعـــداد پرونده‌ها 
یـــا مجوزهـــا، تا زمانـــی که خـــودرو به 
دست مصرف‌کننده نرســـیده باشد، 

اثـــر فوری بـــر بازار نـــدارد.

قصه خودروســـازی که از مسابقه 
متولد شـــد، با انحصار بزرگ شد 
و حالا خـــود را بـــرای عصر برقی 
آمـــاده می‌کند. اگر قرار باشـــد از 
میان صدها نـــام صنعت خودرو 
تنهـــا چند برنـــد را انتخاب کنیم 
کـــه نامشـــان فراتر از یـــک خودرو معنا داشـــته باشـــد، 
فـــراری بدون تردید یکـــی از اولین گزینه‌هاســـت. نامی 
کـــه برای بســـیاری از مردم جهان نه یـــک کارخانه، بلکه 
تصویری از ســـرعت، صدای موتور، طراحـــی ایتالیایی و 
البته اســـبی ســـیاه‌رنگ روی زمینه زرد اســـت. اما پشت 
ایـــن نـــام پرزرق‌وبرق، داســـتان مـــردی قـــرار دارد که در 
ابتدا بیش از آنکه به ســـاخت خودروهـــای جاده‌ای فکر 

کند، شیفته مســـابقه بود.
انزو فـــراری در ســـال ۱۸۹۸ در مودنا ایتالیا متولد شـــد. 
علاقـــه او به خـــودرو و مســـابقه از جوانی شـــکل گرفت 
و خیلـــی زود وارد دنیـــای رانندگی مســـابقه‌ای شـــد. اما 
نقطـــه مهم زندگـــی حرفه‌ای او ســـال ۱۹۲۹ بـــود؛ زمانی 
که »اســـکودریا فـــراری« را در مودنا تأســـیس کـــرد. این 
مجموعـــه در ابتـــدا یـــک خودروســـاز نبود و بیشـــتر به‌ 
عنوان تیم مسابقه‌ای فعالیت و از خودروهای آلفارومئو 

اســـتفاده می‌کرد.
 

تولد یک افسانه
در ســـال ۱۹۴۷ اتفاقی افتاد که مســـیر تاریخ خـــودرو را 
تغییر داد. اولین خودرویی که واقعاً با نام فراری ساخته 
شـــده بـــود، S 125، کارخانـــه را ترک کرد. ایـــن خودرو 
یک موتـــور ۱۲ ســـیلندر ۱.۵ لیتـــری داشـــت و از همان 
ابتـــدا نشـــان داد که فـــراری قرار نیســـت خودروســـازی 

باشد. معمولی 
S 125 اولین مسابقه خود را با پیروزی به پایان نرساند، 
امـــا خیلـــی زود جبران کـــرد. چنـــد هفته بعـــد، اولین 
پیروزی رســـمی فراری در جایزه بزرگ رم به دســـت آمد. 
شـــاید آن زمان کمتر کســـی تصور می‌کرد این خودروی 
کوچـــک مســـابقه‌ای، ســـرآغاز برنـــدی خواهد بـــود که 
دهه‌هـــا بعـــد ارزش آن در بازار جهانی بـــه میلیاردها دلار 
برســـد. اولین خودروهای جاده‌ای فـــراری از اواخر دهه 
۱۹۴۰ وارد بازار شدند و مدل‌هایی مانند Inter 166 آرام 

نام این شـــرکت را از پیســـت به خیابان آوردند. 
 

فراری و فتح پیست
دهه‌هـــای ۱۹۵۰ و ۱۹۶۰ دوران تثبیـــت فـــراری بـــود. این 
شـــرکت در مســـابقات مختلف اســـتقامت و جـــاده‌ای 
حضـــور داشـــت و در ســـال ۱۹۵۰ وارد رقابت‌های فرمول 
یک شـــد؛ رقابتی که بعدها به مهم‌ترین ویترین جهانی 
برند تبدیل شـــد. فراری در سال ۱۹۵۱ اولین پیروزی خود 
در مسابقه قهرمانی جهان )فرمول یک( را به دست آورد 
و در ســـال ۱۹۵۲ اولین قهرمانی رانندگان خود را با آلبرتو 
آســـکاری جشـــن گرفت. از آن زمان، فراری و فرمول یک 
تقریباً به دو نام جدانشـــدنی تبدیل شدند. موفقیت در 
مســـابقه، تنها یک افتخار ورزشـــی نبود، فراری به‌خوبی 
فهمیده بود کـــه پیروزی در پیســـت می‌تواند ارزش یک 
نـــام را در بـــازار افزایش دهـــد. در ســـال ۱۹۶۹، فیات ۵۰ 

درصد ســـهام فراری را خرید. 
 

آخرین امضای انزو
دهه ۱۹۸۰ برای فراری با یکـــی از ماندگارترین محصولات 
تاریخش همراه شـــد؛ F40. خودرویی که در سال ۱۹۸۷ 
معرفی شد و آخرین فراری تولیدشـــده در دوران حیات 
انـــزو فراری بـــود. انـــزو در ســـال ۱۹۸۸ درگذشـــت، اما 
شـــرکتی که ســـاخته بود دیگر به یک شـــخص وابسته 
نبـــود. پس از مرگ او، ســـهم فیـــات در فـــراری افزایش 
یافـــت و این برند وارد مرحله تازه‌ای از توســـعه شـــد. در 
این ســـال‌ها، فـــراری بیش از پیـــش از یک خودروســـاز 
مســـابقه‌ای به یـــک برند لوکـــس جهانی تبدیل شـــد؛ 
برندی که محدودیت تولید و شخصی‌ســـازی گســـترده 

را بخشـــی از اســـتراتژی خود قرار داد.

آزمون بزرگ مارانلو
 اما امروز شـــاید فراری بـــا یکی از دشـــوارترین تغییرات 
تاریخ خود مواجه باشد. صنعت خودرو در حال حرکت 
به ســـمت برقی‌شدن است و شـــرکتی که بخش مهمی 
از هویت خود را بر صدای موتورهای V8 و V12 ساخته، 
نمی‌تواند نســـبت به این تحول بی‌تفاوت بماند. فراری 
در ســـال ۲۰۲۴ ســـاختمان جدیـــدی در مارانلـــو بـــا نام 
e-building افتتـــاح کرد؛ مجموعه‌ای کـــه برای تولید 
خودروهای مجهز به پیشرانه‌های احتراقی، هیبریدی و 
برقی طراحی شده اســـت. این شرکت البته تلاش کرده 
برقی‌شـــدن را نه به ‌عنوان خداحافظی با گذشته، بلکه 
به‌ عنوان مرحله‌ای تـــازه از تکامل فنـــاوری خود معرفی 
کند. در سال ۲۰۲۵ اولین مراحل معرفی خودروی برقی 
فراری آغاز شـــد و در فوریه ۲۰۲۶، نـــام »Luce« برای این 
محصول اعلام شـــد. فـــراری حالا در نقطه‌ای ایســـتاده 
که شـــاید برای انزو فراری تصورش دشـــوار بود: شرکتی 
که روزی با یک موتور ۱۲ ســـیلندر ۱.۵ لیتری متولد شد، 
امروز بایـــد درباره آینده‌ای صحبت کند کـــه در آن موتور 
احتراقـــی دیگر تنها راه ســـاخت یک خودروی ســـریع و 
هیجان‌انگیز نیســـت. فراری از تیم مســـابقه‌ای کوچک 
به خودروســـاز تبدیل شـــد، از یک شرکت تحت کنترل 
فیات به یک شـــرکت بورســـی مستقل رســـید و حالا از 
عصر موتورهای احتراقی به ســـمت عصـــر برقی حرکت 
می‌کند. اما یک چیز در این مســـیر ثابت مانده اســـت: 
فراری هیچ‌گاه نخواسته فقط خودرو بفروشد. محصول 
اصلـــی این شـــرکت همیشـــه رویا بـــوده اســـت؛ رویای 

ســـرعت، انحصار و متفاوت بودن.
 منبع:‌ وب‌سایت رسمی فراری

داستان اسبی که از پیست به افسانه رسید

فراری؛ از رویای انزو 
تا امپراطوری مارانلو

تاریخچه شرکت‌ها

گروه خودرو

گزارش

گروه خودرو

 افزایش قیمت گواهی اسقاط خودروهای فرسوده، 
به یکی از عوامل رشـــد هزینه عرضـــه خودرو تبدیل 
شـــده و اثر آن در قیمت برخی محصـــولات داخلی و 
مونتاژی نیز دیده می‌شـــود. گواهی اســـقاط یکی از 
الزامات قانونی مرتبط با شـــماره‌گذاری خودروهای 
جدید است و خودروسازان باید متناسب با ضوابط 
تعیین‌شـــده، گواهی مـــورد نیـــاز را تهیـــه کنند. بر 
اســـاس نرخ‌هـــای جدیـــد، قیمت گواهی اســـقاط 
خـــودروی ســـواری از حـــدود ۳۵ میلیـــون تومان به 
۶۰ میلیـــون تومـــان افزایـــش یافته اســـت. به این 
ترتیب، هزینه تأمین هـــر گواهی ۲۵ میلیون تومان 
بیشـــتر شـــده و در صورت نیاز یک خـــودرو به چند 
گواهـــی، اثر ایـــن افزایش بر هزینه نهایـــی می‌تواند 
بیشترباشـــد. البته میـــزان تأثیر گواهی اســـقاط بر 
قیمت محصـــولات مختلف یکســـان نیســـت و به 
تعداد گواهی مورد نیاز برای هر خودرو بستگی دارد. 
بنابراین افزایش قیمت گواهی به‌تنهایی نمی‌تواند 
توضیـــح ‌دهنـــده تمام رشـــد قیمت خودرو باشـــد، 
اما یکـــی از هزینه‌های مســـتقیم و قابل محاســـبه 
در فرآینـــد عرضـــه محســـوب می‌شـــود. در واقـــع، 
خودروســـاز با افزایش ایـــن هزینه قانونی، با رشـــد 
بهای تمام‌شـــده مواجه می‌شـــود و در صورت تأیید 
نهادهای قیمت‌گذار، بخشی از آن در قیمت فروش 
خـــودرو منعکس خواهد شـــد. از این منظر، گواهی 
اســـقاط علاوه بر نقش زیست‌محیطی خود، به یک 
مؤلفه هزینه‌ای در بازار خودرو تبدیل شـــده اســـت.

خبر خودرو

در شرایطی 
که بیشتر 

خودروهای 
سه‌ردیفه 

بازار به سراغ 
موتورهای 
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سامانه‌های 

هیبریدی 
معمولی 
رفته‌اند، 
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از معدود 
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است که 
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پلاگین‌هیبرید 
استفاده 

می‌کند؛ یعنی 
می‌تواند بخشی 

از مسیر را تنها 
با نیروی برق 

طی کند

کمتـــر پیـــش می‌آید جـــای خالی یک 
امکان ضروری احســـاس شـــود.

 
موتور؛ ترکیبی آرام اما قدرتمند

مـــزدا بـــرای CX-90 پلاگین‌هیبرید از 
یک موتـــور 4 ســـیلندر ۲.۵ لیتـــری در 
کنار موتور برقی اســـتفاده کرده است. 
عملکـــرد این مجموعـــه در اســـتفاده 
شـــهری نـــرم و پاسخگوســـت و موتور 
برقـــی نیـــز بـــه دلیـــل تولید گشـــتاور 
فـــوری، هنـــگام حرکـــت اولیـــه و ورود 
بـــه مســـیرهای شـــلوغ کمـــک زیادی 
می‌کند. مجمـــوع قدرت این ســـامانه 
به ۳۲۳ اســـب‌بخار می‌رســـد و همین 
موضوع باعث می‌شود CX-90 هنگام 
ورود بـــه جریـــان ترافیـــک یا ســـبقت 
گرفتـــن، کمبود توان نداشـــته باشـــد. 
البتـــه در ســـرعت‌های بســـیار پایین، 
به‌خصوص هنگام مانـــور در پارکینگ، 
عملکرد سامانه پلاگین‌هیبرید همیشه 
کامـــاً بی‌نقـــص نیســـت و گاهی کمی 
ناهماهنگ احســـاس می‌شـــود. با این 
حال، در اســـتفاده عـــادی این موضوع 
چنـــدان آزاردهنده نیســـت. بـــا وجود 
عملکـــرد خوب ایـــن ســـامانه، موتور 6 
سیلندر خطی توربوشارژ مزدا همچنان 
انتخاب جذاب‌تری برای کســـانی است 
کـــه لـــذت رانندگـــی را در اولویـــت قرار 
می‌دهنـــد. CX-90 پلاگین‌هیبریـــد 
انتخاب مناســـبی برای فردی است که 
مصرف ســـوخت پایین‌تـــر می‌خواهد، 
امـــا حاضـــر نیســـت به‌طـــور کامـــل از 
تجربه رانندگی یـــک خودروی قدرتمند 

صرف‌نظـــر کند.

 نقطه ضعف اصلی؛ برد برقی 
محدود

مهم‌ترین ایراد CX-90 پلاگین‌هیبرید 
را بایـــد در میـــزان پیمایـــش برقـــی آن 
جســـت‌وجو کرد. ایـــن خـــودرو با یک 
بـــار شـــارژ می‌توانـــد حـــدود ۲۶ مایل، 
معـــادل تقریبـــاً ۴۲ کیلومتـــر، تنهـــا با 
اســـتفاده از انرژی باتـــری حرکت کند. 
ایـــن میـــزان بـــرای رفت‌وآمدهـــای 
روزمـــره بســـیاری از افراد کافی اســـت؛ 
به‌خصـــوص برای کســـانی که بیشـــتر 
در شـــهر رانندگـــی می‌کنند یـــا امکان 
شـــارژ خودرو در خانـــه را دارنـــد. اما در 
مقایســـه با برخی رقبای سه‌ردیفه، رقم 
چندان چشمگیری نیست. برای مثال، 
میتسوبیشـــی اوتلندر پلاگین‌هیبرید 
می‌توانـــد تـــا حـــدود ۴۵ مایـــل، یعنی 
نزدیـــک به ۷۲ کیلومتر، بـــا نیروی برق 
حرکت کند. ولوو CX-90 نیز برد برقی 
حدود ۳۲ مایل یا ۵۱ کیلومتـــر دارد. در 
نتیجه، اگر مســـیر روزانه شما بیشتر از 
محـــدوده برقی CX-90 باشـــد، پس از 
تمام شـــدن شـــارژ باتری، خودرو عملاً 
به یک شاســـی‌بلند هیبریدی معمولی 
تبدیل می‌شـــود. بنابراین نبایـــد از این 
خودرو انتظار داشـــت تجربه‌ای نزدیک 
به یک خـــودروی تمام‌برقـــی ارائه کند.

 
وزن بیشتر، قیمت بالاتر

اســـتفاده از ســـامانه پلاگین‌هیبریـــد 
را  بزرگ‌تـــر، وزن خـــودرو  باتـــری  و 
 CX-90 نیـــز افزایـــش داده اســـت. 
خودروی کندی نیســـت و قدرت ۳۲۳ 
اســـب‌بخاری آن کاملاً کافی است، اما 

از نظـــر شـــتاب و حـــس رانندگـــی، به 
اندازه نسخه مجهز به موتور 6 سیلندر 
توربوشـــارژ هیجان‌انگیز نیســـت. اگر 
قرار باشـــد CX-90 را صرفـــاً به خاطر 
تجربه رانندگی انتخاب کنیم، نســـخه 
مجهز بـــه موتور 6 ســـیلندر همچنان 

گزینـــه جذاب‌تری خواهـــد بود.
موضوع بعدی قیمت اســـت. نســـخه 
Premium پلاگین‌هیبریـــد   Plus
در نمونـــه مورد بررســـی، با احتســـاب 
هزینه تحویل، قیمتی معـــادل ۶۰ هزار 
و ۳۰ دلار داشـــته است. این رقم باعث 
می‌شود CX-90 وارد محدوده قیمتی 
خودروهـــای لوکس شـــود و در نتیجه، 
توجیه خرید آن دشـــوارتر شـــود. البته 
نســـخه پایـــه CX-90 پلاگین‌هیبرید 
حـــدود ۱۰ هـــزار دلار ارزان‌تر اســـت و از 
نظـــر ارزش خرید گزینـــه منطقی‌تری 

به نظر می‌رســـد.
 اگـــر امـــکان شـــارژ داریـــد، انتخـــاب 
C X- 9 0 ا  مـــزد ســـت  ا بـــی  ا  جذ
پلاگین‌هیبرید در مجموع خودرویی 
دوست‌داشـــتنی اســـت. بـــرد برقـــی 
بـــرای  آن  کیلومتـــری   ۴۲ حـــدود 
بســـیاری از رفت‌وآمدهـــای روزانـــه 
کافی اســـت و در عین حـــال، نگرانی 
مربوط به شـــارژ و پیمایـــش محدود 
خودروهـــای تمام‌برقی را ندارد. ســـه 
ردیـــف صندلـــی، کابیـــن باکیفیـــت، 
چـــرم ناپـــا، امکانـــات رفاهـــی متعدد 
 و رفتـــار مناســـب خـــودرو در جـــاده،
CX-90 را بـــه گزینـــه‌ای قابل‌توجـــه 
در بـــازار شاســـی‌بلندهای خانوادگی 

تبدیـــل کرده اســـت.

خودروی سه‌ردیفه‌ای که می‌خواهد هم 
اقتصادی باشد هم لذت‌بخش

مزدا CX-90؛ هنوز هم 
راننده حرف اول را می‌زند

مـــزدا CX-90 پلاگین‌هیبریـــد بـــا برد 
برقی قابل‌اســـتفاده، کابین باکیفیت و 
هندلینگ جذاب، یکی از متفاوت‌ترین 
گزینه‌هـــا در میـــان شاســـی‌بلندهای 

ســـه‌ردیفه خانوادگی اســـت.
به گـــزارش ســـایت motorOne، مزدا 
CX-90 پلاگین‌هیبریـــد را می‌تـــوان 
یکـــی از گزینه‌هـــای متفـــاوت در بـــازار 
شاســـی‌بلندهای خانوادگی دانســـت. 
در شـــرایطی کـــه بیشـــتر خودروهـــای 
ســـه‌ردیفه بـــازار بـــه ســـراغ موتورهای 
بنزینـــی یـــا ســـامانه‌های هیبریـــدی 
معمولی رفته‌اند، CX-90 یکی از معدود 
شاســـی‌بلندهای ســـه‌ردیفه‌ای اســـت 
که از ســـامانه پلاگین‌هیبرید استفاده 
می‌کند؛ یعنی می‌تواند بخشی از مسیر 
را تنهـــا با نیروی بـــرق طی کنـــد. البته 
مزیت CX-90 تنها بـــه قوای محرکه آن 
محدود نمی‌شـــود؛ طراحـــی هدفمند، 
کابین تمیـــز و باکیفیـــت، اســـتفاده از 
مواد مرغـــوب و مهم‌تـــر از همه، حفظ 
کنترل‌هـــای فیزیکی باعث شـــده این 
خودرو حال‌وهوایی متفاوت از بسیاری 
از محصولات جدید بازار داشـــته باشد. 
در دوره‌ای کـــه نمایشـــگرهای لمســـی 
تقریباً تمام بخش‌هـــای خودرو را تحت 
تأثیـــر قـــرار داده‌انـــد، مـــزدا همچنان 
ترجیح داده راننده بـــرای انجام کارهای 
روزمره مجبور نباشـــد مـــدام با صفحه 
نمایش کار کند. برای کنترل سیســـتم 
تهویـــه، دکمه‌هـــای فیزیکـــی در نظـــر 
گرفته شـــده و روی کنســـول میانی نیز 
یـــک کنتـــرل چرخشـــی قـــرار دارد که 
می‌توان با آن سیســـتم چندرســـانه‌ای 
خودرو را کنترل کرد. این شـــیوه شـــاید 
در نـــگاه اول ســـاده بـــه نظر برســـد، اما 
هنـــگام رانندگی اهمیت خود را نشـــان 
می‌دهـــد. به جـــای اینکه راننـــده برای 

تغییر یک تنظیم ســـاده دســـتش را به 
ســـمت نمایشـــگر ببرد و حواســـش از 
مســـیر پرت شـــود، می‌تواند با استفاده 
از کلیدهـــا و کنترل‌هـــای فیزیکـــی کار 

موردنظر را انجـــام دهد.
 

کابینی فراتر از یک شاسی‌بلند 
خانوادگی

نســـخه Premium Plus کـــه در ایـــن 
بررســـی مـــورد اســـتفاده قـــرار گرفته، 
تجهیـــزات قابل‌توجهـــی دارد و از نظـــر 
امکانات به محدوده خودروهای لوکس 
نزدیک می‌شـــود. فضای کابین کیفیت 
ســـاخت خوبی دارد و اســـتفاده از چرم 
ناپـــا، صندلی‌های جلو بـــا قابلیت گرم 
و ســـرد شـــدن، صندلی‌های ردیف دوم 
مجهز به گرم‌کن، فرمان گرم‌شـــونده، 
ســـقف شیشـــه‌ای پانوراما و سیســـتم 
 ،)BOSE(صوتـــی ۱۲ بلندگـــوی بـــوز
فضـــای داخل CX-90 را یـــک پله بالاتر 
از چیـــزی قرار می‌دهد که معمولاً از یک 
شاســـی‌بلند خانوادگی انتظـــار داریم.

یکی از نکات مثبت CX-90، موقعیت 
مناسب راننده اســـت. صندلی راننده 
دید و تســـلط خوبـــی ایجـــاد می‌کند 
و فرمـــان نیـــز یکـــی از بخش‌هایـــی 
اســـت که مزدا در طراحی آن همیشه 
عملکـــرد موفقی داشـــته اســـت. فرم 
قـــرار  به‌خوبـــی در دســـت  فرمـــان 
می‌گیـــرد و حـــس مناســـبی هنـــگام 
رانندگـــی منتقـــل می‌کنـــد. کنتـــرل 
چرخشی سیستم چندرســـانه‌ای نیز 
همچنان روی کنســـول مرکزی حضور 
دارد. شـــاید این بخش در مقایســـه با 
نمایشـــگرهای بـــزرگ و کاملاً لمســـی 
خودروهـــای جدید کمـــی متفاوت به 
نظر برســـد، امـــا در اســـتفاده روزمره 
بسیار کاربردی است. راننده می‌تواند 
بدون برداشـــتن نگاه طولانی از مسیر، 
بســـیاری از تنظیمات را انجام دهد. در 
مجمـــوع، کابیـــن CX-90 حـــس یک 
خـــودروی گران‌تـــر از قیمـــت واقعـــی 
خـــود را منتقـــل می‌کنـــد. تجهیزات 
نســـخه Premium Plus نیـــز آن‌قدر 
کامل اســـت کـــه در اســـتفاده روزمره 

ترجمه

یاسمن صادق‌شیرازی

گروه خودرو

لینک‌اند کو 03؛ سدان اسپرت 
چینی بازار

لینک‌انـــد کـــو 03 یکی از ســـدان‌های اســـپرت 
برنـــد لینک‌انـــد کو اســـت کـــه در جریـــان موج 
جدیـــد واردات خودرو، راه خـــود را به بازار ایران 
بـــاز کـــرده اســـت. ایـــن برنـــد کـــه زیرمجموعه 
گـــروه جیلی چین محســـوب می‌شـــود و ارتباط 
نزدیکـــی بـــا ولـــوو دارد، پیـــش از ایـــن نیـــز بـــا 
برخـــی محصـــولات خـــود در بازارهـــای مختلف 
شـــناخته شـــده بـــود. ورود 03 به ایـــران، آن را 
در جمـــع ســـدان‌های نســـبتاً قدرتمنـــد چینی 
قـــرار می‌دهـــد؛ بـــازاری کـــه در آن خودروهایی 
مانند جی‌ای‌ســـی امپو و فونیکـــس آریزو ۸ نیز 

حضـــور دارند.
در بخش فنی، لینک‌اند کـــو 03 به یک موتور ۲ 
لیتری توربوشـــارژ از خانواده پیشرانه‌های درایو-
ای مجهـــز شـــده اســـت. ایـــن موتـــور می‌تواند 
۳۲۵ نیوتن‌متـــر  قـــدرت و  ۲۱۸ اســـب بخـــار 
گشـــتاور تولید کند. نیروی موتـــور از طریق یک 
گیربکـــس ۷ ســـرعته دوکلاچه‌تر بـــه چرخ‌های 
جلـــو منتقـــل می‌شـــود. ترکیـــب ایـــن موتور و 
گیربکـــس باعث شـــده 03 عملکـــردی فراتر از 
یـــک ســـدان خانوادگی معمولی داشـــته باشـــد 
و شـــتاب صفـــر تـــا ۱۰۰ کیلومتر بر ســـاعت آن به 

حدود ۷.۱ ثانیه برســـد.
در بخش تعلیق، سیســـتم مک‌فرسون در محور 
جلو و سیســـتم مســـتقل چنداتصالـــی در محور 
عقـــب به کار رفته اســـت. این ترکیـــب با فراهم 
کردن ســـواری مناسب در اســـتفاده شهری، به 
پایداری خودرو در ســـرعت‌های بالاتـــر و هنگام 
عبـــور از پیچ‌هـــا نیـــز کمـــک می‌کنـــد. مصرف 
ســـوخت ترکیبی اعلام‌شـــده برای این ســـدان 
نیـــز حدود ۵.۸۸ لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر اســـت.
لینک‌انـــد کـــو 03 در بخـــش ایمنی نیز دســـت 
پـــر وارد بـــازار شـــده و به 6 کیســـه هـــوا، کنترل 
پایـــداری و کشـــش، ترمز کمکـــی و ترمـــز پارک 
برقی مجهز اســـت. کروز کنتـــرل تطبیقی، ترمز 
اضطراری خودکار، هشـــدار نقطه کور، سیســـتم 
حفظ حرکت بیـــن خطوط و دوربین ۳۶۰ درجه 
از دیگر تجهیزات این خودرو هســـتند. دوربین 
خـــودرو امـــکان نمایش نمـــای زیر بدنـــه را نیز 

فراهـــم می‌کند.
در کابیـــن، نمایشـــگر مرکـــزی ۱۲.۸ اینچـــی با 
تراشـــه اســـنپدراگون ۸۱۵۵ در کنار صفحه آمپر 
دیجیتال ۱۲.۳ اینچی قرار گرفته اســـت. سقف 
پانورامیک، صندلی‌های برقـــی جلو با گرم‌کن و 
ســـردکن، تهویه مطبوع دوگانه، شـــارژر بی‌سیم 
و سیســـتم صوتـــی ۸ بلندگـــو نیـــز از امکانـــات 
رفاهی 03 بـــه شـــمار می‌روند. به ایـــن ترتیب، 
لینک‌اند کـــو 03 بـــا ترکیبی از ظاهر اســـپرت، 
توان فنی مناســـب و فهرســـت قابـــل توجهی از 
تجهیزات، یکی از گزینه‌هـــای متفاوت در میان 

ســـدان‌های چینی بـــازار ایـــران خواهد بود.

ماشین وارداتی

 تعرفه؛ متغیر تعیین‌کننده پاییز
 در کنـــار ارز، سیاســـت تعرفـــه‌ای نیـــز 
می‌تواند بر قیمـــت خودروهای وارداتی 
اثر قابل توجهی بگـــذارد. هر تغییر در 
حقوق ورودی، پیش از آنکه در بازار به 
شـــکل کامل منعکس شـــود، می‌تواند 
انتظارات واردکننـــدگان و خریداران را 
تغییر دهد. بنابراین یکی از متغیرهای 
مهم پاییز، نه فقط میزان واردات بلکه 
قابـــل پیش‌بینی بودن هزینـــه واردات 
اســـت. ثبـــات مقـــررات می‌توانـــد به 
کاهش ریســـک فعالیت واردکنندگان 
و برنامه‌ریزی بهتر بـــرای عرضه کمک 
کنـــد؛ در مقابـــل، تغییـــرات ناگهانی 
هزینه‌هـــای واردات می‌توانـــد قیمـــت 

تمام‌شـــده را افزایش دهد.

مونتاژی‌ها در معرض 
رقابت بیشتر

خودروهـــای مونتـــاژی نیز احتمـــالاً در 
پاییز شرایط متفاوتی را تجربه خواهند 
کـــرد. ایـــن بخـــش از بـــازار همزمـــان 
تحت تأثیر نـــرخ ارز، هزینـــه قطعات، 
سیاســـت‌های فـــروش شـــرکت‌ها و 
رقابـــت خودروهای وارداتی قـــرار دارد. 
در صـــورت افزایـــش عرضـــه وارداتـــی، 
شـــرکت‌های مونتـــاژی بـــرای حفـــظ 
مشـــتری احتمـــالاً بیش از گذشـــته از 
ابزارهایـــی ماننـــد فـــروش اقســـاطی، 
تســـهیلات و طرح‌های متنوع فروش 
استفاده خواهند کرد. بنابراین ممکن 

اســـت رقابـــت در این بخـــش لزوماً با 
کاهش رســـمی قیمت کارخانه‌ای خود 
را نشـــان ندهد و بخشی از آن در قالب 

بهبود شـــرایط فروش ظاهر شـــود.

سه سناریو پیش روی بازار
برآیند این متغیرها، سه سناریو را برای 

پاییز پیـــش روی بازار قرار می‌دهد.
در ســـناریوی ثبـــات ارزی و افزایـــش 
عرضـــه، بازار می‌تواند به ســـمت ثبات 
نســـبی حرکت کنـــد. در ایـــن حالت، 
رکود معاملاتی ادامه می‌یابد و افزایش 

شـــدید قیمت دشـــوار خواهد بود.

در ســـناریوی افزایـــش تدریجـــی ارز، 
قیمـــت خـــودرو نیز بـــه احتمـــال زیاد 
مســـیر افزایشـــی اما تدریجـــی خواهد 
داشـــت؛ به‌خصـــوص در خودروهـــای 
وارداتـــی و مونتاژی. با این حال، ضعف 
تقاضا می‌تواند سرعت انتقال افزایش 
هزینه به قیمت نهایی را محدود کند.
در ســـناریوی شـــوک ارزی یا اختلال در 
عرضه، شـــرایط متفاوت خواهد شـــد. 
در ایـــن وضعیـــت، انتظـــارات تورمـــی 
می‌تواند حتی پیـــش از افزایش واقعی 
هزینه تولید یـــا واردات، بـــازار را تحت 

تأثیر قـــرار دهد.

بازار خودرو منتظر »عرضه واقعی«
در نهایـــت، تصویـــر محتمل بـــازار خـــودرو در پاییـــز ۱۴۰۵ را باید 
بازاری دانســـت کـــه در آن تقاضا ضعیف، اما حساســـیت قیمت 
بالا اســـت. بنابراین نـــه انتظار رونق ناگهانـــی معاملات منطقی 
اســـت و نه می‌تـــوان بدون توجه بـــه متغیرهـــای کلان، کاهش 
قابـــل توجه قیمت را پیش‌بینـــی کرد. کلید آرامش بـــازار در این 
میان، افزایش عرضه و ثبات سیاســـت‌گذاری اســـت. اســـتمرار 
تولید، تأمین قطعات، تسهیل فرآیند واردات و پرهیز از تغییرات 
ناگهانـــی در مقـــررات، می‌توانـــد فضـــای تصمیم‌گیـــری را برای 
تولیدکننـــده، واردکننـــده و مصرف‌کننـــده قابـــل پیش‌بینی‌تر 
کنـــد. به این ترتیـــب، پاییز می‌تواند بیـــش از آنکه فصل جهش 
قیمت خـــودرو باشـــد، فصل تعیین‌کننده مســـیر بازار باشـــد؛ 
بـــازاری که اگر عرضـــه تقویت شـــود و متغیرهـــای کلان از ایجاد 
شـــوک جلوگیری کنند، احتمـــالاً در محـــدوده‌ای کم‌معامله اما 

باثبات‌تـــر حرکـــت خواهد کرد.

برش
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گواهی اسقاط؛ هزینه‌ای که 
به قیمت خودرو اضافه شد


