
اقتصادی6
شنبه   14 شهریور 1405  شماره 9114

آگهی مزایده عمومیآگهی مزایده عمومی

 از کلیه متقاضیان واجد شرایط دعوت می گردد جهت بازدید و دریافت اسناد مزایده از مورخه 1405/06/28 الی پایان
1405/07/02 از ساعت 08:00 الى 12:00 به آدرس بندرعباس - اسکله شهید باهنر کارخانجات نداجا مراجعه و پیشنهاد 

خود را در پاکت در بسته شخصاً ارائه نمایند.
شرایط: 

1- بهای پیشنهادی از حیث مبلغ مشخص و بدون ابهام بوده و در پاکت در بسته شخصاً به صندوق انداخته شود.
2- شرکت در مزایده و ارائه پیشنهاد به منزله قبول شروط و تکالیف تعیین شده از سوی نداجا می باشد.

3- آخرین مهلت تحویل پاکت های پیشنهاد قیمت تاریخ 1405/07/09 می باشد.
4- تاریخ بازگشایی پاکت ها 1405/07/11 ساعت 09:00 صبح و حضور کلیه متقاضیان الزامی است.

5- کارخانجات نداجا در رد و یا قبول پیشنهادات مختار است.
6 - میزان سپرده شرکت در مزایده مبلغ 20.000.000.000 ریال بابت ضایعات فلزی و مبلغ 5.000.000.000 ریال جهت دیگر

اقلام ضایعاتی مورد قبول می باشد که به شماره حساب 6158800226412 به نام وجوه متفرقه دارایی کارخانجات نداجا 
یا  فیش  اصل  و  اخذ  بندرعباس   / نداجا  کارخانجات  دروجه  بانکی  ضمانت نامه  مبلغ  همین  یا  و  واریز  سپه  بانک  نزد 

ضمانت نامه مربوطه را به همراه مدارک ارسال نمایند
ج آگهی در روزنامه به عهده برنده مزایده می باشد. 7- هزینه در

8 - به منظور اخذ مجوز تردد هماهنگی از طریق تماس تلفنی یک روز قبل از بازدید و ارائه پاکت حاوی پیشنهاد قیمت، 
الزامی است.

9- مالیات بر ارزش افزوده به عهده برنده مزایده می باشد.
یا  نفر  یک  به  یکجا  به صورت  اقلام  واگذاری  و  به فروش  نسبت  خود  صلاح  و  صرفه  راستای  در  است  مختار  نداجا   -10

به صورت تفکیکی به چند نفر که بالاترین قیمت پیشنهادی را ارائه دهند اقدام نماید.
11- هزینه خرید اوراق مزایده مبلغ 50/000/000 ریال می باشد که به حساب 6158800226906 نزد بانک سپه به نام عواید 

غیرقابل برداشت کارخانجات نداجا واریز و اصل فیش واریزی ارائه گردد.
ح ذیل تنظیم می گردد: 12- تعداد ۳ پاکت به شر

الف: پاکت شماره 1 حاوی ضمانت نامه و سپرده شرکت
ب: پاکت شماره 2 حاوی شرایط و مشخصات

ج: پاکت شماره ۳ حاوی قیمت پیشنهادی
13- در صورت وجود هر گونه ابهام و سؤالات تخصصی با شماره همراه 09۳۳5۳857۳۳ )علی هزاریان( و 09۳۳10۳8995 

)ناصر ساکی( تماس حاصل نمایید.
14- زمان تخلیه ضایعات از زمان انعقاد قرارداد به مدت یک ماه می باشد.

کارخانجات نیروی دریایی راهبردی ارتش جمهوری اسلامی ایران در نظر دارد »اقلام ضایعاتی« را از طریق مزایده عمومی 
و با شرایط ذیل به فروش برساند.

مزایده گزار: کارخانجات نداجا - بندرعباس
فروش ضایعات خط تولید و کارگاهی

 نوبت اول

ح جنسردیف محل بازدیدتعدادشر

کارخانجات نداجابرابر تناژضایعات فلزی1

کارخانجات نداجابرابر تناژضایعات کابل مسی2

کارخانجات نداجابرابر تناژبراده برنجی۳

خبر

بر اساس 
آمارهای 

اعلامی ستاد 
مبارزه با 

قاچاق کالا و 
ارز، کمتر از ۱۰ 
درصد قاچاق 

سوخت به 
بنزین مربوط 
است و بخش 
اصلی قاچاق 

به نفت‌گاز 
یا گازوئیل 

اختصاص دارد
تمرکز باید 

بر شناسایی 
منشأ انحراف، 
زنجیره حمل، 

بارنامه‌ها، 
الگوی 

برداشت از 
جایگاه‌ها، 

میزان مصرف 
خودروهای 

سنگین و 
شبکه‌هایی 

باشد که 
در مقیاس 

بزرگ فعالیت 
می‌کنند

مورد انتظار برسد؟بخشی از پاسخ به جذاب 
نبودن اقتصادی آن بـــرای برخی رانندگان 
بازمی‌گردد. وقتی بنزین ســـهمیه‌ای ارزان 
باقی می‌مانـــد، انگیزه کافی بـــرای تحمل 
هزینه و دشـــواری تبدیل خودرو یا مراجعه 
به جایگاه CNG کاهش می‌یابـــد. در کنار 
آن، صـــف در برخی جایگاه‌هـــا، پراکندگی 
نامتوازن ایستگاه‌های سوخت‌گیری، نگرانی 
درباره کیفیـــت تجهیزات، اشـــغال فضای 
صندوق عقب در خودروهای تبدیل‌شده و 
محدود بودن تولید خودروهای دوگانه‌سوز 
کارخانه‌ای، از دیگر موانع گســـترش این 
 CNG سوخت است.دولت اگر قصد دارد
را به ابزار واقعی مدیریت مصرف تبدیل 
کند، بایـــد درباره وضعیـــت طرح تبدیل 
رایـــگان خودروهـــا، تعـــداد خودروهای 
تبدیل‌شده، سهم خودروهای دوگانه‌سوز 
کارخانـــه‌ای و برنامـــه توســـعه جایگاه‌ها 
اطلاعات به‌روز و شـــفاف منتشـــر کند. 
صرف اعلام ظرفیت خالی، بدون برطرف 
کردن موانع اســـتفاده از آن، تغییری در 

الگوی مصرف ایجاد نمی‌کند.

قاچاق؛ تمرکز بر حلقه‌های اصلی 
زنجیره

قاچـــاق ســـوخت نیـــز یکـــی از محورهای 
همیشـــگی در بحث ناترازی انرژی است، 
اما بایـــد میـــان انـــواع فرآورده‌هـــا تفاوت 
گذاشت. بر اســـاس آمارهای اعلامی ستاد 
مبارزه با قاچـــاق کالا و ارز، کمتر از ۱۰ درصد 
قاچاق ســـوخت به بنزین مربوط است و 
بخش اصلی قاچاق به نفت‌گاز یا گازوئیل 
اختصـــاص دارد. بنابرایـــن، پیونـــد زدن 
تمام مســـأله قاچاق به بنزیـــن، می‌تواند 
تصویری نادرست از واقعیت ایجاد کند. با 
این حال، خروج بنزیـــن و دیگر فرآورده‌ها 
از شبکه رسمی همچنان مســـأله‌ای مهم 
اســـت. راه مقابله با آن نیز صرفـــاً محدود 
کردن کارت‌های ســـوخت مردم یا برخورد 
بـــا تخلفـــات خـــرد در جایگاه‌ها نیســـت. 
تمرکز باید بر شناســـایی منشـــأ انحراف، 
زنجیره حمل، بارنامه‌ها، الگوی برداشـــت 
از جایگاه‌هـــا، میزان مصـــرف خودروهای 
سنگین و شبکه‌هایی باشد که در مقیاس 
بزرگ فعالیت می‌کنند.اتصـــال داده‌های 
کارت ســـوخت، ســـامانه‌های حمل‌ونقل، 
بارنامه‌ها، اطلاعات جایگاه‌ها و مسیرهای 
تردد، می‌تواند الگوهای غیرعادی را آشکار 
کند. این رویکـــرد داده‌محور، هـــم امکان 
برخورد دقیق‌تر با قاچاق ســـازمان‌یافته را 
فراهم می‌کند و هـــم مانع از آن می‌شـــود 
کـــه فشـــار نظارتـــی به‌طـــور یکســـان بـــر 

مصرف‌کنندگان عادی وارد شود.

صرفه‌جویی بنزین و وعده کالابرگ
یکـــی از مهم‌تریـــن بخش‌هـــای روایت 
دولت از اصلاح سیاســـت بنزین، وعده 
تخصیص منابع حاصل از صرفه‌جویی یا 
کاهش مصرف به تقویت کالابرگ است. 
رئیس‌جمهـــوری تأکید کرده اســـت که 
منابع ناشی از این سیاست‌ها باید صرف 
حمایت از معیشت مردم شود و در محل 
دیگری هزینه نشـــود.این وعـــده، اگر با 
سازوکار روشـــن همراه باشـــد، می‌تواند 
پیوندی میان اصلاحات انرژی و حمایت 
از خانوارها ایجاد کند. کالابرگ، برخلاف 
پرداخت نقـــدی، برای خریـــد گروهی از 
کالاهای مشـــخص اســـتفاده می‌شود و 
می‌توانـــد اثـــر سیاســـت حمایتـــی را در 
هزینه‌های روزمره خانوار ملموس‌تر کند.
اما این بخش از سیاست نیز به شفافیت 
نیـــاز دارد. دولـــت بایـــد مشـــخص کند 
صرفه‌جویی چگونه محاســـبه می‌شود، 
منابـــع حاصـــل از آن در چـــه حســـابی 
تجمیع خواهد شـــد، چه میزان از آن به 
کالابرگ اختصـــاص می‌یابد و چه نهادی 
بر اجرای این تعهد نظارت می‌کند. تجربه 
سیاست‌های یارانه‌ای نشان داده فاصله 
میان درآمدهای پیش‌بینی‌شده و منابعی 
که واقعاً قابل تخصیص هســـتند، گاهی 

قابل‌توجه است.

اصلاح تدریجی، بدون اعتماد 
عمومی ممکن نیست

مدیریت مصرف بنزین تنها با تغییر سهمیه 
یا کنترل بیشتر کارت‌های سوخت به نتیجه 
نمی‌رسد. موفقیت این سیاست به اجرای 
همزمان چند اقدام وابسته است: توسعه 
واقعـــی CNG، نوســـازی ناوگان فرســـوده، 
تقویت حمل‌ونقل عمومی، حمایت دقیق 
از راننـــدگان حرفـــه‌ای، مقابله بـــا قاچاق 
ســـازمان‌یافته و شـــفافیت دربـــاره محل 
هزینه‌کرد منابع حاصـــل از صرفه‌جویی.
مهم‌تر از همه، دولـــت باید پیش از اجرای 
هر تغییر، با مـــردم صریـــح صحبت کند. 
بنزیـــن کالایی نیســـت کـــه تصمیم‌گیری 
درباره آن تنها در اتاق‌های بسته انجام شود؛ 
زیرا مستقیماً با رفت‌وآمد، هزینه زندگی و 
فعالیت میلیون‌ها نفر گره خورده اســـت. 
اگر اطلاع‌رسانی دقیق، زمان‌بندی روشن و 
سازوکار جبرانی قابل‌اعتماد وجود نداشته 
باشد، حتی سیاستی که قرار است تدریجی 
اجرا شود نیز ممکن است در افکار عمومی 

به‌عنوان یک شوک تازه دیده شود.

اصلاح سهمیه‌ها، مقابله با قاچاق و توسعه سوخت جایگزین، محتوای جدید دولت

نسخه جدید بنزینی؛ تغییر مسیر به جای شوک

از  دولـــت در حالـــی بررســـی بســـته‌ای 
سیاســـت‌های تدریجـــی بـــرای مدیریـــت 
مصرف بنزیـــن را جدی‌تر دنبـــال می‌کند 
که میانگین مصرف روزانه ایـــن فرآورده در 
هشـــت روز اول شـــهریور به بیـــش از ۱۴۸ 
میلیون لیتر رســـیده اســـت. رقمی که بار 
دیگر فاصله میان رشـــد مصرف، ظرفیت 
تولید و توان تأمین پایدار بنزین را به یکی 
از دغدغه‌هـــای اصلـــی سیاســـت‌گذار در 
صنعت نفت تبدیل کرده است.در روزهای 
پایانی تابســـتان، موج بازگشت مسافران 
از شـــهرهای گردشـــگری، افزایـــش تـــردد 
در جاده‌هـــا و آغاز تدریجـــی فعالیت‌های 
روزمره در شهرها، معمولاً مصرف سوخت 
را بالا می‌برد. اما مســـأله بنزیـــن در ایران 
تنها به یک مـــوج فصلی محدود نیســـت. 
رشـــد تعداد خودروها، فرسودگی بخشی از 
ناوگان، ضعـــف حمل‌ونقل عمومی، پایین 
بودن نسبی قیمت سوخت در مقایسه با 
هزینه واقعی تأمین آن و استفاده‌ نشدن از 
ظرفیت سوخت‌های جایگزین، مجموعه 
عواملی هســـتند که تقاضای بنزیـــن را به 
روندی صعودی تبدیل کرده‌اند.در چنین 
شرایطی، دولت به جای اعلام یک تصمیم 
ناگهانی، از بررســـی مجموعه‌ای از ابزارها 
بـــرای کنتـــرل مصـــرف ســـخن می‌گوید؛ 
ابزارهایـــی کـــه از اصـــاح ســـهمیه‌ها و 
ســـاماندهی کارت‌های ســـوخت تا توسعه 
CNG، افزایـــش خودروهای دوگانه‌ســـوز، 
حمایت هدفمنـــد از راننـــدگان حرفه‌ای و 
مقابله با قاچاق را در بر می‌گیرد. مســـعود 
پزشکیان، رئیس‌جمهوری، نیز در مواضع 
اخیر خود بـــر این نکته تأکید کرده اســـت 
که مدیریت مصرف باید با سیاســـت‌های 
تدریجی دنبال شود و جامعه نباید در برابر 
تصمیم‌های شـــوک‌آور قـــرار بگیرد.با این 
حال، موفقیت این مسیر به یک شرط مهم 
وابسته است: مردم و فعالان اقتصادی باید 
از قبـــل بدانند چه تغییراتی در راه اســـت، 

این تغییرات از چه زمانی اجرا می‌شود، چه 
گروه‌هایی تحت تأثیر قرار می‌گیرند و درآمد 
یا صرفه‌جویی احتمالی حاصل از آن دقیقاً 

کجا هزینه خواهد شد.

مدیریت مصرف، فقط افزایش قیمت 
نیست

بحث اصـــاح سیاســـت بنزیـــن در افکار 
عمومی اغلب به افزایش قیمت تقلیل پیدا 
می‌کند. موضوعی که به دلیل تجربه‌های 
گذشـــته، حساســـیت اجتماعـــی بالایـــی 
دارد. امـــا دولت می‌کوشـــد این‌بار نشـــان 
دهد که همه ابزارهای مدیریت مصرف به 
قیمت‌گـــذاری محدود نیســـتند.مدیریت 
دقیق‌تـــر ســـهمیه‌ها، جلوگیـــری از توزیع 
یارانه سوخت به مصرف‌های غیرضروری، 
شناسایی مصرف‌های غیرعادی، استفاده 
از داده‌هـــای کارت ســـوخت، حمایـــت از 
مصرف‌کنندگان حرفه‌ای و هدایت بخشی 
از خودروهـــا بـــه ســـمت CNG، از جمله 
مســـیرهایی هســـتند که می‌توانند پیش 
از هر تصمیـــم قیمتی یا در کنـــار آن دنبال 
شوند.یکی از الگوهای قابل بررسی، اصلاح 
تدریجی نرخ بنزین آزاد در جایگاه‌ها همراه 
با پرداخت اعتبار جبرانی به رانندگانی است 
که خودرو ابزار اصلی کارشـــان محســـوب 
می‌شود. با این حال، هنوز نرخ احتمالی، 
زمان اجرای چنین سیاستی و جزئیات آن 
به‌طور رسمی اعلام نشده و هرگونه تصمیم 
در این زمینه باید با اطلاع‌رســـانی شفاف و 

پیش از اجرا همراه باشد.

حمایت از رانندگان حرفه‌ای
بخش مهمـــی از بحث اصـــاح بنزین، 
به رانندگان تاکســـی و فعالان سکوهای 
جابه‌جایـــی مســـافر مربوط می‌شـــود؛ 
گروهـــی کـــه افزایـــش هزینه ســـوخت 
می‌تواند مســـتقیماً بـــر درآمـــد و هزینه 
فعالیت روزانه‌شان اثر بگذارد و در نهایت 
به کرایه حمل‌ونقل شهری منتقل شود.
در مصوبه هیـــأت وزیـــران در آذر ۱۴۰۴، 
ایجاد ســـامانه‌ای برای شناسایی و احراز 
راننـــدگان فعـــال پیش‌بینی شـــده بود. 
بر اســـاس بند ۶ این مصوبـــه، رانندگان 
فعـــال می‌تواننـــد بـــرای مصـــرف بنزین 
مـــازاد بر ســـهمیه‌های نـــرخ اول و دوم، 
اعتبار ریالـــی معـــادل مابه‌التفاوت نرخ 
بنزیـــن کارت اضطـــراری جایـــگاه و نرخ 
دوم دریافت کنند.آمارهای اعلام‌شـــده 
نشـــان می‌دهد ناوگان تاکسیرانی روزانه 
حدود ۳.۵ میلیون لیتـــر بنزین مصرف 
می‌کنـــد، در حالی که مصـــرف بنزین از 
کارت جایگاه‌هـــا به حـــدود ۳۷ میلیون 
لیتر در روز می‌رســـد. این فاصله نشـــان 
می‌دهد بخش بزرگی از مصـــرف با نرخ 
آزاد یا از مســـیر کارت‌های جایگاه انجام 
می‌شود؛ مسیری که می‌تواند هم محل 
مصرف‌های واقعی باشـــد و هم نشانه‌ای 
از ضعف در نظام سهمیه‌بندی و کنترل 
کارت سوخت.با این همه، اجرای حمایت 
هدفمند از راننـــدگان حرفه‌ای نیز بدون 
چالش نیست. مهم‌ترین مسأله، طراحی 
سامانه‌ای است که بتواند فعالیت واقعی 

راننـــده را تشـــخیص دهد، امـــا در عین 
حال بـــه حریم خصوصی شـــهروندان و 
پیچیدگی‌های شـــغلی آنـــان توجه کند. 
بسیاری از رانندگان ممکن است به‌صورت 
پاره‌وقت فعالیت کنند یا هم‌زمان در چند 
بستر حمل‌ونقل مســـافر حضور داشته 
باشـــند. بنابراین، اگر سازوکار شناسایی 
شـــفاف و دقیق نباشـــد، طـــرح به‌جای 
کاهش خطا، ممکن است خود به منشأ 

نارضایتی تبدیل شود.

CNG؛ ظرفیتی که هنوز نیمه‌فعال 
است

یکـــی از راه‌هـــای کم‌هزینه‌تر بـــرای کاهش 
فشار بر مصرف بنزین، اســـتفاده بیشتر از 
گاز طبیعی فشرده یا CNG است. ظرفیت 
مصرف CNG در کشور حدود ۴۵ میلیون 
مترمکعـــب در روز اعلام شـــده، اما بخش 
قابل‌توجهـــی از این ظرفیت هنـــوز فعال 
نشـــده اســـت. در نگاه اول، ایـــن ظرفیت 
می‌تواند فرصت مهمی برای انتقال بخشی 
از تقاضای بنزین به سوختی باشد که منابع 
آن در داخل کشـــور در دســـترس‌تر است.
توسعه خودروهای دوگانه‌سوز، تبدیل رایگان 
یا کم‌هزینه خودروهای بنزینی و فعال‌سازی 
جایگاه‌های CNG می‌تواند بخشی از مصرف 
بنزیـــن را کاهش دهـــد؛ بویـــژه در ناوگان 
تاکسی، وانت‌بارها و خودروهای پرکارکردی 
که سهم بیشـــتری در مصرف روزانه دارند. 
اما پرسش اصلی این است که چرا با وجود 
این ظرفیت، CNG هنوز نتوانسته به جایگاه 

بانک مرکزی به‌موقع در بازار 
مداخله خواهد کرد

رئیـــس‌کل بانـــک مرکزی اعـــام کـــرد: بانک 
مرکزی با اســـتفاده از ظرفیت ارزی و ابزارهای 
در اختیار خـــود، به‌موقـــع و با قـــدرت در بازار 
مداخله خواهد کرد.عبدالناصر همتی افزود: 
»با وجود شرایط جنگی، محدودیت‌های شدید 
خارجی و اختلالاتی که در تجارت کشور ایجاد 
شده، تأمین ارز واردات تا امروز نسبت به دوره 
مشابه سال پیش، صرفاً ۱۵ درصد کاهش داشته 
است که بخشی از آن نیز ناشی از کاهش حجم 
واردات و در نتیجـــه کاهـــش تقاضـــای تجاری 
برای ارز بوده اســـت.«وی اضافه کرد:» در عین 
حال، بانـــک مرکـــزی در ایـــن دوره، موقعیت 
ذخایر خـــود را تقویت کـــرده و منابـــع موجود 
برای اســـتمرار پوشـــش نیازهای تجاری کشور 
در ســـناریوهای پیش‌رو کفایـــت دارد.«همتی 
اظهار کرد:» وقتـــی تقاضای تجـــاری با کمبود 
جدی ارز مواجه نیســـت، بخش قابل توجهی 
از فشارهایی که در بازار ارز مشاهده می‌کنیم را 
باید در افزایش تقاضای احتیاطی، سفته‌بازانه و 
تقاضای خروج سرمایه جست‌وجو کرد. این نوع 
تقاضا به اخبار و انتظارات بسیار حساس است و 
همان‌قدر که می‌تواند در مدت کوتاهی افزایش 
یابد با تغییر شـــرایط و انتظـــارات نیز می‌تواند 
به‌سرعت فروکش کند. تلاش روزانه مقامات 
آمریکایی برای بازتولید اخبار تکـــراری و کم‌اثر 
نیز با هدف اثرگذاری بر همین انتظارات صورت 
می‌گیرد.«همتی با بیان اینکه این بانک در برابر 
نوسانات غیرعادی بازار تماشاگر نخواهد بود، 
تأکید کرد: »هر جا نرخ‌ها از واقعیت‌های بنیادی 
اقتصاد فاصله بگیرند و نوسانات انتظاری تشدید 
شود، بانک مرکزی با استفاده از ظرفیت ارزی و 
ابزارهای در اختیار خود، به‌موقع و با قدرت در 
بازار مداخله خواهد کرد. زمان، نحوه و حجم 
این مداخلات نیز متناسب با شرایط بازار تعیین 
خواهد شد و فعالان بازار نباید نوسانات فعلی 
را یک‌طرفه یا بدون پاســـخ تلقی کنند.«وی در 
ادامه با اشاره به ابزارهای در اختیار بانک مرکزی 
گفت: »در کنار مداخله مستقیم، بانک مرکزی 
مجموعه‌ای از ابزارهای رســـمی برای پوشـــش 
ریسک و حفظ ارزش دارایی مردم در نظر گرفته 
است تا تقاضای احتیاطی الزاماً به بازار نقدی ارز 
منتقل نشود. اختیار معامله سکه یکی از این 
ابزارهاســـت که در روزهای آینده اجرایی شده 
و ابزارهای دیگری نیز متناســـب با شرایط بازار 

فعال خواهد شد.«

انرژی

گروه اقتصادی


