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ایران در ایران

واقعیت این 
است که میان 

پیشرفت 
فیزیکی 

پروژه‌های 
احداث تونل 

و توسعه 
زیرساخت‌های 

ریلی با میزان 
تأمین ناوگان، 

فاصله‌ای 
معنادار 

وجود دارد. 
همین شکاف 

باعث شده 
ظرفیت اسمی 

خطوط مترو 
در هیچ‌یک 

از شهرها 
به‌طور کامل 
محقق نشود 
و جابه‌جایی 

مسافر با 
محدودیت 

جدی مواجه 
شود

نیاز فوری، شهرداری شـــیراز مذاکراتی 
با وزارت کشـــور، نمایندگان مجلس و 
اســـتاندار انجـــام داده تا بتواند ســـهم 
بیشـــتری از این واگن‌ها دریافت کند، 
بویژه برای خط دوم متـــرو که با طول 
۸.۵ کیلومتر و زمان حرکت ۴۰ دقیقه‌ای 
در حال بهره‌برداری است و نیاز جدی به 
ناوگان دارد.« گلزار طهرانی تصریح کرد: 
»در کنار پیگیری‌های دولتی، شهرداری 
شـــیراز خـــود نیـــز وارد عرصـــه تأمین 
مستقیم قطار شده است. مذاکراتی با 
شرکت مبنا و واگن پارس )زیرمجموعه 
مبنا( برای تولید قطار ملی انجام شده 
و مشـــخصات فنی واگن‌هـــا، قیمت و 
میزان پیش‌پرداخت تعیین شده است. 
تفاهمنامه در قالب صورت‌جلسه امضا 
شده و شورای شهر نیز مصوبه تولید ۱۵ 
رام قطار را صادر کرده است. این مسیر 
اگرچه زمانبـــر اســـت و در کوتاه‌مدت 
پاســـخگوی نیـــاز فـــوری نیســـت، اما 
راهبردی بلندمدت بـــرای تأمین پایدار 
ناوگان محسوب می‌شود.« طبق گفته 
این مقـــام مســـئول، »در کنـــار این دو 
مسیر، راهکار ســـومی نیز برای تأمین 
واگن‌ها در حال پیگیری است. توافقی 
میـــان شـــهرداری شـــیراز، نمایندگان 
مجلس و رئیس مجلس با معاون اول 
رئیس جمهور انجام شده تا بخشی از 
اعتبـــارات دولتی )۵۰ درصـــد( و بخش 
دیگر از طریق سرمایه‌گذاری شهرداری 
و بانک شـــهر تأمین شـــود. هدف این 
است که قطارها به‌ صورت کامل و آماده، 
مشـــابه قرارداد ۳۱۵ دستگاه و ۱۰۰ واگن 
وارداتی اولیه از چین، در بازه‌ای کوتاه‌تر 
)حدود یک سال( تحویل داده شوند و از 
واردات قطعات پراکنده و مونتاژ زمانبر 

پرهیز شود.«
 

هدف‌گذاری جابه‌جایی روزانه 
۳۶۰ هزار مسافر

معاونت بهره‌برداری سازمان حمل‌و‌نقل 
ریلی شـــیراز تصریح کـــرد: »در مجموع 
ســـه مســـیر برای تأمین قطار در شیراز 
دنبال می‌شود: اول قرارداد دولتی که با 
تأخیر مواجه اســـت، دوم تولید ملی که 
آینده‌نگرانه و بلندمدت اســـت و ســـوم 
واردات کامل که سریع‌تر می‌تواند بخشی 
از کمبودها را جبران کند. این اقدامات 
در شـــرایط اضطراری و با هدف کاهش 
فشـــار ناشـــی از کمبود ناوگان در حال 
پیگیری است تا ظرفیت اسمی خطوط 
مترو شـــیراز هرچه زودتر محقق شود.« 
طبق گفته این مقام مسئول، »در حال 
حاضر مجموعه شهرداری شـــیراز برای 
بهبود بهره‌بـــرداری خطوط متـــرو، به ۷ 
رام قطـــار جدید نیـــاز فـــوری دارد. این 

قطارها بویژه برای خط ۲ بـــه ‌کار گرفته 
خواهند شد تا فاصله حرکت در فاز یک 
به ۱۵ دقیقه و در خط ۱ به ۱۰ دقیقه کاهش 
یابد. با این حال، در طرح جامع توسعه 
مترو شـــیراز پیش‌بینی شـــده است که 
برای چهار خط فعال با فاصله حرکت ۵ 
دقیقه‌ای، مجموعاً ۶۸ رام قطار مورد نیاز 
خواهد بود.« گلـــزار طهرانی اظهار کرد: 
»در شرایط فعلی تنها ۱۴ رام قطار موجود 
است؛ بنابراین باید ۵۴ رام قطار دیگر )هر 
رام شامل ۵ واگن( تأمین شـــود. از این 
تعداد، همان‌طور که اشاره شد، ۷ رام نیاز 
فوری دارد.« معاونت بهره‌برداری سازمان 
حمل‌و‌نقـــل ریلـــی شـــیراز در تشـــریح 
ظرفیت جابه‌جایی مســـافردر وضعیت 
فعلی مترو شـــیراز گفت: »خطـــوط ۱ و 
۲ روزانه حـــدود ۱۲۰ هزار نفـــر را جابه‌جا 
می‌کنند. براساس مطالعات، سهم مترو 
در حمل‌ونقل درون‌شهری شیراز باید به 
۱۰ درصد برســـد، در حالی که اکنون تنها 
۳ درصد اســـت. برای تحقق این هدف، 
ظرفیت جابه‌جایی بایـــد به حدود ۳۶۰ 
هزار نفر در روز افزایش یابد. این امر تنها 
با تکمیل خطوط ۳ و ۴ و توسعه ناوگان 

امکان‌پذیر خواهد شد.«
معاونت بهره‌برداری سازمان حمل‌و‌نقل 
ریلی شـــیراز دربـــاره اجـــرای تجهیزات 
ایستگاهی به »ایران« گفت: »در خط ۱ 
تاکنون ۱۲۶ دستگاه پله‌برقی و در خط 
2 نیز ۱۱ دستگاه پله‌برقی به بهره‌برداری 
رسیده است. در فاز اول قرارداد، تأمین 
۴۵ دستگاه پله‌برقی پیش‌بینی شده که 
از این تعداد، ۱۶ دستگاه با پیش‌پرداخت 
تأمین شده اســـت. تاکنون ۴ دستگاه 
در ایستگاه‌های کاوه و فرصت شیرازی 
نصب و راه‌اندازی شـــده است.«  طبق 
گفته این مقـــام مســـئول، »هم‌اکنون 
۱۲ دستگاه دیگر در حال تولید است و 
پیش‌بینی می‌شود طی ســـه ماه آینده 
آماده تســـت کارخانه‌ای شوند. نصب و 
راه‌اندازی آنها پس از سال‌جاری )۱۴۰۵( 
انجام خواهد شـــد. با تکمیـــل این ۱۶ 
دستگاه، تمامی ایســـتگاه‌های فاز یک 
حداقل یک ورودی مجهـــز به پله‌برقی 
خواهند شـــد.« گلـــزار طهرانـــی درباره 
تسهیل دسترسی مترو برای افراد دارای 
معلولیت نیز گفت: »در حال حاضر، از 
مجموع ایستگاه‌ها، ۱۴ ایستگاه دارای 
آسانسور دو‌تراز هستند. در ۶ ایستگاه 
آسانسور کامل وجود ندارد یا فقط یک 
آسانسور فعال است. براساس تعهدات 
شهرداری با جامعه معلولین و سازمان 
بهزیســـتی، قرارداد تأمین ۷ دســـتگاه 
آسانسور جدید منعقد شده و پیش‌بینی 
می‌شـــود تا خرداد ســـال آینده بخش 

ساختمانی و نصب آنها تکمیل شود.«

معاونت بهره‌برداری سازمان حمل‌و‌نقل ریلی در گفت‌و‌گو با »ایران« شکاف ناوگانی در مسیر توسعه خطوط ریلی را تشریح کرد

با وجود اجرای طرح‌های متعدد آبرسانی، تأمین آب پایدار همچنان یکی از مطالبات است

 متروی شیراز، منتظر واگن 

آب پایدار، حلقه مفقوده آبرسانی روستایی کرمانشاه
استاندار کرمانشاه خواستار کاهش وابستگی آب شرب به منابع زیرزمینی و استفاده بیشتر از ظرفیت سدها و منابع آب سطحی شد

»علیرضـــا گلـــزار طهرانـــی« معاونـــت 
بهره‌بـــرداری ســـازمان حمل‌و‌نقل ریلی 
شـــیراز اظهار داشـــت: »معضل کمبود 
واگن در کشور، یک مسأله فراگیر است 
که تمامـــی کلانشـــهرهای دارای مترو را 
درگیر کرده و شهر شیراز نیز از این قاعده 

مستثنا نیست.«

‌شکاف میان توسعه خطوط
و تأمین ناوگان

معاونت بهره‌برداری سازمان حمل‌و‌نقل 
ریلـــی شـــیراز در گفت‌و‌گـــو بـــا »ایران« 
اظهار کرد: »واقعیت این است که میان 
پیشرفت فیزیکی پروژه‌های احداث تونل 
و توسعه زیرســـاخت‌های ریلی با میزان 
تأمین ناوگان، فاصلـــه‌ای معنادار وجود 
دارد. همین شکاف باعث شده ظرفیت 
اسمی خطوط مترو در هیچ‌یک از شهرها 
به‌طور کامل محقق نشـــود و جابه‌جایی 
مسافر با محدودیت جدی مواجه شود.«

گلـــزار طهرانی افـــزود: »تأمیـــن ناوگان 
طبق تعهدات دولت صـــورت می‌گیرد و 
برای کلانشهرهای مختلف قراردادهایی 

منعقد شده است. در این چارچوب، دو 
قرارداد اصلـــی وجود دارد؛ قـــرارداد ۳۱۵ 
دستگاه که میان شهرهای شیراز، تبریز 
و اصفهان مشترک اســـت و قرارداد ۶۹۹ 
دســـتگاه که برای کلانشـــهرهای غیر از 
تهران و مشـــهد پیش‌بینی شده است. 
در قرارداد ۳۱۵ دستگاه، تاکنون مجموعاً 
۳۵ واگن به شـــیراز تحویل داده شده و 
سهم باقی‌مانده این شهر ۱۵ واگن دیگر 
اســـت. در نتیجه، ســـهم نهایی شیراز 
از این قـــرارداد ۵۰ واگن خواهـــد بود. در 
قرارداد ۶۹۹ دستگاه نیز سهم شیراز ۲۰۰ 
واگن تعیین شـــده که هنوز وارد مرحله 

اجرایی نشده است.«
معاونت بهره‌برداری سازمان حمل‌و‌نقل 
ریلی شیراز تصریح کرد: »نکته کلیدی در 
روند تأمین واگن، تفـــاوت میان واردات 
کامل و مونتاژ داخلی اســـت. در فاصله 
سال‌های ۱۳۸۹ تا ۱۳۹۶، ۱۰۰ واگن وارداتی 
از چین با سرعت و بدون وقفه تحویل و 

میان شهرها توزیع شد.«
 طبق گفته این مقام مســـئول، ســـهم 
شـــیراز از ایـــن واگن‌ها همـــان بود که 

بهره‌برداری اولیه مترو با آن آغاز شـــد. 
اما از ســـال ۱۳۹۶ به بعد، قـــرارداد وارد 
فاز مونتاژ داخلی شـــد. در این روش، 
قطعات به ‌صورت مرحله‌ای وارد کشور 
شـــده و ســـپس در کارخانـــه داخلـــی 
»اریکو« مونتاژ می‌شـــد. گلزار طهرانی 
ادامه داد: »همین تغییر روش، موجب 
بروز تأخیرهای گسترده شد؛ زیرا ورود 
قطعات به ‌صورت پراکنده و ناقص باعث 
می‌شـــد مونتاژ نهایی تـــا تکمیل همه 
اجزا به تعویق بیفتـــد.«. وی افزود: »از 
مجموع واگن‌های مونتاژ داخلی، فقط 
۵ واگن در ســـال ۱۴۰۰ به شیراز تحویل 
شد که اکنون در خطوط فعال هستند. 
این در حالی اســـت که انتظار می‌رفت 
بخش بیشتری از سهم شیراز در همان 
بازه زمانی تأمین شود. بنابراین، علت 
اصلی عقب‌ماندگـــی در تأمین ناوگان، 
وابستگی به مونتاژ داخلی و مشکلات 
زنجیـــره تأمیـــن قطعات بوده اســـت؛ 
موضوعی که همچنان ادامه دارد و روند 
تحویل واگن‌ها را بـــا وقفه‌های طولانی 

مواجه کرده است.

  سه مسیر 
برای جبران کمبود ناوگان

طبق گفته این مقام مســـئول، کمبود 
واگن در متروی شیراز همچنان یکی از 
چالش‌های اصلی است. در حال حاضر 
۳۰ واگن دیگر نیز ساخته شده که طبق 
توافقات و مذاکرات انجام‌شده، سهم 
شیراز از آنها ۱۰ واگن خواهد بود. گلزار 
طهرانـــی تصریح کرد: »مشـــکل اصلی 
همچنـــان واردات تجهیـــزات و فرآیند 
مونتاژ داخلی است؛ به‌گونه‌ای که از 6 
رام قطار )۳۰ واگن( کـــه باید در داخل 
کشـــور مونتاژ و میان سه شهر تقسیم 
شود، تنها تجهیزات یک رام در گمرک 
زنجان قرار دارد و تازه در مرحله ترخیص 
اســـت. بنابراین از این 6 رام، فعلاً تنها 
یک رام پنج‌واگنه آماده تحویل خواهد 
شـــد و کل پروژه با تأخیرهـــای طولانی 
مواجه اســـت، بدون آنکه چشـــم‌انداز 
روشـــنی برای زمان‌بندی تحویل وجود 

داشته باشد.«
طبق گفته معاونت بهره‌برداری سازمان 
حمل‌و‌نقل ریلی شـــیراز، »بـــا توجه به 

کمبود واگن در متروی شیراز سال‌هاست به یکی از جدی‌ترین چالش‌های بهره‌برداری شهری تبدیل شده است؛ مسأله‌ای که 
نه‌تنها ظرفیت اسمی خطوط را کاهش داده بلکه سهم مترو در حمل‌ونقل عمومی را به سطحی پایین‌تر از اهداف مطالعاتی 
رسانده است. در حالی که براساس طرح جامع باید ۶۸ رام قطار برای چهار خط فعال تأمین شود، امروز فقط ۱۴ رام در مدار 
بهره‌برداری قرار دارد و همین شـــکاف موجب شـــده جابه‌جایی روزانه به حدود ۱۲۰ هزار نفر محدود شود؛ رقمی که فاصله‌ای 
چشـــمگیر با هدف ۳۶۰ هزار نفر دارد. بررســـی روند تأمین واگن‌ها در گفت‌و‌گـــوی »ایران« با معاونت بهره‌برداری ســـازمان 
حمل‌و‌نقل ریلی شیراز نشان می‌دهد که تغییر مسیر از واردات کامل به مونتاژ داخلی، عامل اصلی تأخیرهای گسترده بوده 
است؛ به‌گونه‌ای که از قراردادهای دولتی تنها بخش اندکی به شیراز تحویل شده و بخش عمده همچنان در گمرک یا مراحل 
تولید باقی مانده است. در این شرایط، شهرداری شیراز از سه مسیر موازی، تأمین واگن‌ها را پیش برده است؛ راهکارهایی که در شرایط اضطراری و با هدف کاهش فوری 
فاصله حرکت قطارها در خطوط ۱ و ۲ طراحی شده‌اند تا علاوه بر پاسخ به نیاز فوری 7 رام جدید، زمینه تحقق سهم ۱۰ درصدی مترو در حمل‌ونقل درون‌شهری فراهم شود.

کرمانشاه - در اســـتانی که رودخانه‌ها، 
سدها و منابع آب سطحی بخش مهمی 
از ظرفیت‌های طبیعی آن را تشـــکیل 
می‌دهنـــد، هنـــوز تأمیـــن آب شـــرب 
پایدار برای بخشـــی از روستاها به یکی 
از مســـائل جدی مدیریـــت منابع آب 
تبدیل شده است. افت آبدهی چاه‌ها، 
خشکســـالی‌های متوالی، فرســـودگی 
برخی تأسیسات و وابستگی شبکه‌های 
روســـتایی به منابـــع زیرزمینی، باعث 
شده است تأمین آب در برخی مناطق 
با شکنندگی مواجه باشد؛ وضعیتی که 
در فصل گرم سال و همزمان با افزایش 
مصرف، بیشتر خود را نشان می‌دهد. 
چالـــش اصلی آب شـــرب روســـتاهای 
کرمانشاه، صرفاً کمبود آب نیست؛ بلکه 
ناپایداری منابع تأمین و وابســـتگی به 
چاه‌ها در کنار فرسودگی زیرساخت‌های 
آبرسانی است؛ مشکلی که در مجموع 
۸۶۰ روســـتا را در برنامه‌های رفع تنش 
آبی اســـتان قـــرار داده اســـت.اکنون 
مســـئولان اســـتان بر ضـــرورت عبور از 
راهکارهای مقطعی و حرکت به سمت 
منابع پایدار تأکید دارند؛ رویکردی که 
استاندار کرمانشاه نیز در آیین آبگیری 
سد آناهیتا )کبوترلانه( بر آن تأکید کرد و 
خواستار توجه ویژه وزارت نیرو به تأمین 
آب شرب روستاها و کاهش سهم منابع 
زیرزمینی در سبد تأمین آب استان شد.

دغدغه‌ای فراتر از یک شیر آب
بـــرای روســـتاهای کرمانشـــاه، مســـأله 
آب فقط بـــه دسترســـی خانوارها به آب 
شرب محدود نمی‌شـــود. آب، بخشی از 

زیرساخت ماندگاری جمعیت، سلامت، 
دامداری، کشاورزی و اشتغال روستایی 
اســـت و هرگونه اختـــال در تأمین آن 
می‌تواند پیامدهایی فراتر از یک مشکل 

خدماتی داشته باشد.
در ســـال‌های اخیر، اجـــرای پروژه‌های 
مختلف آبرسانی در استان تلاش کرده 
است فاصله میان روستاهای برخوردار 
و کم‌برخـــوردار از آب پایـــدار را کاهش 
دهد. با این حال، تجربه برخی مناطق 
نشان داده اســـت که رســـاندن آب به 
یک روســـتا با ایجاد یک منبع جدید یا 
اجرای خط انتقال، پایان مسأله نیست؛ 
بلکه پایداری منبـــع، ظرفیت مخزن، 
کیفیت شبکه توزیع، تجهیزات پمپاژ و 
امکان تأمین آب در سال‌های خشک، 
حلقه‌های ضروری این زنجیره هستند.

در یکـــی از نمونه‌هـــای اخیـــر، کاهش 
آبدهی چاه مجتمع آبرســـانی زالواب، 
۱۴ روســـتا در شهرســـتان روانســـر را با 
تنش آبی مواجه کرد؛ روســـتاهایی که 
بیش از ۸۰۰ خانوار را دربرمی‌گرفتند. با 
تعویض پمپ و شناور و افزایش آبدهی 
چاه، مشـــکل برطرف شـــد. این نمونه 
نشان می‌دهد که وابستگی شبکه‌های 
روســـتایی بـــه منابـــع زیرزمینـــی، در 
صـــورت کاهـــش آبدهی یا بـــروز نقص 
در تجهیـــزات، می‌تواند جمعیت قابل 

توجهی را تحت تأثیر قرار دهد.
 

۸۶۰ روستا در مسیر آبرسانی
برای کاهش این مشـــکلات، طرح‌های 
گسترده‌ای در حوزه آبرسانی روستایی 
اســـتان در حال اجراســـت. بر اساس 
برنامه‌های اعلام‌شـــده، ۸۶۰ روستای 
دارای تنش آبـــی در قالـــب پروژه‌های 
آبرســـانی قرار گرفته‌اند که شـــامل دو 
قرارداد برای پوشـــش ۳۴۹ و ۵۱۱ روستا 
است. در کنار توسعه شبکه‌های انتقال 
و توزیع، اجرای مجتمع‌های آبرســـانی 
نیز یکی از راهکارهای اصلی برای تأمین 

آب روستاهاست. در مجتمع آبرسانی 
۱۰ روستایی ســـراب نیلوفر نیز با اجرای 
یک حلقه چاه، مخزن ۵۰۰ مترمکعبی، 
موتورخانه و ۱۴ کیلومتـــر خط انتقال، 
زمینه دسترسی بیش از ۲۳۰۰ نفر به آب 

شرب پایدار فراهم شده است.
این پروژه‌ها اگرچه گام مهمی برای رفع 
تنش آبی هســـتند، اما چالش اصلی 
در ســـال‌های آینده، حفـــظ پایداری 
منابع تأمین خواهد بـــود؛ بویژه آنکه 
تغییـــرات اقلیمی، کاهـــش بارندگی و 
افزایش دما می‌تواند فشار بیشتری بر 
منابع آب زیرزمینی وارد کند. استاندار 
کرمانشاه در آیین آبگیری سد آناهیتا 
)کبوترلانه( به همین مسأله اشاره کرد 
و گفت کاهش وابســـتگی آب شـــرب 
اســـتان به منابـــع زیرزمینـــی باید با 
جدیت دنبال شـــود. منوچهر حبیبی 
با تأکید بر ضرورت توســـعه منابع آب 
سطحی و استفاده از ظرفیت سدها، 
تصریح کـــرد که میـــزان برداشـــت از 
منابع آب سطحی در مقایسه با منابع 
زیرزمینی کمتر است و همین مسأله 
نشـــان می‌دهد بخش قابـــل توجهی 
از نیازهـــای آبـــی همچنـــان از منابع 

زیرزمینی تأمین می‌شود.
به گفته وی، باید با استفاده از ظرفیت 
سدها و سایر منابع آب سطحی، سهم 
منابـــع زیرزمینی در تأمین آب شـــرب 
کاهش پیـــدا کند. ایـــن رویکـــرد از آن 
جهت اهمیـــت دارد کـــه آب زیرزمینی 
اگرچه در بسیاری از مناطق یک منبع 
مطمئـــن بـــرای تأمیـــن آب به شـــمار 
می‌رود، اما برداشـــت بیش از ظرفیت 
تجدیدپذیـــری می‌توانـــد ذخایـــر این 
منابع را در بلندمدت با مشکل مواجه 
کنـــد. بنابراین انتقـــال تدریجی اتکای 
شبکه‌های آبرســـانی به منابع سطحی 
پایدار، در کنار حفاظت از ســـفره‌های 
زیرزمینی، می‌تواند بخشـــی از راه‌حل 

آینده باشد.

  سدها؛ ظرفیتی 
برای تأمین آب پایدار

آبگیری سد آناهیتا در کنگاور را می‌توان 
بخشی از همین مسیر دانست؛ مسیری 
که در آن توسعه زیرساخت‌های ذخیره 
و مهار آب، در کنار تکمیل شـــبکه‌های 
انتقـــال و تصفیـــه، می‌توانـــد ظرفیـــت 
بیشتری برای تأمین آب شرب و کشاورزی 

ایجاد کند.
البته اســـتفاده از ظرفیت سدها زمانی 
می‌تواند مشکل آب روستاها را به صورت 
پایدار حل کند که شـــبکه‌های انتقال و 
تصفیه نیز متناســـب با آن توسعه یابد. 
وجود منبـــع آب بـــه تنهایی بـــه معنای 
دسترسی روســـتاها به آب شرب نیست 
و فاصله میان »آب موجـــود در مخزن« 
و »آب قابل شرب در شـــبکه روستایی« 
نیازمند سرمایه‌گذاری و زیرساخت است.
اهمیت مدیریـــت آب در کرمانشـــاه به 
حـــوزه شـــرب محـــدود نمی‌شـــود. این 
استان سالانه حدود ۶ میلیون تن انواع 
محصولات کشاورزی تولید می‌کند و یکی 
از استان‌های مهم کشور در تأمین امنیت 

غذایی است.
بر اســـاس اعـــام اســـتاندار، تاکنون 
حدود ۷۱ هـــزار هکتار از شـــبکه‌های 
آبیاری اســـتان به بهره‌برداری رسیده و 
حدود ۷ هزار هکتار دیگر نیز در دست 
اجراست. توسعه این شبکه‌ها می‌تواند 
به مدیریت بهتر مصرف آب در بخش 
کشاورزی کمک کند، اما همزمان باید 
میان توسعه کشاورزی و ظرفیت واقعی 
منابع آب استان تناسب برقرار باشد. 
در واقع، تأمین آب شـــرب روستایی، 
توسعه کشـــاورزی، حفاظت از منابع 
زیرزمینـــی و مدیریت مصـــرف، چهار 
ضلع یک مســـأله واحد هســـتند. هر 
برنامه‌ای که یکی از این اضلاع را نادیده 
بگیرد، ممکـــن اســـت در کوتاه‌مدت 
نتیجه‌بخش باشد اما در بلندمدت با 

محدودیت مواجه شود.

 اجرای ۴۲ درصدی برنامه سازگاری
با کم‌آبی در مازندران

ساری- مدیرعامل شرکت آب منطقه‌ای مازندران با اشاره به 
اجرای ۴۲ درصدی برنامه ملی سازگاری با کم‌آبی در استان 
طی پنج سال گذشـــته، گفت: »روند اجرای این برنامه با 
نقطه مطلوب فاصله زیادی دارد و برای جبران عقب‌ماندگی 
موجود، همراهـــی و همکاری همه دســـتگاه‌های اجرایی 
اســـتان بویژه در زمینه نصب کنتور هوشمند روی منابع 
آبی متعلق به نهادهای عمومی دولتی و غیردولتی استان 

ضروری است.«
 حیدر داوودیان با تشـــریح آخرین وضعیـــت منابع آبی 
استان در ۱۱ ماه سپری‌شده از سال آبی جاری، اظهار کرد: 
»در قالب برنامه ۶ ساله سازگاری با کم‌آبی، اجرای ۵۲ طرح 
در مازندران پیش‌بینی شده بود که با اجرای کامل آنها باید 
حدود ۳۰۲ میلیون مترمکعب در برداشـــت از منابع آب 
ســـطحی و ۱۵۲ میلیون مترمکعب از منابع آب زیرزمینی 
صرفه‌جویی می‌شـــد.« وی افزود: »تاکنـــون ۹۷ میلیون 
مترمکعب صرفه‌جویی در بخش آب‌های ســـطحی و ۸۳ 
میلیون مترمکعب در آب‌های زیرزمینی محقق شـــده و 
در مجموع طی پنج ســـال اخیر حدود ۴۲ درصد از برنامه 

سازگاری با کم‌آبی در مازندران اجرا شده است.«
مدیرعامل شـــرکت آب منطقه‌ای مازندران با بیان اینکه 
فقط یک سال تا پایان دوره اجرای این برنامه باقی مانده 
است، گفت: »با وجود اقدامات انجام‌شده، هنوز با نقطه‌ای 

که باید به آن می‌رسیدیم فاصله زیادی داریم.«

 افزایش 2 برابری 
سطح گلخانه‌ها در لرستان

خرم آباد- استاندار لرستان با اشـــاره به ضرورت استفاده 
بهینـــه از منابع آب و خـــاک اظهار کرد: »مجموع ســـطح 
گلخانه‌های استان پیش از آغاز دولت چهاردهم حدود ۱۲۰ 
هکتار بود اما بر اساس گزارش جهاد کشاورزی این میزان 
اکنون به بیش از ۲۴۰ هکتار رســـیده است.« سید سعید 
شاهرخی افزود: »یکی از سیاســـت‌های بخش کشاورزی 
حرکت به سمت توسعه کشـــت‌های گلخانه‌ای است تا با 
افزایش بهره‌وری آب، تولید و رونق اقتصادی نیز افزایش 
یابد به همین دلیل بر اســـاس برنامه‌ریزی صورت گرفته 
باید تا پایان فعالیت دولت چهاردهم سطح گلخانه‌های 
استان به بیش از ۴۰۰ هکتار رسانده شود.« وی این روند را 
یک تحول بزرگ در حوزه کشاورزی دانست و گفت: »توسعه 
کشت‌های گلخانه‌ای به معنای استفاده مناسب‌تر از آب و 
خاک، افزایش بهره‌وری و ایجاد رونق اقتصادی برای مردم 
استان است.« شاهرخی با اشاره به آغاز عملیات اجرایی 
گلخانه ۱۸ هکتـــاری پلدختر در هفته دولـــت اظهار کرد: 
»توسعه کشـــت‌های گلخانه‌ای با هدف افزایش بهره‌وری 
منابع آب، رشـــد تولید و ایجاد درآمد پایدار برای مردم، از 
اولویت‌های برنامه عملیاتی و راهبردی استان است و باید 
در هر ۱۲ شهرستان یک شهرک گلخانه‌ای ایجاد شود.« وی 
گفت: »لرستان از ظرفیت‌های قابل توجهی در حوزه آب 
و کشاورزی برخوردار اســـت و باید با تغییر الگوی تولید، از 
این منابع برای افزایش بهره‌وری و خلق ثروت اســـتفاده 
کرد.« وی افزود: »جهاد کشـــاورزی مکلف شـــده اســـت 
ظرفیت‌های موجود در هر یک از شهرستان‌های استان را 
برای توسعه گلخانه‌ها شناسایی و فعال کند و در کنار ایجاد 
شهرک‌های گلخانه‌ای، از ظرفیت اراضی و سرمایه‌گذاری 

بخش خصوصی نیز استفاده شود.«

گزارش

بیتا میرعظیمی
گروه ایران زمین

گزارش

گروه ایران زمین


