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با وجود تعطیلی مدارس در جنگ رمضان، 
آمـــوزش در کشـــور متوقف نشـــد و یکی از 
زیرســـاخت‌هایی کـــه از آزمون تـــاب‌آوری 
جنـــگ ســـربلند بیـــرون آمـــد، ســـکوی 
ملی»شـــاد« به عنوان یک پلتفـــرم بومی و 
مهم‌ترین زیرســـاخت‌ آموزش و ارتباطات 
مجازی نظـــام تعلیم و تربیت کشـــور بود؛ 
ســـکویی که بخش عمده مخاطبان آن را 
دانش‌آموزان و معلمان تشـــکیل می‌دهند 
و در روزهـــای بحرانی جنگ بـــه تاب‌آوری 
بیشتر آموزش و حفظ روحیه دانش‌آموزان 

کمک کرد.
 در شرایط بحرانی جنگ که دانش‌آموزان 
امکان حضـــور در مـــدارس را نداشـــتند و 

علاوه بر نگرانی برای عقب ماندن از درس، 
از دوستان خود دور بودند و آرزو می‌کردند 
باز هم بتوانند تجربه‌هایی دوستانه در کنار 
یکدیگر داشته باشند، این، پلتفرم »شاد« 
بود که همه این خواســـته‌ها را یکجا برای 
آنها محقق کرد و اجـــازه نداد با وجود همه 
سختی‌ها، آموزش در کشور متوقف شود؛ 
موضوعی که به گفته مشـــاور مرکز توسعه 
آموزش مجازی، فناوری و امنیت اطلاعات 
وزارت آمـــوزش و پرورش، جز بـــا حمایت 
جدی دولت چهاردهم به عنوان یاور جدی 
تقویت سکوی ملی »شاد«، امکانپذیر نبود. 
به اعتقـــاد علیرضا عبدالله‌نژاد، شـــخص 
رئیس‌جمهـــوری بـــا درک اهمیت شـــبکه 
»شاد« برای تحقق عدالت آموزشی و تربیتی 
و استمرار خدمات آن در سراسر کشور، بر 
تقویت و ارتقای این ســـکو تأکید داشـــته و 
پیگیری‌های لازم برای توسعه زیرساخت‌ها 
و تثبیـــت جایگاه شـــاد در نظـــام تعلیم و 
تربیت کشـــور را در دســـتور کار قـــرار داده‌ 

است.

 شریان اصلی آموزش کشور
در دوران جنگ

مشـــاور مرکـــز توســـعه آمـــوزش مجـــازی، 
فناوری و امنیت اطلاعـــات وزارت آموزش و 
پرورش در گفت‌و‌گو با »ایـــران«، به موضوع 
آموزش دانش‌آموزان در شـــرایط اضطراری 
جنگ پرداخت و گفـــت: »با تغییر وضعیت 
مدارس به غیرحضوری، ســـکوی »شاد« بار 
دیگر به عنوان شریان اصلی آموزش کشور، 
نقـــش آفرینی کـــرد. درواقع در ایـــن دوران 
پرالتهاب، این سکو صرفاً یک ابزار آموزشی 
ارتباطی نبود، بلکه بـــه پناهگاهی امن برای 
دانش‌آموزان، معلمـــان و خانواده‌ها تبدیل 
شـــد تا هم با آموزش مجازی، روند یادگیری 
متوقف نشود و هم دانش‌آموزان از نظر روانی 

پشتیبانی شوند.«

پایداری »شاد« در جنگ
علیرضـــا عبدالله‌نـــژاد در ادامه بـــه افزایش 
بی‌سابقه تعداد مخاطبان همزمان در این 
شبکه در دوران جنگ نیز اشاره کرد و یادآور 

مشاور مرکز توسعه آموزش مجازی، فناوری و امنیت اطلاعات وزارت آموزش و پرورش از نگاه ویژه دولت به آموزش می‌گوید

تحقق عدالت آموزشی در جنگ بر بستر»شـــــاد«
شـــد: »با وجود فشار بی‌ســـابقه به شبکه، 
زیرساخت‌های فنی توانستند پایداری 99/8 
درصدی را در کل این بازه بحرانی ثبت کنند 
که خود نشـــان‌دهنده اتکاپذیری بالای این 

سرویس است.«
او همچنین با اشـــاره به اینکـــه در این ایام، 
میانگین تعداد کاربران فعـــال روزانه از ۹/۹ 
میلیون نفر )پیش از جنگ( به 11/9 میلیون 
نفر افزایش یافت، گفت: »برای پشـــتیبانی 
از این حجم کاربر و حفـــظ جریان آموزش، 
ظرفیت برگزاری کلاس‌های مجازی تعاملی 
برای 3/35 میلیـــون دانش‌آمـــوز در هفته 

تخصیص داده شد.«
به گفته عبدالله‌نژاد، بـــا وجود ترافیک بالا، 
تجربه عمومـــی کاربران در این پیام‌رســـان 
بسیار مناســـب بود و گواه آن این است که 
میانگین زمان پاسخ‌دهی به پیام‌ها حدود 

۸۱ میلی‌ثانیه ثبت شده است.

افزایش چشمگیر ترافیک روزانه
مشاور مرکز توسعه آموزش مجازی، فناوری 
و امنیت اطلاعـــات وزارت آموزش و پرورش 
در ادامه گفت: »شبکه شاد در دوران جنگ 
توانست روزانه از تبادل حدود 32/7 میلیون 
فایل پشتیبانی کند که همین امر موجب شد 
میانگین ترافیک روزانه این پیام‌رسان، با یک 
جهش بزرگ، از ۳۵۱ ترابایت )پیش از شروع 
جنگ( به ۹۱۹ ترابایت در ایام جنگ برسد.«

او اعتقاد دارد شبکه شاد از منظر توزیع محتوا 
و درگیر کردن دانش‌آموزان بـــا رویدادهای 
متناسب هم عملکرد بسیار خوبی در این 

دوران بحرانی ثبت کرد.
به گفتـــه عبدالله‌نـــژاد، در جنـــگ رمضان، 
بیش از ۲۵ رویـــداد و پویش ملی بر بســـتر 
شبکه شاد برگزار شد که با مشارکت فعال 
دانش‌آمـــوزان و ثبت بیـــش از ۴۳۰ هزار اثر 
هنری و تعاملی همـــراه بود. کانـــال مرجع 
خبر ویژه دانش‌آموزان نیز توانست در یک 
دوره ۶۵ روزه به مجموع 6/2 میلیارد بازدید 

دست پیدا کند.
او البته بـــه میانگین بازدید روزانـــه کاربران 
سرویس تماشا هم اشاره‌ای داشت و گفت: 
»میانگین بازدید روزانه از پست‌های سرویس 
تماشا رشد چشـــمگیری داشـــت و از 7/3 
میلیون بازدیـــد پیش از شـــروع جنگ، به 

29/7 میلیون بازدید رسید.«
به گفته این کارشـــناس، بخـــش تلویزیون 
کـــودک نیـــز در دوران جنگ موفق شـــد با 
زیرساخت مناسب، خدمات قابل توجهی 
ارائه دهد و با ایجاد یک بستر امن و میانگین 
بازدید روزانه بیـــش از 680 هـــزار بار، نقش 
مهمـــی در ســـرگرمی و دور نگـــه داشـــتن 

دانش‌آموزان از اخبار استرس‌زا ایفا کرد.

دولت چهاردهم یاور جدی»شاد«
مشاور مرکز توسعه آموزش مجازی، فناوری 
و امنیت اطلاعات وزارت آموزش و پرورش با 
اشاره به اینکه »شاد« نماد همکاری نهادهای 
مختلف و بخش خصوصی است، تأکید کرد: 
»در این مســـیر، شـــاد با همکاری ده‌ها نهاد 
حاکمیتی و مجموعه‌های بخش خصوصی، 
زمینه ارائـــه طیـــف متنوعـــی از خدمات و 
محتواهای آموزشـــی، فرهنگی، ورزشـــی و 
ســـرگرمی را فراهم کرده اســـت.« به اعتقاد 
او، همیـــن رویکرد، »شـــاد« را از یک بســـتر 
صرفاً آموزشـــی فراتر بـــرده و آن را به یکی از 
زیرساخت‌های مهم حضور ایمن و هدفمند 
کودکان و نوجوانان ایرانی در فضای مجازی 

تبدیل کرده است.
عبدالله‌نژاد، دولـــت چهاردهم را یاور جدی 
تقویت سکوی ملی»شاد« دانست و گفت: 
»این سکو که در دوران کرونا نقش مهمی در 
استمرار فرآیند آموزش دانش‌آموزان ایفا کرد، 
در سال‌های پس از آن نیز با توسعه خدمات 
و گســـترش دامنه فعالیت خود، موفق شد 
جایگاهش را در زیست‌بوم دیجیتال کودک و 
نوجوان کشور حفظ و تقویت کند. درنهایت 
هم در شرایط بحرانی جنگ رمضان، شاهد 
بودیم که این زیرساخت بومی تا چه حد در 
حوزه آموزش کشور تأثیرگذار بود و در عمل با 
تاب‌آوری بالا، موفق شد جای خالی مدارس 
حضوری را به خوبی پر کند هرچند روزهایی 

هم مشکلاتی وجود داشت.«

گلوگاه‌های »شاد« در جنگ
مشـــاور مرکز توســـعه آمـــوزش مجـــازی، 
فناوری و امنیت اطلاعـــات وزارت آموزش 
و پرورش البته معتقد اســـت با وجود تمام 
دستاوردها، در شرایط بحرانی جنگ بستر 
فنی و زیرساختی شبکه شاد با چالش‌هایی 

نیز مواجه بود؛چالش‌هایی که می‌توانست 
گاه مانع دسترسی دانش‌آموزان به خدمات 

مناسب دسترسی شود.
به گفته او، در لحظات اوج ترافیک که بیش 
از 3/52 میلیون کاربر بـــه صورت همزمان 
درگیر ارســـال پیام بودند، بیشترین مدت 
زمان ثبت‌شـــده برای ارســـال پیام به ۲۹۶۰ 
میلی‌ثانیه ‌رسید که نشان‌دهنده کندی‌های 
مقطعی شـــبکه تحت فشـــار شـــدید بود. 
همچنیـــن حجم بـــالای تبـــادل فایل‌های 
ســـنگین )میانگین 37/8 ترابایت در روز( 
بار عملیاتی بســـیار بالایی به زیرساخت‌ها 

تحمیل کرد.
عبدالله‌نژاد با اشـــاره بـــه اینکـــه آموزش و 
یادگیری همچنـــان مهم‌تریـــن مأموریت 
»شاد« اســـت، گفت: »این ســـکو با ایجاد 
گروه‌های کلاســـی بـــرای مدارس سراســـر 
کشور، به بستر اصلی ارتباط و تعامل میان 
معلمان و دانش‌آموزان تبدیل شد. در این 
بســـتر، علاوه بر تبادل پیام و فایل، امکان 
برقراری ارتباط صوتی گروهی نیز فراهم شده 
و این قابلیت در میـــان معلمان و مدارس 

مورد استفاده قرار گرفته است.«
او یادآور شـــد: »شـــاد تاکنون بیـــش از ۶۰ 
میلیـــون نصـــب را تجربـــه کـــرده، بیش از 
۴۵ میلیون فایـــل و حـــدود ۲۸۳ میلیارد 
پیام مبادله شده اســـت. تداوم این میزان 
استفاده در دوره‌های غیرتعطیل مدارس، 
نشان‌ می‌دهد که »شـــاد«، توانسته از یک 
راهـــکار موقت برای اســـتمرار آمـــوزش در 
دوران کرونا، به بســـتری پایدار بـــرای ارائه 
مجموعه‌ای از خدمات مورد نیاز کودکان و 

نوجوانان تبدیل شود.«

مسیر آینده »شاد«
این مســـئول همچنین یـــادآور شـــد: »در 
کنار ارائـــه خدمات پایه آموزشـــی با هدف 
پشـــتیبانی از عدالت آموزشـــی، »شـــاد« با 
همـــکاری ســـایر نهادهـــای حاکمیتـــی و 
همچنین فعالان و ارائه‌دهندگان خدمات 
بخش خصوصی، ظرفیت جدیدی با عنوان 
»شادبوم« برای حضور و عرضه محصولات 
و خدمات تخصصی کودک و نوجوان ایجاد 
کرده است تا با افزایش تنوع خدمات قابل 
ارائه بـــه دانش‌آمـــوزان و خانواده‌ها، زمینه 

حضور و رقابت کســـب‌وکارهای این حوزه و 
شـــکل‌گیری جریان نوآوری در زیست‌بوم 

کودک و نوجوان نیز فراهم شود.«
عبدالله‌نـــژاد توضیـــح داد: »در ادامـــه این 
مسیر، سازوکارهای لازم برای ارتقای جایگاه 
نهادی »شـــاد« نیز درحال تدوین و تصویب 
اســـت تا وزارت آموزش و پـــرورش بتواند با 
اتکا به این ظرفیت ملی، نقش مؤثرتری در 
سیاست‌گذاری و حکمرانی فضای مجازی 
کـــودک و نوجوان ایفـــا کند و بـــا رویکردی 
هوشـــمندانه، زمینـــه تأمیـــن و صیانت از 
منافع کودکان و نوجوانان را فراهم آورد.«او 
یادآور شـــد: همچنین با همراهی دولت و 
مجلس، ردیف بودجه مشخصی برای »شاد« 
پیش‌بینی شده است که می‌تواند گامی مهم 
برای تثبیت و تقویت این سکو به‌عنوان یکی 
از بازوهـــای فناورانه نظـــام تعلیم و تربیت 

کشور باشد.

»شاد« نیازمند زیرساخت مناسب
مشاور مرکز توسعه آموزش مجازی، فناوری 
و امنیت اطلاعات وزارت آموزش و پرورش با 
اشاره به اینکه توسعه »شاد« در مقیاس ملی 
نیازمند زیرساختی متناسب با حجم بالای 
استفاده از این سکوست، یکی از مهم‌ترین 
چالش‌های موجـــود را افزایش همزمان بار 
مصرف در ایام تعطیلی مدارس و شـــرایطی 

ویژه و اضطراری همچون جنگ دانست.«
او یادآور شد:» در برخی مقاطع، میلیون‌ها 
کاربر به‌صورت همزمان وارد »شاد« می‌شوند 
که این موضـــوع، فشـــار قابـــل توجهی بر 
زیرســـاخت پردازشـــی و ارتباطی سکو وارد 
می‌کند. در کنار آن، افزایش مستمر حجم 
محتوای تولید و مبادله‌شده، نیاز به توسعه 
ظرفیت‌های ذخیره‌ســـازی اطلاعات را نیز 

افزایش داده است.«
عبدالله‌نژاد ادامه داد: »برای پاســـخ به این 
نیاز، توسعه زیرساخت شاد با حمایت دولت 
و همکاری یکی از اپراتورها در دستور کار قرار 
گرفت. درنهایـــت، تأمین ۴۰۰ ســـرور برای 
ارتقای ظرفیت پردازشـــی و خدماتی شـــاد 
پیش‌بینی شده که با پیگیری‌های مداوم، 
100 سرور تهیه و مستقر شده است. همچنین 
در ادامه تلاش‌ها، ۱۵۰ سرور دیگر تهیه شده 

و درحال استقرار است.«

گزارش

محبوبه ستارزاده
گروه علم و فناوری
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خود، موفق 

شد جایگاهش 
را در زیست‌بوم 

دیجیتال 
کودک و 

نوجوان کشور 
حفظ و تقویت 
کند.درنهایت 
هم در شرایط 
بحرانی جنگ 

رمضان این 
زیرساخت 

بومی با 
تاب‌آوری بالا، 

موفق شد جای 
خالی مدارس 

حضوری را به 
خوبی پر کند 

علم و فناوری

با توجه به 
قیمت حدود 

۶ میلیارد 
تومانی 

پیکانتو، 
پیش‌بینی 
اینکه این 
خودرو در 

ایران کار 
راحتی در 

پیش نخواهد 
داشت، 

اصلاً سخت 
نیست. 

فراموش 
نکنید در این 

بازه قیمتی، 
گزینه‌هایی 

همچون 
تویوتا لوین 
و هیوندای 

الانترا نیز 
به چشم 

می‌خورند‌

گران‌ترین هاچ‌بکی که دیده‌اید!
‌نسل جدید »کیا پیکانتو« در ایران رونمایی شد

یک هاچ‌بک شهری که قیمت شش میلیارد تومانی بر پیشانی دارد

ماشـــین‌بازها حتماً به خاطـــر دارند که 
پیکانتو پیش از ایـــن و در اوایل دهه نود 
خورشـــیدی با قیمت حدود ۴۰ میلیون 
تومان در بازار ایران عرضه شد. هرچند 
که انتظارها از پیکانتو بالا بود، اما با توجه 
به قیمت غیرمنطقی برای یک خودروی 
جمع‌و‌جور آن‌هم خودروی ساخت کره‌ 
جنوبـــی، پیکانتو هرگز نتوانســـت مثل 
بازارهای جهانی موفق عمل کند. اما حالا 
شرایط کاملاً فرق کرده و پیکانتو امیدوار 
است بتواند سهم خود را از بازار ایران به 

دست آورد.

چهره ظاهری
از بررســـی ظاهـــر خـــودرو آغـــاز ‌کنیم. 
طراحـــی خارجی و داخلی نســـل جدید 
کیـــا پیکانتـــو در میـــان رقبـــای خـــود 
بی‌شـــک یکی از جذاب‌ترین‌هاســـت. 
دماغه پف کرده به همراه ســـپر حجیم، 
چراغ‌های مجهز به ســـامانه روشـــنایی 
در روز و شـــیب تنـــد کاپوت پیشـــرانه، 
نمای جلوی پیکانتو را بسیار خشن و در 
عین حال دوست‌داشـــتنی ساخته‌اند. 
در ضمـــن نبایـــد از قلـــم انداخـــت که 
مهندســـان و طراحان کیا توانســـته‌اند 
ضریب آیرودینامیـــک cd 0/31 را در این 
خودرو به دســـت آورنـــد کـــه از این نظر 

پیکانتو را می‌توان پرچمدار خودروهای 
هاچ‌بک‌های جمع‌و‌جور دانســـت. کیا 
پیکانتو مدل ۲۰۲۶ دســـت‌کم به لحاظ 
ظاهری چیزی کم نـــدارد و می‌تواند نگاه 
مثبت مشـــتریان بخصـــوص خانم‌ها و 

جوانان را به سمت خود جلب کند.

توانایی‌های دینامیکی
بنا بـــر اعلام شـــرکت کیا، مـــدل جدید 
پیکانتو با پیشـــرانه‌های 3 و 4 ســـیلندر 
از طیف پیشرانه‌های موســـوم به سری 
Kappa به بازار عرضه خواهد شد. اولین 
پیشـــرانه که احتمالاً نســـخه وارداتی به 
ایران نیز مجهز به آن باشد، یک پیشرانه 
۴ سیلندر توربوشـــارژ به حجم ۱/۲ لیتر 
بوده که توانایی تولید حداکثر ۸۳ اسب 
بخار قدرت را دارد. این پیشرانه به همراه 
جعبه دنده ۴ ســـرعته اتوماتیک پیکانتو 
می‌تواند این خودرو 950 کیلوگرمی را در 
عرض یک ثانیه از حالت سکون به مرز 
سرعت یکصد کیلومتر بر ساعت برساند. 
طبق اعلام رســـمی شـــرکت کیا، میزان 
مصرف ســـوخت این پیشرانه نه‌چندان 
پرقـــدرت در هر صـــد کیلومتر از مســـیر 
پیمایش در سیکل ترکیبی تنها 5/3 لیتر 
بنزین خواهد بود. به طور خلاصه باید از 
کیا پیکانتو به اندازه یک خودروی هاچ‌بک 

اقتصادی انتطار داشـــت، حتـــی اگر در 
ایران با قیمت یک ســـدان نیمه‌لوکس 

عرضه شود!

شرایط در بازار
کلیه مدل‌های ارائه شده پیکانتو مجهز 
به ترمزهای دیســـکی به همراه ســـامانه 
 ،)EBD( توزیع الکترونیکی نیروی ترمز
مدیریت پایداری خودرو )VSM(، سامانه 
نیروی کمک ترمز )BAS(، سامانه کنترل 
پایـــداری )ESP( و هشـــدار نقطـــه کـــور 
هستند. از دیگر تجهیزات قابل سفارش 
در این خودرو می‌تـــوان به مواردی چون 
سامانه Start/Stop، سانروف دوحالته 
برقی، نشـــان‌دهنده‌های ســـوپرویژن با 
قابلیت روشنایی در روز و سیستم صوتی 
با ۶ بلندگو و نمایشـــگر لمسی ۸ اینچی 
مجهز به ورودی USB و iPod اشاره کرد. 
هنوز نمی‌توان در مـــورد آینده پیکانتو در 
ایران‌ پیش‌بینی دقیقـــی ارائه کرد. اما با 
توجه به قیمت حدود ۶ میلیارد تومانی 
پیکانتو، پیش‌بینی اینکه این خودرو در 
ایران کار راحتی در پیش نخواهد داشت، 
اصلاً سخت نیست. فراموش نکنید در 
این بـــازه قیمتـــی، گزینه‌هایی همچون 
تویوتا لوین و هیوندای الانترا نیز به چشم 

می‌خورند‌.

طی هفته‌ای که گذشـــت، یک خـــودروی وارداتـــی دیگر در 
کشورمان رونمایی و به لیست خودروهای بازار اضافه شد. 
»کیا پیکانتو« )Kia Picanto( یا همان هاچ‌بک جمع‌و‌جور 
کره‌ای، قرار است توســـط واردکننده وطنی »کیا« وارد بازار 
ایران شـــود. داســـتان پیکانتو بـــه اوایل قرن بیســـت‌و‌یکم 

بازمی‌گردد. شـــرکت کیا در ســـال ۲۰۰۰ تولید مدل معروف 
»پراید« را که محصول پرفروش این برند در رده خودروهای 
جمع‌وجور شهری محسوب می‌شد، متوقف کرد و بلافاصله 
به سراغ طراحی دو جایگزین کاملاً جدید برای این خودرو 
در کلاس ساب کامپکت SubCompact و هاچ‌بک شهری 
کوچک رفت. دو محصول »ریو« و »پیکانتو« در همان سال‌ها 
به‌عنوان جانشین پراید معرفی شدند. نسل اول پیکانتو با 
ابعادی مشـــابه پراید هاچ‌بکی که در ایران عرضه می‌شود و 
تنها در گونه پنج در، در سایت‌های تولیدی کیا در کشورهای 
کره جنوبی، ویتنـــام، اندونزی و فیلیپین بـــه مرحله تولید 

رسید و توانست به موفقیت نسبی دست یابد.

نقد فنی

ارسلان سلیمانیان
گروه خودرو

خبر روز

جنسیس با معرفی GV90 وارد کلاس شاسی‌بلندهای بزرگ و 
لوکس شده است؛ خودرویی تمام‌برقی که به‌عنوان بزرگ‌ترین 
محصول این برند شـــناخته می‌شود و در نســـخه‌های مجهز، 
امکاناتی در حد یـــک اتاق لوکس متحرک ارائـــه می‌دهد. این 
خودرو بر پایه کانســـپت Neolun ســـال ۲۰۲۴ ساخته شده و 
بخش زیادی از طراحی متفاوت و فضای داخلی مجلل آن نمونه 

مفهومی را به نسخه تولیدی آورده است.
GV90 در دو نســـخه معمولی و Neolun عرضه خواهد شد. 
نسخه Neolun از طراحی متفاوتی در ساختار بدنه بهره می‌برد 
که جنسیس آن را »دروازه قوســـی« می‌نامد. در این ساختار، 
ستون میانی بدنه به شکل معمول دیده نمی‌شود و درهای جلو 
و عقب به ‌صورت مستقل و مشابه درهای خودروهای فوق‌لوکس 
باز می‌شوند؛ ترکیبی که ظاهر GV90 را بسیار خاص‌تر می‌کند.

طراحی با الهام از فرهنگ کره‌ای
جنســـیس برای طراحی بدنه GV90 ســـراغ یکی از نمادهای 
سنتی کره رفته است. به گفته این شرکت، تناسبات و خطوط 
بدنه از »کوزه ماه« الهام گرفته شـــده‌اند؛ ظرف سفالی سنتی 

کره‌ای که به فرم ساده و ظاهر ظریف خود شهرت دارد.
در نمای جلو، امضای آشنای چراغ‌های دوخطی جنسیس دیده 
می‌شود، اما این‌بار چراغ‌ها با فناوری جدیدی ساخته شده‌ و به 
شکل یکپارچه در بدنه قرار گرفته‌اند. جلوپنجره بزرگ با طرح 
G-Matrix نیز در قسمت پایین چراغ‌ها قرار گرفته و چهره‌ای 

قدرتمند به خودرو داده است.
GV90 با طول ۵۲۸۶ میلی‌متر، شاسی‌بلند بزرگی است و بسته 
به نسخه، روی رینگ‌های فورج‌کاری‌شده ۲۲ یا ۲۴ اینچی قرار 
می‌گیرد. چراغ‌های عقب نیز به ‌صورت یکپارچه و همسطح با 
بدنه طراحی شده‌اند تا ظاهر خودرو ساده و مدرن باقی بماند. 
جنسیس برای این خودرو ۱۶ رنگ بدنه در نظر گرفته که شامل 

۱۳ رنگ براق و سه رنگ مات می‌شود.

خ یک سالن لوکس روی چهار چر
GV90 روی فاصله محوری ۳۲۴۶ میلی‌متری ســـاخته شده و 
کف کابین آن کاملاً مسطح است. نسخه Neolun را می‌توان با 
چهار صندلی سفارش داد. یکی از جالب‌ترین ویژگی‌های این 
نسخه، امکان چرخش ۱۸۰ درجه‌ای صندلی‌های جلو هنگام 
توقف خودرو اســـت؛ قابلیتی که فضای کابین را به یک سالن 
کوچک تبدیل می‌کند. در بخش فناوری نیز GV90 چیزی کم 
ندارد. یک نمایشگر اولد ۲۳.۶ اینچی، وظیفه نمایش اطلاعات 
خودرو و امکانات سرگرمی را برعهده دارد و هنگام توقف خودرو، 
با بالا آمدن ۹۰ میلی‌متری، اندازه آن به ۲۴.۶ اینچ افزایش پیدا 
می‌کند تا سرنشینان بتوانند از آن برای تماشای محتوا استفاده 
کنند. علاوه بر این، یک نمایشگر هدآپ بسیار بزرگ ۲۵ اینچی 

نیز اطلاعات مورد نیاز راننده را روی شیشه جلو نمایش می‌دهد.
 Pleos اولین محصول جنسیس اســـت که به سامانه GV90
Connect مجهز می‌شود؛ سامانه‌ای مبتنی بر سیستم‌ عامل 
اندروید که نســـل جدیـــد، امکانات ســـرگرمی و ارتباطی گروه 

هیوندای را در اختیار سرنشینان قرار می‌دهد.
در بخش امکانات رفاهی هم با یک خـــودروی معمولی طرف 
نیستیم. سیستم صوتی حرفه‌ای بنگ‌اند‌اولفسن با ۲۵ بلندگو، 
نورپردازی گســـترده داخل کابین و صندلی‌هایی با ۱۵ محفظه 
هوای مجزا، از جمله تجهیزات GV90 هستند. این صندلی‌ها 

به قابلیت ماساژ و لرزش ضربانی نیز مجهز شده‌اند.
در نسخه چهار نفره Executive Suite، امکانات لوکس حتی 
فراتر می‌روند. کف چوبی واقعـــی در ردیف دوم، گرم‌کن کف، 
جداکننده کابین، پرده‌های برقی، یخچال و ســـقف شیشه‌ای 
هوشمند از جمله تجهیزات این نسخه هستند. سقف می‌تواند 

میزان شفافیت خود را در شش بخش مختلف تنظیم کند.

باتری ۱۲۳.۵ کیلووات‌ساعتی و ۶۵۷ اسب ‌بخار قدرت
زیر این ظاهر لوکس، یک پلتفرم کاملاً برقـــی با نام eMP قرار 
گرفته که جنسیس آن را برای مدل‌های پرچمدار خود توسعه 
داده اســـت. GV90 به باتری ۱۲۳.۵ کیلووات‌ســـاعتی مجهز 
شده که در حال حاضر بزرگ‌ترین باتری استفاده ‌شده در یک 

خودروی برقی گروه هیوندای محسوب می‌شود.
جنسیس اعلام کرده نسخه هفت‌ نفره GV90 می‌تواند با یک‌بار 
شارژ حدود ۵۰۰ کیلومتر حرکت کند. شارژ سریع ۳۵۰ کیلوواتی 
نیز می‌تواند میزان شارژ باتری را از ۱۰ تا ۸۰ درصد تنها در حدود 

۲۲ دقیقه افزایش دهد.
نیروی مورد نیاز خودرو توســـط دو موتور برقی در محور جلو و 
عقب تأمین می‌شـــود که در مجموع ۶۵۷ اسب ‌بخار قدرت و 

۸۰۰ نیوتن‌متر گشتاور تولید می‌کنند.
GV90 همچنین اولین محصول گروه هیوندای اســـت که به 
دیفرانسیل‌های لغزش محدود الکترونیکی در هر دو محور مجهز 
می‌شود. این سیستم در مســـیرهای لغزنده به بهبود کشش 
کمک می‌کند و در پیچ‌های سریع نیز پایداری خودرو را افزایش 
می‌دهد. سیستم تعلیق بادی چندمحفظه‌ای، کمک‌فنرهای 
کنترل‌شـــونده و فرمان‌پذیری چرخ‌هـــای عقب نیز مجموعه 
فنی GV90 را کامل می‌کنند. چرخ‌های عقب می‌توانند تا پنج 
درجه تغییر زاویه دهند؛ قابلیتی که به گفته جنسیس، شعاع 
گردش این شاسی‌بلند بزرگ را به خودروهایی بسیار کوچک‌تر 

نزدیک می‌کند.

نسخه ویژه برای شروع عرضه
جنسیس هنوز قیمت رسمی GV90 در بازار آمریکا و جزئیات 
عرضه آن را اعلام نکرده، اما با توجه به سطح تجهیزات، انتظار 
می‌رود با محصولی گرانقیمت روبه‌رو باشـــیم. همزمان با آغاز 
عرضـــه، نســـخه ویـــژه GV90 Neolun First Edition نیز 
معرفی خواهد شد. این مدل، از رنگ بدنه دوگانه، رینگ‌های 
فورج‌کاری‌شده ۲۴ اینچی هم‌رنگ بدنه، تریم داخلی ترکیبی 
از پشم و کشمیر و نشان‌های اختصاصی جنسیس روی کنترلر 

مرکزی، پشت‌سری صندلی‌ها و رکاب درها بهره می‌برد.

گروه خودرو/ بعد از یک سال کش و قوس فراوان، در 
نهایت خودروهای کارکرده به گمرکات کشور رسیدند. 
براساس ابلاغ مدیرکل دفتر واردات گمرک در تاریخ ۳۱ 
مردادماه و در ادامه نامه معاونت صنایع ماشین‌آلات 
و تجهیـــزات وزارت صمـــت، واردات تویوتـــا لندکروزر 
هیبرید، لکسوس LX600 و لکسوس LX700 هیبرید 
و بنزینی تنها از طریق ایرانیان مقیم خارج از کشـــور و 
در چارچوب تبصره یک ماده ۲ آیین‌نامه اجرایی قانون 

بودجه سال ۱۴۰۴ مجاز خواهد بود.
مطابق مصوبه هیأت وزیـــران، واردات این خودروهای 
با حجم موتور بالای ۲۵۰۰ سی‌ســـی تا پایان سال ۱۴۰۵ 
امکان‌پذیر اســـت و حقـــوق ورودی آنها نیز بســـته به 
حجم موتور، بین ۱۴۵ تا ۱۶۵ درصد تعیین شده است. 
ج از کشـــور داشـــته  متقاضیان باید اقامت معتبر خار
باشـــند، ارز مورد نیاز را از منابع شـــخصی خود تأمین 
کنند و هر فرد نیـــز تنها مجاز به واردات یک دســـتگاه 
خودرو است. از سوی دیگر، واردات خودروهای کارکرده 
وارد مرحله عملیاتی شد؛ هزار دستگاه ثبت سفارش 

شده و 700 خودرو در راه ایران است.
محمدعلی حاجی‌زاده،مدیرکل دفتـــر صنایع خودرو 
وزارت صنعت، معدن و تجارت، در گفت‌و‌گو با تسنیم، 
با اشـــاره به اجرای ماده 11 قانون ســـاماندهی صنعت 
خودرو، اظهار کرد: »روند واردات خودروهای کارکرده 
در حال انجام اســـت و در شرایط فعلی، ثبت سفارش 
حدود هـــزار دســـتگاه خودرو با ارزشـــی نزدیـــک به 10 
میلیون دلار انجام شده است. سقف ارزش تعیین‌شده 
برای خودروهای کارکرده وارداتی، 13 هزار یورو اســـت 
و خودروها باید در بازه ســـنی3 تا 5 ســـال قرار داشته 

باشند.«
حاجی‌زاده هدفگذاری وزارت صمت برای سال‌جاری 
را واردات 20 هزار دستگاه خودروی کارکرده اعلام کرد و 
گفت: »در زمینه برند خودرو محدودیتی وجود ندارد، 
اما واردات خودرو منوط به فراهم بودن زیرســـاخت و 
امکان ارائه خدمات پس از فروش آن در کشور است.« 
به گفته او، شماری از خودروهای ثبت سفارش‌شده در 
حال حمل به کشور هستند و تعدادی نیز به گمرکات 
رســـیده‌اند؛ مجموع این خودروها حدود 700 دستگاه 

برآورد می‌شود.

GV90، بزرگ‌ترین جنسیس تاریخ
شاسی‌بلند لوکس ۶۵۷ اسب‌ بخاری با درهای رولزرویس‌

ترجمه

گروه خودرو

‌700 دستگاه خودروی کارکرده
در گمرکات کشور

‌واردات لندکروز و لکسوس برای ایرانیان مقیم
خارج از کشور با تأمین ارز از منابع شخصی مجاز شد


