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بازگشت از شمال؛ مسیر فعلی و مسیر آینده
اکنـــون خودروهایـــی که از شـــمال به ســـمت تهـــران بازمی‌گردند، در 
محدوده پل زنگوله وارد جاده چالوس می‌شـــوند. این خودروها سپس 
بخشـــی از مســـیر را در جاده کندوان طی می‌کنند تـــا در محدوده پیچ 
ســـرهنگ وارد منطقـــه ۲ آزادراه شـــوند. برنامه جدید این اســـت که با 
تکمیل تونل البرز غربی و مســـیر اتصـــال آن، خودروهای بازگشـــتی از 
شـــمال در محدوده پل زنگولـــه بتوانند به ‌صورت مســـتقیم وارد آزادراه 
تهران‌‌ـشـــمال شـــوند و مســـیر خود را به ســـمت تهران ادامـــه دهند. 
دهقان زمان پیش‌بینی‌ شـــده بـــرای بهره‌برداری از این بخـــش را پایان 
شـــهریور ۱۴۰۶ اعلام کرد و گفت:»بـــا بهره‌برداری از تونـــل البرز غربی، 
مســـافرانی که به محـــدوده پل زنگوله می‌رســـند، می‌توانند در مســـیر 
برگشـــت به ‌صورت مســـتقیم وارد آزادراه شده و به ســـمت تهران تردد 
کنند.« وی همچنین درباره تأثیر بهره‌برداری از منطقه۲ در زمان ســـفر 
اظهار کرد:»منطقه ۲ آزادراه تهران‌‌ـشـــمال حدود ۱۵ تا ۲۰ دقیقه از زمان 
ســـفر را کاهش می‌دهد.« به گفته او، بیشـــترین کاهش طول مسیر در 
منطقـــه یک آزادراه رخ داده؛ بخشـــی که حدود ۶۵ کیلومتر از مســـیر را 

کوتاه کرده اســـت.

برش

آزادراه تهـــران ‌- شـــمال در بخش‌هـــای 
باقی‌مانده خود، بیش از آنکه یک مســـیر 
صرفـــاً جـــاده‌ای باشـــد، بـــه مجموعه‌ای 
از تونل‌هـــا، پل‌هـــا و مســـیرهای ارتباطی 
در دل کوهســـتان تبدیل شـــده اســـت؛ 
پـــروژه‌ای کـــه تکمیل هـــر قطعـــه آن، به 
حل یک گـــره ترافیکی در مســـیر رفت یا 
بازگشت از شمال کشـــور منجر می‌شود. 
اکنـــون در منطقـــه۲،  عملیات ســـاخت 
تونـــل البرز غربی و مســـیر اتصـــال آن به 
جاده چالوس دنبال می‌شود و همزمان، 
منطقه ۳ نیز پـــس از دریافت مجوز اولیه 
زیســـت‌محیطی وارد مرحلـــه اجرا شـــده 
اســـت.  حســـین دهقـــان، رئیـــس بنیاد 
مستضعفان، در بازدید از منطقه ۳ آزادراه 
تهران‌‌ـشـــمال، از آخریـــن وضعیـــت این 
پروژه، میزان پیشرفت تونل البرز غربی، 
طراحی مســـیر اتصال به جاده چالوس و 
آغاز حفاری در بخـــش اولویت‌دار منطقه 
۳ خبـــر داد. عملیـــات اجرایـــی در آزادراه 
تهـــران ‌- شـــمال، همزمـــان در دو بخش 
دنبـــال می‌شـــود؛ از یک ســـو تونـــل البرز 
غربی به‌عنوان مسیر برگشت در منطقه 
۲ در حال ساخت اســـت و از سوی دیگر، 
اجرای ۱۶ کیلومتر ابتدایی منطقه ۳ پس 
از دریافت مجوز اولیه زیست‌محیطی آغاز 
شده اســـت. تونل البرز غربی قرار است 
از طریق یک مســـیر و پل ارتباطی به جاده 
چالوس متصل شـــود؛ اتصالی که امکان 
ورود مســـتقیم خودروهـــای بازگشـــتی از 
شـــمال به آزادراه را در محدوده پل زنگوله 

فراهـــم می‌کند.

حلقه ناتمام منطقه ۲
آزادراه تهران ‌- شـــمال  با مشارکت دولت 
و بنیـــاد مســـتضعفان اجـــرا می‌شـــود و 

تکمیل بخش‌های باقی‌مانـــده آن، بویژه 
در مناطـــق کوهســـتانی، نیازمنـــد اجرای 
تونل‌هـــا، پل‌ها و مســـیرهای دسترســـی 
متعدد اســـت. منطقـــه ۲ ایـــن آزادراه در 
محـــدوده تونل البـــرز به پایان می‌رســـد 
و تونـــل البـــرز غربی، بخـــش باقی‌مانده 
این منطقه در مســـیر شـــمال بـــه تهران 

محســـوب می‌شود.
دهقـــان در توضیح وضعیـــت این بخش 
گفت:»تونل البـــرز در قســـمت انتهایی 
منطقه ۲ آزادراه تهران‌‌ـشـــمال قرار دارد و 
بخـــش باقی‌مانده منطقـــه ۲، تونل البرز 
غربی یا مسیر برگشـــت از البرز به تهران 

اســـت که در حال احداث قـــرار دارد.«
بـــه گفتـــه وی، طول تونـــل البـــرز غربی 
حدود ۶۴۰۰ متر است و پیشرفت فیزیکی 
آن تاکنـــون به حـــدود ۶۲ درصد رســـیده 
اســـت. بهره‌برداری از این تونل به‌تنهایی 
مســـتلزم ایجاد یک مسیر اتصال به جاده 
چالوس اســـت؛ زیرا دهانه شـــمالی تونل 
بایـــد به مســـیر موجـــود متصل شـــود تا 
امکان اســـتفاده از آن برای تردد بازگشتی 

فراهم شود.

اتصال ۲۲۰۰ متری  به جاده چالوس
رئیـــس بنیـــاد مســـتضعفان با اشـــاره به 
طراحی و آغاز عملیات اجرایی این اتصال 
گفت:»بـــا تکمیـــل تونـــل البـــرز غربی، 
مســـیر وارد منطقه ۳ می‌شود؛ منطقه‌ای 
که آغـــاز آن روی پلی اســـت کـــه در حال 

احـــداث قـــرار دارد. بـــرای بهره‌بـــرداری از 
ایـــن بخـــش، بایـــد در این نقطـــه اتصال 
به جـــاده چالـــوس برقرار شـــود. طراحی 
اتصال انجام شـــده و عملیات عمرانی آن 
نیز حدود دو ماه پیش آغاز شـــده اســـت. 
این مســـیر اتصـــال، از جـــاده چالوس در 
مســـیر شـــمال به جنوب جدا می‌شـــود و 
در مجموع حدود ۲۲۰۰ متر طول دارد.« بر 
اســـاس توضیحات ارائه ‌شده، پل و مسیر 
ارتباطی جدید، دهانه شـــمالی تونل البرز 
غربی را به جـــاده چالوس متصل خواهد 
کـــرد. اکنون خودروهایی که از شـــمال به 
ســـمت تهران بازمی‌گردنـــد، در محدوده 
پل زنگولـــه وارد جاده چالوس می‌شـــوند 
و بخشـــی از مسیر را در جاده کندوان طی 
می‌کننـــد تـــا در محدوده پیچ ســـرهنگ 
وارد منطقه ۲ آزادراه شوند. با تکمیل تونل 
البرز غربی و مسیر اتصال آن، امکان ورود 
مستقیم خودروهای بازگشـــتی از شمال 
بـــه آزادراه در محدوده پـــل زنگوله فراهم 

خواهد شد.
 

کاهش زمان سفر در منطقه ۲
تکمیل تونل البرز غربی و مســـیر اتصال 
آن بـــه جـــاده چالـــوس، به منابـــع مالی 
قابل‌توجهـــی نیـــاز دارد. رئیـــس بنیـــاد 
مســـتضعفان بـــرآورد هزینـــه باقی‌مانده 
این تونـــل به‌ عـــاوه مســـیر اتصـــال را با 
قیمت‌های فعلی، حـــدود ۱۵ هزار میلیارد 

تومان اعـــام کرد.

تونل البرز غربی و مسیر اتصال به جاده چالوس تا پایان شهریور ۱۴۰۶ به بهره‌برداری می‌رسد

گره بازگشت از شمال باز می‌شود
دهقان در این‌بـــاره گفت که تأمین اعتبار 
پروژه در ســـال‌های مختلف انجام شـــده 
اســـت، اما محاســـبه هزینه‌هـــا به قیمت 
روز، بـــرآورد متفاوتی را نشـــان می‌دهد. به 
گفتـــه او، بخـــش باقی‌مانده تونـــل البرز 
غربـــی و عملیـــات اتصـــال آن بـــه جاده 
چالـــوس در مجموع به حـــدود ۱۵ همت 
منابع مالی نیـــاز دارد. در کنـــار عملیات 
منطقه ۲، منطقه۳  آزادراه تهران‌‌ـشـــمال 
نیـــز وارد مرحلـــه اجرایی شـــده اســـت. 
ایـــن منطقـــه از کیلومتـــر ۵۴ آزادراه آغـــاز 
می‌شود و حدفاصل پل زنگوله، سه‌راهی 
دشـــت‌نظیر و مرزن‌آبـــاد را دربرمی‌گیرد. 
طـــول ایـــن منطقـــه حـــدود ۴۷ کیلومتر 
اســـت و بخش قابل‌توجهی از آن شامل 

تونل‌هـــا و ســـازه‌های فنی خواهـــد بود.
دهقـــان دربـــاره رونـــد اجـــرای منطقه ۳ 
گفت:»پیـــش از این، امـــکان بهره‌برداری 
از مســـیر محـــدوده شهرســـتانک فراهم 
شد. خودروهایی که از جاده چالوس و از 
ســـمت کرج به شـــمال تردد می‌کنند، در 
محدوده شهرستانک می‌توانند از طریق 
یک رمپ از مسیر جدا شـــوند و با عبور از 
یک پل و یک تونل، وارد مســـیر جنوب به 

شـــمال آزادراه تهران‌‌ـشمال شوند.«
بـــه گفته وی، پـــس از صدور مجـــوز اولیه 
زیســـت‌محیطی و پیگیری‌هـــای انجـــام‌ 
شـــده، اجرای ۱۶ کیلومتر ابتدایی منطقه 
۳ به‌عنـــوان بخـــش اولویـــت‌دار پـــروژه 

تعیین شـــد. تاکنون نیز حـــدود ۸۰۰ متر 
از تونل‌هـــای ایـــن منطقه حفاری شـــده 

. ست ا
منطقه ۳ به‌ دلیل شـــرایط مسیر و سهم 
بالای تونل‌هـــا، در زمـــره بخش‌های فنی 
آزادراه تهران‌‌ـشـــمال قـــرار دارد. اجـــرای 
آن عـــاوه بـــر تأمیـــن منابـــع مالـــی، به 
تجهیزات تخصصـــی و برنامه‌ریـــزی برای 
عملیـــات حفـــاری و احـــداث ســـازه‌های 
مرتبـــط وابســـته اســـت. رئیـــس بنیـــاد 
مســـتضعفان دربـــاره هزینه اجـــرای این 
منطقـــه گفت:»برآوردهـــای اولیـــه‌ای که 
چند ســـال قبل انجام شـــده بود، هزینه 
منطقه ۳ را حـــدود ۲ میلیارد دلار نشـــان 
می‌داد. این بـــرآورد مربوط به ســـال‌های 
گذشـــته اســـت و هزینه نهایی پـــروژه به 
زمـــان اجرا، نوع تجهیزات مورد اســـتفاده 
و شـــرایط تأمین مالـــی وابســـته خواهد 
بـــود.«  تکمیل منطقه۲ با بهره‌بـــرداری از 
تونـــل البرز غربی و مســـیر اتصـــال آن به 
جاده چالوس و پیشبرد عملیات اجرایی 
در ۱۶ کیلومتـــر اولویـــت‌دار منطقه ۳، دو 
محور اصلی برنامه فعلـــی در آزادراه تهران 
‌- شمال اســـت. زمان‌بندی بهره‌برداری از 
تونل غربی البرز برای پایان شهریور ۱۴۰۶ 
اعلام شده، اما پیشـــرفت سایر بخش‌ها 
بـــه تأمیـــن منابـــع، تجهیـــزات و ادامـــه 
عملیـــات اجرایی در مناطق کوهســـتانی 

مسیر وابســـته است.

با تکمیل 
تونل البرز 

غربی، مسیر 
وارد منطقه 
۳ می‌شود؛ 

منطقه‌ای که 
آغاز آن روی 

پلی است 
که در حال 

احداث قرار 
دارد. برای 

بهره‌برداری از 
این بخش، 
باید در این 

نقطه اتصال به 
جاده چالوس 

برقرار شود. 
طراحی اتصال 

انجام شده 
و عملیات 

عمرانی آن 
نیز حدود دو 

ماه پیش آغاز 
شده است

سهیلا یادگاری

گروه اقتصادی

گزارش
مدیر نظـــارت بر عملیات شـــرکت ملـــی پالایش و 
پخـــش فرآورده‌های نفتـــی ایران با تأکیـــد بر اینکه 
کیفیت ســـوخت، بویژه بنزین موتـــور، خط قرمز 
وزارت نفـــت اســـت، گفـــت: »در شـــرایط اضطرار 
ممکن اســـت اولویت بـــا پایداری سوخت‌رســـانی 
باشـــد، اما الزامات کیفی فرآورده‌ها هیچ‌گاه نادیده 
گرفته نمی‌شـــود و بنزین پیش از توزیع بر اســـاس 

۲۱ شـــاخص کیفی مـــورد آزمون قـــرار می‌گیرد.« 
به گزارش ایرنا، ســـیامک طاووسی با اشاره به اینکه 
کیفیت بنزیـــن با یک شـــاخص واحد ســـنجیده 
نمی‌شـــود، اظهار کرد: »مجموعه‌ای از مشخصات 
فنی از جمله چگالی، فشار بخار، محدوده تقطیر، 
آروماتیک‌هـــا و ســـایر پارامترهـــای کیفـــی باید در 
محدوده اســـتاندارد قرار داشته باشند و در همین 
زمینـــه، نمونه‌گیـــری و پایش فرآورده‌هـــا به‌صورت 
مستمر با حضور ســـازمان ملی استاندارد و اداره‌کل 
نظارت بـــر صادرات و مبـــادلات نفتـــی وزارت نفت 

انجام می‌شـــود.«
 وی افـــزود: »هم‌اکنون ۶۵ درصـــد از تولید نفت‌گاز 
کشور مطابق استاندارد یورو دارد و حدود ۳۰ درصد 
از ظرفیت تولید بنزین نیز با اســـتاندارد یورو انجام 
می‌گیرد که در پالایشـــگاه‌های امام‌خمینی شازند، 
اصفهان، تبریـــز، بندرعبـــاس و شـــیراز به چرخه 

توزیع در کلانشـــهرها وارد می‌شود.«
 طاووســـی با اشـــاره به طرح‌های در دســـت اجرای 
دولت چهاردهـــم در حوزه کیفی‌ســـازی فرآورده‌ها 
یادآورشـــد: »از ابتدای اســـتقرار ایـــن دولت، چهار 
طـــرح کیفی‌ســـازی بـــه ارزش ۹۰۰ میلیـــون دلار 
در پالایشـــگاه‌های شـــیراز، آبـــادان و اصفهـــان بـــه 
بهره‌برداری رســـیده‌اند یا مراحـــل تکمیل آنها طی 
و همچنین در قالب مـــاده ۴۵ قانون برنامه هفتم 
پیشرفت، ۱۸ طرح کیفی‌ســـازی فرآورده‌های نفتی 
با ســـرمایه‌گذاری بیـــش از ۹ میلیارد یـــورو تعریف 

شـــده است.«
 وی ادامـــه داد: »از مهم‌تریـــن این طرح‌ها می‌توان 
به واحد بنزین‌ســـازی پالایشـــگاه تهران با بیش از 
۳۰۰ میلیون دلار سرمایه‌گذاری اشاره کرد که انتظار 
می‌رود تا پایان ســـال وارد سرویس شود. همچنین 
واحد تولیـــد نرمال هگـــزان و طرح اشباع‌ســـازی 

بنزن نیز در آســـتانه بهره‌برداری قـــرار دارند.«
 مدیـــر نظارت بر عملیات شـــرکت ملـــی پالایش و 
پخـــش فرآورده‌هـــای نفتی ایـــران گفـــت: »در کنار 
این طرح‌ها، دو پالایشـــگاه جدیـــد عادل‌آباد و مهر 

خلیج‌فارس با ســـرمایه‌گذاری بیـــش از ۲ میلیارد 
یورو نیز در دســـت اجراســـت و تلاش می‌شـــود تا 

پایان ســـال به مدار تولید وارد شـــوند.«
 طاووســـی بـــا بیـــان اینکـــه طبـــق برنامـــه هفتم 
پیشـــرفت، تولید روزانه ۱۳۰ میلیـــون لیتر بنزین و 
نفت‌گاز یورو پیش‌بینی شـــده اســـت، ادامـــه داد: 
»با وجود این، مصرف فعلی کشـــور به حدود ۱۳۹ تا 
۱۴۰ میلیون لیتر در روز رســـیده و رشد سالانه هفت 
تا هشت درصدی مصرف، چالش ناترازی سوخت 

را تشـــدید می‌کند.«
 وی اضافـــه کـــرد: »گره ناتـــرازی بنزیـــن در بخش 
تولید نیست، بلکه مدیریت مصرف است؛ چراکه 
افزایش تولید نیازمند احداث پالایشگاه‌های جدید 
و مصـــرف خـــوراک هیدروکربنی اســـت، در حالی 
کـــه این منابـــع می‌تواند در صنایع پتروشـــیمی به 

محصولات بـــا ارزش افزوده بالاتر تبدیل شـــود.«
 مدیر نظارت بر عملیات شـــرکت پالایش و پخش 
فرآورده‌هـــای نفتی ایـــران درباره برخی حاشـــیه‌ها 
پیرامـــون اســـتانداردهای ســـوخت و اســـتفاده از 
ترکیبات اکســـیژنه نیز تصریـــح کرد: »اســـتاندارد 
بنزین موتور با مشـــارکت همه ذی‌نفعان از جمله 
ســـازمان حفاظت محیط‌زیســـت، خودروسازان، 
وزارت صمـــت و مراکز تحقیقاتی تدوین شـــده و ۲۱ 

آیتـــم کیفی برای بنزین تعریف شـــده اســـت.«
 وی اذعـــان کـــرد: »در این اســـتاندارد، اســـتفاده از 
ترکیبات اکسیژنه از جمله متانول و اتانول تا سقف 
مشخص مجاز اســـت و طرح متانول نیز به‌صورت 
آزمایشـــی و منطبق با اســـتاندارد ملی ۲۲۹۲۰ اجرا 
شده اســـت.«  طاووسی با تأکید بر اینکه این طرح 
با ۰.۵ درصد آغاز شـــده و بســـیار پایین‌تر از ســـقف 
مجاز اســـتاندارد اســـت، اضافه کرد: »هدف از این 
اقدام، افزایش نســـبی عدد اکتـــان، بهبود فرآیند 
احتراق، کاهش مصرف ســـوخت و ارتقای کیفیت 

عملکرد موتور خودروها بوده اســـت.«
 وی اعـــام کرد: »تمامـــی فرآورده‌ها پـــس از انجام 
آزمایش‌هـــای دقیـــق در آزمایشـــگاه‌های معتمد و 
تأییـــد اداره‌کل نظـــارت، گواهـــی کیفیـــت دریافت 
می‌کنند و ســـپس بـــرای انتقال بـــه انبارهای نفت 

و شـــبکه توزیع ارســـال می‌شوند.«
 طاووســـی تأکیـــد کـــرد: »ایـــن اقدامـــات بـــر پایه 
استاندارد ملی و با مشارکت همه نهادهای ذی‌ربط 
انجام شـــده و هیچ فـــرآورده‌ای بدون کنترل کیفی 

وارد شـــبکه توزیع نمی‌شـــود.«

شرکت پالایش و پخش:

کیفیت سوخت، خط قرمز وزارت نفت است


