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اینکه دولت 
در این شرایط 

و در سایه 
عدم‌قطعیت‌ها، 

اقتصاد 
دیجیتال را یک 

دارایی ملی 
تلقی کرده و 

علامت روشنی 
در این باره 

داده، نشانه 
ارزشمندی 

است

هیأت وزیران در مصوبه‌ای جدید، هرگونه 
تصمیم یا اقدام دستگاه‌های اجرایی برای 
انســـداد، تعلیـــق، تحدید یـــا ممنوعیت 
کســـب‌وکارهای  و  ســـکوها  فعالیـــت 
دیجیتـــال را منـــوط بـــه اخذ نظر ســـتاد 
راهبری و ســـاماندهی فضـــای مجازی و 
تأیید رئیس‌جمهوری کرد؛ اقدامی که در 
پی نگرانی‌ها از تعدد مراجع تصمیم‌گیر 
و اقدامـــات ناهماهنگ در حـــوزه فضای 
مجازی انجام شـــده اســـت. اهمیت این 
مصوبه فقط به تعیین یک مســـیر اداری 
جدیـــد محدود نمی‌شـــود؛ دولـــت برای 
تصمیم‌هایی که خـــارج از این چارچوب 
اتخاذ شوند نیز اعتبار قانونی قائل نشده 
است. براساس ابلاغیه هیأت‌دولت، هر 
تصمیم یا اقدامی که بدون طی این فرآیند 
برای انسداد، تعلیق، تحدید یا ممنوعیت 
فعالیت سکوها و کســـب‌وکارهای فضای 
مجـــازی انجـــام شـــود، »فاقـــد اعتبـــار« 
خواهد بـــود. علاوه براین، فـــرد ذی‌ربط 
در صورت واردشـــدن خســـارت، مطابق 
قوانیـــن و مقررات مســـئول جبـــران آن 
خواهـــد بـــود؛ موضوعی که به‌ســـرعت 
مورد اعتـــراض 63نماینـــده مجلس قرار 
گرفـــت. نمایندگان مجلس بـــا اعتراض 
به مصوبه دولت دربـــاره مدیریت فضای 
مجازی، نســـبت بـــه توســـعه اختیارات 
رئیس‌جمهوری هشدار دادند و خواستار 
بررسی ابعاد قانونی و شرعی این مصوبه 
از سوی شـــورای نگهبان شـــدند. اما این 
مصوبه چه تأثیری بـــر فعالیت پلتفرم‌ها 
و کســـب و کارهـــا دارد و ایـــراد قانونی آن 
کجاســـت که مورد اعتـــراض نمایندگان 

مجلس قرار گرفته است؟

گامی برای مهار 
مسدودسازی‌های سلیقه‌ای

روح اله رهبرپور، رئیس کمیسیون قوانین 
و مقررات انجمن تجـــارت الکترونیک با 

ابراز خرسندی از تصمیم رئیس‌جمهوری 
بـــرای ورود بـــه موضـــوع مسدودســـازی 
ســـلیقه‌ای پلتفرم‌ها، این مصوبه را امری 
لازم و ضروری می‌دانـــد و درواقع معتقد 
اســـت که بـــه این ترتیـــب شـــاید دولت 
بتواند راه فیلترینگ ســـلیقه‌ای را ببندد. 
او به »ایران« می‌گوید:»ما درعمل شاهد 
مواجهه با تصمیمات پراکنده، بی‌نشان و 
فراقانونی برای مسدودسازی کسب‌وکارها 
بودیم؛ برای یک فعال اقتصادی، مخرب‌تر 
از خود محدودیت، »پیش‌بینی‌ناپذیری« 
آن است.« رهبرپور معتقد است که این 
ابلاغیه با »قابل‌انتساب ساختن تصمیم« 
و انتقال نقطـــه تأیید نهایی به شـــخص 
رئیس‌جمهـــوری، می‌تواند هزینه چنین 

اقداماتی را بالا ببرد.
او در ادامه می‌گوید: »اینکه دولت در این 
شرایط و در سایه عدم‌قطعیت‌ها، اقتصاد 
دیجیتـــال را یک دارایی ملـــی تلقی کرده 
و علامت روشـــنی دراین باره داده، نشانه 

ارزشمندی است.«
 رهبرپور همچنیـــن ادامه می‌دهـــد: »از 

طرفی می‌شود به این دستور از این منظر 
هم نگاه کرد که دســـتور رئیس‌جمهوری 
در واقع بـــه نفع دولت کـــه متولی اصلی 
اقتصاد کشور هم هست، می‌تواند باشد.
یعنی درواقع دولت در این شرایط حساس 
جنگی، فشـــار را از روی بخشی از اقتصاد 
کشـــور برمـــی‌دارد، هرچند کـــه اقتصاد 
دیجیتال و صاحبان کسب و کارهای این 
حوزه نیز منتفع می‌شوند.« او البته معتقد 
است که با این حال، عیار واقعی و اعتبار 
عملی این دستور در اولین آزمونش یعنی 
زمانی که دســـتگاهی برخـــاف این رویه 

عمل کند، سنجیده می‌شود.
 

 استثنای احکام قضایی
نقطه ضعف یا الزام قانونی؟

رئیـــس کمیســـیون قوانیـــن و مقررات 
انجمـــن تجـــارت الکترونیـــک البتـــه به 
یک موضوع اساســـی هـــم اشـــاره دارد و 
می‌گوید: »اینکـــه احکام قضایـــی ازاین 
قاعده مســـتثنی شـــده‌اند، بـــه هرحال 
در نتیجـــه نهایـــی بی‌تأثیر نیســـت.اگر 

بخواهیم صادقانـــه و حقوقی بـــه ماجرا 
نگاه کنیم، باید بپذیریم که کارآمدی این 
تصمیم »محدود و مشـــروط« است، اما 
قطعاً »صفر« نیســـت.« رهبرپور در ادامه 
توضیح می‌دهد: »برخی، به این اســـتثنا 
نقد دارند چراکه یکی از شریان‌های اصلی 
مسدودســـازی در ایران، ماهیت قضایی 
دارد و می‌گویند این ابلاغیه، دقیقاً همان 
مجرایی را که بسیاری از محدودیت‌ها از 
آن عبور می‌کند، دست‌نخورده گذاشته 
است. اما باید دقت کنیم که این استثنا، 
یک »انتخاب سیاســـی« نبوده، بلکه یک 

»الزام حقوقی« است.«
او ادامـــه می‌دهـــد:» رئیس‌جمهـــوری 
به‌هیچ‌وجه نمی‌تواند احـــکام قضایی را 
مقید کنـــد. با این وجـــود، همان‌طور که 
گفته شد این ابلاغیه می‌تواند در کاهش 
نقـــش  محدودیت‌هـــای غیرقضایـــی، 

بازدارنده‌ای ایفا کند.«
رهبرپور به یک نکته مهم دیگر هم اشاره 
می‌کند و می‌گوید: »در بسیاری از موارد، 
مبنای آرا و اقدامات قضایی، طرح شکایت 

رئیس کمیسیون قوانین و مقررات انجمن تجارت الکترونیک در گفت‌و‌گو با »ایران«:

دولت راه فیلترینگ سلیقه‌ای را می‌بندد
یا گزارش‌های دستگاه‌های اجرایی دولت 
است. اصولاً در غیر از مواردی که جرمی با 
جنبه عمومی به وقوع می‌پیوندد، دستگاه 
قضا رأساً وارد رســـیدگی نشده و بسیاری 
از آرای قضایی با طرح موضوع از ســـمت 
دولت صادر می‌شود که با اجرای دستور 
رئیس‌جمهـــوری، قاعدتاً این موضوعات 
نیز از مجرای این فرآیند پیگیری خواهند 

شد.«
 

یک سپر حمایتی
ایـــن روند پیـــش از ایـــن هـــم در دولت 
دوازدهـــم در قالب مصوبه‌ »شـــیوه‌نامه 
تشـــکیل و نحوه کارگروه کاهـــش موانع 
کسب‌وکارهای مجازی از طریق ساماندهی 
و کاهش شکایت دســـتگاه‌ها به طرفیت 
آنها« تصویب شـــده بود. این کارشـــناس 
حقوقی حوزه تجارت الکترونیک در ادامه 
در پاسخ به سؤالی درباره میزان موفقیت 
چنین مصوباتی در دولت‌های پیشین هم 
می‌گوید: »اگر بخواهیم منصفانه ارزیابی 
کنیم، تصمیمات دولت‌های پیشین یک 

»شکست مطلق« نبودند.«
رهبرپـــور درادامه توضیـــح می‌دهد: »در 
گذشته، ایجاد کارگروه‌های کاهش موانع 
و کارگروه ویژه اقتصاد دیجیتال، توانست 
تا حدودی جلوی »شـــکایات شـــتاب‌زده 
و بـــدوی« دســـتگاه‌های اجرایـــی علیـــه 
کسب‌وکارها را بگیرد و حتی در مقاطعی، 

یک سپر حمایتی اولیه ایجاد کند.«
او ادامه می‌دهد:» بنابراین، ورود مجدد 
دولت به ایـــن عرصه را نبایـــد یک تکرار 
بی‌حاصل دانست؛ بلکه در ادامه آن، ما با 
یک »ارتقای ساختاری و آسیب‌شناسانه« 
روبه‌رو هستیم. این ابلاغیه جدید از یک 
سو، سطح تصمیم‌گیری را از کارگروه‌های 
میان‌دســـتگاهی بـــه عالی‌تریـــن مقام 
اجرایی )شـــخص رئیس‌جمهـــور( ارتقا 
داده تـــا یـــک »قدرت وتـــوی قاطـــع« در 
برابر بدنـــه اداری ایجاد شـــود. از ســـوی 
دیگر، با تصریح بر »مســـئولیت شخصی 
صادرکننده دســـتور«، هزینـــه حقوقی و 
اداری تصمیمات فراقانونی را برای مدیران 

بالا برده است.«
او همچنین نگاهی به موارد مسدودسازی 

گزارش

محبوبه ستارزاده
گروه علم و فناوری

پلتفرم‌ها با شکایت دستگاه‌های اجرایی 
دارد و درایـــن بـــاره می‌گویـــد: »نمی‌توان 
منکر برخی مسدودســـازی‌ها با اقدامات 
دستگاه‌های اجرایی زیرمجموعه دولت 
بود هرچند آمار رســـمی و منتشرشده‌ای 
از شـــمار درخواست‌های دســـتگاه‌های 
اجرایی برای محدودسازی کسب‌وکارهای 
دیجیتال در دست نیست تا بتوان به آن 

استناد کرد.«
رهبرپـــور در ادامـــه تأکیـــد می‌کنـــد که 
آنچه اینجـــا اهمیـــت دارد صرفـــاً میزان 
و تعداد نیســـت؛ شـــدت اثر اســـت. یک 
تصمیم محدودســـازی، برخلاف بیشتر 
اقدامات اداری، یک تخلف مشـــخص را 
هدف نمی‌گیرد؛ کل فعالیت یک سکو را 
متوقف می‌کند. رئیس کمیسیون قوانین 
و مقررات انجمـــن تجـــارت الکترونیک 
در ادامـــه یادآور می‌شـــود:» میان شـــمار 

چنین تصمیماتی و دامنه پیامد آنها هیچ 
تناســـبی وجود ندارد و قاعده‌گذاری هم 
صرفاً بـــر فراوانی انجام نمی‌شـــود، حتی 
بسیاری از تشریفات حمایتی در حقوق، 
برای رویدادهای نادر، امـــا پرپیامد وضع 
شـــده‌اند.مهم‌تر آن‌که یکی از آثار اصلی 

این وضعیت، پیشینی است، نه پسینی.«
رهبرپـــور ادامه می‌دهـــد:» در واقع آنچه 
بـــه کســـب‌وکارها آســـیب می‌زنـــد تنهـــا 
مسدودســـازی‌های واقع‌شـــده نیست؛ 
احتمال آن اســـت. وقتی چنین اقدامی 
بالقوه ممکن باشد، همه سکوها ناچارند 
رفتار خود در طراحی محصول، در تصمیم 
سرمایه‌گذاری و در جذب شریک تجاری را 
بر مبنای آن احتمال تنظیم کنند. یعنی 
هزینه بر کل بازار توزیع می‌شود، حتی بر 
کسانی که هرگز مشـــمول هیچ اقدامی 

نشده‌اند. «

ابلاغیه رئیس‌جمهور علیه قانون نیست
رئیس کمیســـیون قوانین و مقررات 
انجمن تجارت الکترونیک همچنین 
نماینـــدگان  تعجیـــل  بـــه  نگاهـــی 
در مخالفـــت جـــدی با ایـــن ابلاغیه 
و مقاومـــت بـــالای عـــده‌ای در برابر 
اجرای آن در آینـــده دارد و می‌گوید: 
»از منظر حقـــوق عمومی، صلاحیت 
هر مقـــام اداری محـــدود و مبتنی بر 

قانون است؛ اما این قاعده در اینجا کاملاً به نفع این ابلاغیه عمل 
می‌کند، نه علیه آن.«

رهبرپـــور در ادامـــه اظهـــار می‌کنـــد:» ایـــن ابلاغیه بـــه هیچ‌وجه 
صلاحیت‌های قانونی دستگاه‌ها را سلب نکرده و مسیرهای قانونی 
پابرجاســـت. خود ســـند نیز صراحتاً تأکید دارد که این فرآیند »در 

چارچوب قوانین و مقررات مربوط« است.«
به گفتـــه او، آنچه ایـــن ابلاغیه هدف قـــرار داده، اقدامـــات اداری 
ســـلیقه‌ای اســـت که از ابتدا مبنای قانونی محکمی نداشـــته‌اند و 
طبیعتاً وقتی صلاحیتی وجود نداشـــته، ســـلب صلاحیتی هم رخ 
نداده اســـت. از منظر حقوقی آنچه این ســـند اضافه کـــرده، صرفاً 
یک »شرط تشریفاتی درون‌قوه‌ای« است؛ یعنی اعمال حق نظارت 
رئیس‌جمهوری بر دستگاه‌های تابعه که از اختیارات مسلم ایشان 
در مقام ریاســـت قوه مجریه اســـت. به همین دلیل، ورود نظارتی 

مجلس برای توقف آن جای تأمل دارد.
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دماغه‌ای چشمگیر، قدرت بیشتر و امکانات 
اضافه از نقاط قوت اسپورتیج جدید است، اما 
در مقابل قیمت بالاتر و مصرف سوخت بیشتر 
هم به چشم می‌آید. نسل فعلی کیا اسپورتیج 
وارد چهارمین سال حضور خود در بازار شده 
اســـت. معمولاً وقتـــی یک خـــودرو به چنین 
نقطه‌ای از عمر خود می‌رســـد، خودروساز به 
تغییراتی جزئی ماننـــد طراحی جدید بخش 
جلو و عقب و شـــاید یکی دو تغییر در کابین 
بسنده می‌کند. اما کیا برای نسخه هیبریدی 
اســـپورتیج مدل 2026 کمی بیشـــتر از اینها 

دست به تغییر زده است.
بـــه گـــزارش caranddriver، بـــرای مدل 
2026، اسپورتیج هیبریدی به جای سه تیپ 
قبلی، در پنج تیپ عرضه می‌شود. تیپ‌های 
LX ،EX و SX-Prestige همچنان به‌عنوان 
نســـخه‌های پایه، میانـــی و بالارده در ســـبد 
محصولات حضور دارند، امـــا حالا خریداران 
می‌توانند دو گزینه جدیـــد S و X-Line را نیز 
انتخاب کنند که به‌ترتیب در جایگاهی میان 

تیپ‌های پایین و بالاتر قرار می‌گیرند.
بخش‌هـــای  بحث‌برانگیزتریـــن  از  یکـــی 
اســـپورتیج مدل‌های 2023 تا 2025، طراحی 
ظاهری آن، به‌خصوص نمای جلو بود. حتی 
کارکنان خود کیا نیز برای توصیف این طراحی 
کار چنـــدان ســـاده‌ای نداشـــتند و از ترکیب 
جلوپنجره‌ای با ظاهر »بینی ببر« و چراغ‌هایی 
با فرم بومرنگ صحبت می‌کردند. کیا با الهام 
از نسل جدید و چشـــمگیر تلوراید، در مدل 
2026 اســـپورتیج را به جلوپنجره‌ای با سبک 
طراحی کیا تلوراید مجهز کرده است. نتیجه، 
تغییر چهـــره‌ای کاملاً محســـوس بـــرای این 
شاسی‌بلند کوچک اســـت که نمای جلویی 
آن را بســـیار تراش‌خورده‌تر و جذاب‌تر نشان 

می‌دهد.
طراحـــی جدید بخش جلو به‌خوبـــی با بدنه 
فعلـــی هماهنگ شـــده و در ســـایر بخش‌ها 
تغییـــرات چندانـــی دیـــده نمی‌شـــود. البته 

 LED چراغ‌هـــای عقب اکنـــون از المان‌های
با فـــرم جدیـــد اســـتفاده می‌کنند و نســـخه 
SX-Prestige آزمایش‌شـــده و همچنیـــن 
تیپ X-Line به جـــای رینگ‌های 18 اینچی، 
به رینگ‌های 19 اینچی مجهز شدند. تنها نکته 
منفی، طراحی این رینگ‌هاست؛ چراکه فرم 
چهارپره آنها چندان جذاب به نظر نمی‌رسد.
کیـــا در داخل کابیـــن نیـــز تغییراتـــی ایجاد 
کرده، اما این بخـــش ترکیبی از نکات مثبت 
و منفی اســـت. داشـــبورد دیگر دریچه هوای 
قبلی را ندارد؛ همان دریچه‌ای که به داشبورد 
شـــخصیت بیشـــتری می‌داد و نمایشگرها را 
درون قاب خود قرار مـــی‌داد. فرمان خودرو 
نیز طراحی عجیب و تقریباً مربعی‌شکل پیدا 
کرده اســـت؛ فرمی که بیشتر شـــبیه چیزی 
است که از پله‌ها به پایین افتاده باشد! وقتی 
فرمان را می‌چرخانید و دســـت خـــود را روی 
بخش‌های مختلف آن قرار می‌دهید، همیشه 
دقیقاً مشـــخص نیســـت که با چه قســـمتی 
از لبه فرمان روبـــه‌رو خواهید شـــد. با اینکه 
فرمان جدید تنها دو پره دارد که طراحی نسبتاً 

غیرمعمولی محسوب می‌شود.

کمی سریع‌تر، زیباتر و مجهزتر
اگر خودتـــان کنتـــرل فرمـــان را در دســـت 
بگیرید، متوجه می‌شوید که هنگام حرکت 
مســـتقیم، اصطـــکاک فرمان کمـــی بیش از 
حد اســـت و همین موضوع باعث می‌شـــود 
احساس دقیقی از آنچه بین چرخ‌ها و سطح 
جاده اتفاق می‌افتد، نداشـــته باشید. با این 
حال، زمانـــی کـــه وارد یک پیچ می‌شـــوید، 
عملکرد فرمان بهتر می‌شـــود و افزایش وزن 
فرمان به شـــکل مناسبی احســـاس شده و 
بازخورد قابل قبولی به راننده منتقل می‌کند.
سواری اسپورتیج بسیار نرم است، اما در عین 
حال به نظر می‌رســـد سیســـتم تعلیق کمی 
بیش از حد نرم تنظیم شـــده و خودرو را در 
دست‌اندازها پرتحرک می‌کند. این موضوع 
به‌خصوص هنگام عبور از دســـت‌اندازهای 
بزرگ‌تر بیشتر خود را نشان می‌دهد؛ جایی 
که ضربه واردشـــده می‌توانـــد باعث لرزش 

نسبتاً محسوسی در خودرو شود.
تقریبـــاً می‌توان این‌طـــور تصور کـــرد که کیا 
رینگ‌های 19 اینچی را روی خودرویی نصب 
کرده که سیســـتم تعلیق آن برای رینگ‌های 

بررسی کیا اسپورتیج هیبریدی 2026؛ نقاط قوت و ضعف

یک به‌روزرسانی پرهزینه

بازار خودرو دیروز هم روز آرامی را پشت سر 
گذاشت. قیمت‌ها در بیشتر مدل‌ها تغییر 
چندانی نداشت و معاملات نیز همچنان 
در ســـطح پایینی قرار داشـــت. آنچه این 
روزها بیش از نوسان چند میلیون‌تومانی 
قیمت خودروها به چشم می‌آید، رکودی 
اســـت که در بازار ریشـــه دوانده؛ رکودی 
که باعث شده قیمت‌های اعلامی لزوماً 
به معامله واقعی منجر نشوند. در چنین 
شـــرایطی، بازار نه توان حرکت جدی به 
سمت افزایش قیمت را دارد و نه نشانه‌ای 
از ریزش گســـترده در آن دیده می‌شود. 
خریداران همچنان دست نگه داشته‌اند 
و فروشـــندگان نیز حاضر نیســـتند برای 
فروش ســـریع‌تر، قیمت‌ها را به شـــکل 
محسوسی پایین بیاورند. همین وضعیت 
باعث شـــده بازار خودرو در روزهای اخیر 
بیشتر از آنکه شاهد معامله باشد، شاهد 

انتظار باشد.
یکی از عواملی کـــه در این میان بـــر بازار 
اثـــر گذاشـــته، کاهـــش نـــرخ ارز در بازار 
آزاد اســـت. افت نـــرخ ارز، دســـت‌کم در 
کوتاه‌مدت، از شـــکل‌گیری مـــوج جدید 
افزایش قیمت خودرو جلوگیری می‌کند. 
بازار خودرو در ســـال‌های گذشـــته بارها 
نشـــان داده که تغییرات نرخ ارز می‌تواند 
انتظـــارات قیمتی را جابه‌جا کنـــد. با این 
حال، کاهش نرخ ارز هنوز نتوانســـته به 
کاهش محسوس و فراگیر قیمت خودروها 

‌بازار خودرو‌بازار خودرو
آرام اما بدون مشتری!آرام اما بدون مشتری!

خ ارز و ضعف تقاضا خ ارز و ضعف تقاضا کاهش نر  کاهش نر
بازار خودرو را در وضعیت انتظار نگه داشتبازار خودرو را در وضعیت انتظار نگه داشت

امروز بازار خودروست.
به هر صـــورت جزئیات تغییـــرات قیمت 
خودروهـــای داخلـــی و وارداتـــی در بـــازار 

خودروها به شرح زیر است:
در بخش خودروهـــای داخلی، دنا پلاس 
اتوماتیک روز سه‌شنبه 27 مرداد 2 میلیارد 
و 720 میلیون تومان خرید و فروش شد. 
این خودرو روز 26 مـــرداد 2 میلیارد و 750 

میلیون تومان قیمت داشت.
ری‌را 1.7 لیتـــر توربـــو 6 ســـرعته نیـــز روز 
سه‌شنبه 27 مرداد 3 میلیارد و 720 میلیون 
تومان قیمت خورد؛ در حالـــی که روز 26 
مرداد 3 میلیارد و 750 میلیون تومان خرید 

و فروش شده بود.
اطلـــس G روز سه‌شـــنبه 27 مـــرداد یک 
میلیارد و 510 میلیون تومان معامله شد. 
این خودرو روز دوشـــنبه 26 مـــرداد 523 

میلیون تومان قیمت داشت.
شـــاهین اتوماتیک G نیز روز سه‌شنبه 2 
میلیارد و 220 میلیون تومان قیمت خورد؛ 
در حالی که روز دوشنبه 2 میلیارد و 233 

میلیون تومان معامله می‌شد.
در مقابل، ساینا GXL دنده‌ای دوگانه‌سوز 
با افزایش قیمت همراه شد و از یک میلیارد 
و 320 میلیون تومان در روز دوشـــنبه به 
یک میلیارد و 345 میلیـــون تومان در روز 

سه‌شنبه رسید.
 J7 در میان محصولات دیگر، کی‌ام‌ســـی
بدون تغییر نسبت به روز قبل، 4 میلیارد و 

650 میلیون تومان قیمت داشت.
 اکستریم TXL مدل 1405 اما با افت قیمت 
مواجه شـــد و از 8 میلیـــارد و 900 میلیون 
تومان در روز دوشـــنبه به 8 میلیارد و 600 

میلیون تومان در روز سه‌شنبه رسید.
در مقابل، ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک 
مدل 1404 افزایش قیمت داشـــت و از 2 
میلیارد و 970 میلیون تومان به 3 میلیارد 

تومان رسید.
در بخش خودروهـــای وارداتـــی نیز روند 
کاهشـــی در برخی مدل‌ها پررنگ‌تر بود. 
اشکودا سوپرب مدل 2024 روز سه‌شنبه 
6 میلیارد و 200 میلیون تومان معامله شد؛ 
در حالی که روز قبل 6 میلیارد و 400 میلیون 

تومان قیمت داشت.
ام‌جی EV 4 مـــدل 2024 نیـــز با کاهش 
قیمت همراه شد و از 5 میلیارد تومان در 
روز دوشـــنبه به 4 میلیـــارد و 800 میلیون 

تومان در روز سه‌شنبه رسید.
بنـــز کلاس GLB 200 مـــدل 2025 روز 
سه‌شنبه 16 میلیارد تومان معامله شد؛ این 
خودرو روز دوشنبه 16 میلیارد و 500 میلیون 

تومان قیمت داشت.
بیشترین افت قیمت در میان خودروهای 
مورد بررسی به بنز کلاس EQA مدل 2025 
مربوط می‌شد. این خودرو روز سه‌شنبه 
13 میلیـــارد و 500 میلیـــون تومان قیمت 
خورد؛ در حالی که قیمت آن در روز قبل 

15 میلیارد تومان بود.

بازار خودرو

یاسمن صادق شیرازی
گروه خودرو

ترجمه

گروه خودرو

در مجموع، رفتار بازار خودرو نشان می‌دهد که فعلاً هیچ‌کدام از دو 
سناریوی افزایش یا کاهش شدید قیمت دست بالا را ندارند. افت نرخ ارز 
از یک سو، مانع شکل‌گیری انتظارات افزایشی شده و از سوی دیگر، ضعف 
قدرت خرید و کاهش تقاضای مؤثر اجازه نمی‌دهد کاهش قیمت‌ها به 
افزایش معاملات منجر شود. در چنین شرایطی، نوسان‌های روزانه قیمت 
بیشتر به تغییرات موردی در عرضه و تقاضای هر مدل مربوط است و 
نمی‌توان از آنها به‌عنوان نشانه‌ای برای تغییر مسیر کلی بازار استفاده کرد.

نوسان محدود قیمت‌ها در بازاری که 
همچنان چشم‌انتظار است

ـــرش بـ

منجر شود. دلیل را باید در سمت تقاضا 
جست‌وجو کرد. قدرت خرید بخش بزرگی 
از مصرف‌کنندگان کاهش یافته و بسیاری 
از خریداران برای خرید خودرو با احتیاط 
بیشتری رفتار می‌کنند. کســـی که امروز 
برای خرید خودرو اقـــدام می‌کند، علاوه 
بر قیمـــت فعلی، باید دربـــاره قیمت فردا 
هم تصمیم بگیرد؛ موضوعی که در شرایط 
اقتصادی فعلی کار ســـاده‌ای نیســـت. به 
همین دلیل بخشی از تقاضا فعلاً از بازار 
خارج شده و منتظر روشن‌تر شدن شرایط 
اســـت. از ســـوی دیگر، فروشـــندگان نیز 
با توجه بـــه هزینه‌های بـــالای جایگزینی 
خودرو و نگرانی از افزایش دوباره قیمت‌ها، 
به‌سادگی حاضر به کاهش قیمت نیستند. 
بنابراین حتی وقتی نرخ ارز پایین می‌آید، 
کاهش قیمـــت در بازار خـــودرو با همان 
سرعت اتفاق نمی‌افتد. فروشنده می‌داند 
اگر خودرو را امروز ارزان‌تر بفروشد، ممکن 
اســـت برای خرید خودروی جایگزین در 

آینده با قیمت بالاتری مواجه شود.
در این میان، تغییر قیمت برخی مدل‌ها 

نیز نتوانســـته تصویر کلـــی بـــازار را تغییر 
دهد. افزایش قیمت یک یا چند خودرو را 
نمی‌توان به معنای بازگشت بازار به مسیر 
صعودی دانســـت؛ همان‌طور که کاهش 
قیمت چند مدل نیز لزوماً به معنای آغاز 
رونـــد نزولی نیســـت. بازار فعـــاً بیش از 
هر چیز تحت تأثیر کمبـــود تقاضای مؤثر 
قرار دارد و نوســـان‌های محدود در برخی 
مدل‌ها نیز بیشـــتر بازتاب شرایط همان 
خودروهاست تا نشـــانه‌ای از تغییر مسیر 

کلی بازار.
بنابراین، بـــه نظر می‌رســـد تـــا زمانی که 
تکلیف متغیرهای مهمی ماننـــد نرخ ارز، 
قدرت خرید مردم و شرایط عرضه خودرو 
روشن‌تر نشـــود، بازار همچنان در همین 
وضعیت کم‌تحرک باقی بماند. در چنین 
شرایطی، قیمت‌ها ممکن اســـت روزانه 
تغییرات محدودی داشته باشند، اما آنچه 
مسیر بازار را تعیین خواهد کرد، بازگشت 
خریداران به معاملات واقعی است. فعلاً 
اما خریـــدار ترجیح می‌دهـــد صبر کند و 
همین صبر، مهم‌ترین نشـــانه وضعیت 

18 اینچی تنظیم شده است. در مجموع این 
ترکیب قابل قبول است، اما هماهنگی کاملی 
خ‌ها و تنظیمات خودرو احســـاس  میان چر

نمی‌شود.
نتایج آزمایش در پیســـت نیز این موضوع را 
تأیید کرد. اســـپورتیج SX-Prestige جدید 
با رینگ‌های 19 اینچی در آزمایش چسبندگی 
به عدد 0.79 جی رســـید؛ در حالی که مدل 
قبلی SX-Prestige با رینگ‌های 18 اینچی 
توانســـته بود چســـبندگی 0.83 جی را ثبت 

کند.
البتـــه عملکـــرد ترمزها بهتر شـــده اســـت. 
اســـپورتیج جدید در آزمایش ترمز از سرعت 
70 مایل بر ساعت، یعنی حدود 113 کیلومتر 
بر ســـاعت، تنها به 172 فوت یا حدود 52.4 
متر برای توقف کامل نیاز داشت؛ در حالی که 
مدل قبلی برای توقـــف به 176 فوت، معادل 

حدود 53.6 متر، نیاز داشت.

مصرف سوخت بیشتر و سواری ناآرام
اما تغییر مهم‌تـــر اســـپورتیج هیبریدی مدل 
2026 به بخش قوای محرکه مربوط می‌شود. 
موتور بنزینی همچنان بدون تغییر باقی مانده، 
اما موتور الکتریکـــی اصلی خودرو قدرتمندتر 
شـــده اســـت. توان این موتور اکنـــون به 64 
اســـب‌بخار رســـیده؛ در حالی که مدل سال 

گذشته 59 اسب‌بخار قدرت داشت.
در نتیجـــه، مجمـــوع قـــدرت قـــوای محرکه 
هیبریدی به 232 اســـب‌بخار رســـیده است؛ 

یعنی 5 اسب‌بخار بیشتر از مدل قبلی.
اما ایـــن افزایش قدرت چه نتیجه‌ای داشـــته 
اســـت؟ شـــتاب صفر تا 60 مایل بر ســـاعت، 
معادل حدود 97 کیلومتر بر ســـاعت، اکنون 
وارد محدوده 6 ثانیه شده و اسپورتیج جدید 
این ســـرعت را در 6.9 ثانیه ثبت می‌کند. این 
رقم به شـــکل محسوســـی بهتر از زمان 7.4 

ثانیه‌ای مدل 2023 است.
اسپورتیج جدید در مسافت یک‌چهارم مایل 
نیز عملکـــرد بهتـــری دارد. این خـــودرو این 
مسافت را در 15.3 ثانیه و با سرعت 92 مایل 
بر ســـاعت، معـــادل حـــدود 148 کیلومتر بر 
ساعت، طی کرد؛ در حالی که مدل قبلی برای 
همین آزمایش به 15.6 ثانیه زمان و ســـرعت 
خروجی 90 مایل بر ســـاعت، معـــادل حدود 

145 کیلومتر بر ساعت، دست پیدا کرده بود.

امکانات بالاتر؛ قیمت بیشتر
قیمت تیپ SX-Prestige نیز افزایش پیدا 
کرده است. این نسخه در مدل 2026 با قیمت 
42,085 دلار عرضـــه می‌شـــود؛ در حالی که 
مدل 2025 تنها 39,185 دلار قیمت داشت. 
البتـــه هنگام مقایســـه قیمت بایـــد امکانات 
اضافه‌شده را نیز در نظر گرفت؛ رینگ‌های 19 
اینچی، نمایشگر سربالا و گرم‌کن صندلی‌های 
عقـــب تنها بخشـــی از تجهیـــزات جدید این 
خودرو هســـتند. با این حـــال، واقعیت این 
است که قیمت SX-Prestige نسبت به سال 

گذشته 2,900 دلار افزایش پیدا کرده است.


