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ایران زمین

ســـنندج /  اســـتاندار کردســـتان با تأکید بر ضرورت شناسایی و 
رفـــع نقـــاط حادثه‌خیز در شـــهرهای اســـتان گفت:»اگر در یک 
نقطـــه دو بـــار حادثـــه و تصـــادف رانندگـــی خطرنـــاک رخ دهد، 

شـــهردار آن شـــهر باید برکنار شود.«
 آرش زره‌تن‌لهونی در جلســـه شورای راهبری کاهش تصادفات با 
تأکید بر مســـئولیت مدیران شـــهری در قبال ایمنی شهروندان 
اظهـــار کرد:»تکـــرار حادثـــه در یک نقطـــه نشـــان‌دهنده وجود 

مشـــکل و ضرورت اقـــدام فوری برای رفع آن اســـت.«
وی گفت:»شـــرایط ترافیکی شـــهرهای اســـتان بویژه ســـنندج 
مطلـــوب نیســـت و بایـــد بـــرای ســـاماندهی وضعیـــت موجـــود 

اقدامـــات جـــدی انجام شـــود.«
وی بـــا تأکید به ضرورت ســـاماندهی وانت‌بارها و دستفروشـــان 
افزود:»ســـاماندهی ایـــن افـــراد به معنـــای ممانعـــت از فعالیت 
آنها نیســـت؛ چرا که تأمین معیشـــت این قشـــر اهمیـــت دارد، 
امـــا فعالیـــت آنهـــا نباید موجب ســـد معبـــر و اختـــال در تردد 

شـــهروندان شود.«
بـــرای  اســـتاندار کردســـتان ادامـــه داد:»شـــهرداری‌ها بایـــد 
ســـاماندهی وانت‌بارهـــا و دستفروشـــان تدبیـــر کننـــد و نقـــاط 
مناســـب در سطح شهرها را شناســـایی و برای فعالیت این افراد 

در قالـــب غرفه‌هـــای مشـــخص آمـــاده کنند.«
وی بـــا اشـــاره بـــه وضعیت نامناســـب برخـــی راه‌های اســـتان و 
تلفات ناشـــی از حوادث جاده‌ای گفت:»بهبود وضعیت راه‌های 
کردســـتان طی دو ســـال اخیر یکی از اولویت‌های اســـتان بوده 
اســـت و برای ارتقای ایمنی محورهای مواصلاتـــی باید با جدیت 

بیشـــتری اقدام شود.«
زره‌تن‌لهونـــی اضافـــه کرد:»بر اســـاس آمار چهار ماهه امســـال، 
روند تصادفات در مقایســـه با مدت مشابه سال گذشته کاهشی 
بوده و بیشـــترین میزان کاهش نیز در تیرماه ثبت شده است.«
وی گفت:»بـــا توجـــه به افزایش ســـفرهای برون‌شـــهری و پایان 
تعطیـــات، شـــهریورماه هر ســـال با افزایـــش تـــردد و در نتیجه 
افزایـــش احتمـــال وقـــوع تصادفـــات همـــراه اســـت و بایـــد از 

هم‌اکنـــون بـــرای مدیریـــت این شـــرایط آماده باشـــیم.«
وی از شناســـایی ۲۴۰ نقطـــه پرریســـک در جاده‌های اســـتان بر 
اساس تحلیل ســـه‌ ســـاله تصادفات خبر داد و افزود:»برای این 
نقاط، راهکارهای کم‌هزینه و زودبازده قابل اجرا پیشـــنهاد شده 
اســـت تا با همـــکاری راهداری، اقدامـــات ایمنـــی در کوتاه‌ترین 

زمان انجام شـــود.«

قطار اردبیل-تهران راه‌اندازی می‌شود
اردبیـــل /  معـــاون هماهنگی امـــور عمرانی اســـتاندار اردبیل از 
راه‌اندازی قطار مســـافربری مســـیر اردبیل - تهران و بالعکس از 

هفته نخســـت شـــهریورماه خبر داد.
فرهـــاد ســـبحانی گفـــت:‌ »به دنبـــال درخواســـت‌های مـــردم با 
برنامه‌ریزی‌های انجام شـــده هر هفته یـــک رام قطار اختصاصی 
مســـافربری برای مســـیر اردبیـــل به تهـــران و بالعکـــس در نظر 
گرفتـــه شـــده و فـــروش بلیت ایـــن قطـــار اختصاصـــی از هفته 

نخســـت ماه آینـــده آغاز خواهد شـــد.«
وی بـــا بیان اینکـــه هم‌اکنون هـــر هفته یـــک رام قطـــار از مبدأ 
اردبیـــل بـــه ســـمت مشـــهد و بالعکـــس در حـــال جابه‌جایـــی 
زائـــران بـــارگاه منـــور امام رضـــا )ع( اســـت، افـــزود: »در صورت 
 اســـتقبال مســـافران و مردم می‌تـــوان تعداد ســـفرها را افزایش 

داد.«
وی بـــا اشـــاره بـــه برنامه‌ریزی‌هـــای انجـــام شـــده برای توســـعه 
بخش‌هـــای مســـافری و باری در اســـتان بیـــان کرد: »بـــا توجه 
بـــه ظرفیت‌های کشـــاورزی و صنعتـــی منطقه تلاش می‌شـــود با 
تمرکز بـــر قابلیت‌های صنعتـــی منطقه، بخشـــی از حمل‌ و نقل 

بار از جـــاده به مســـیر ریلی منتقل شـــود.«

سرمایه‌گذاری ۲۱۹ هزار میلیارد ریالی 
در بخش صنعت قم 

قـــم‌ / مدیـــرکل صنعت، معـــدن و تجـــارت قم گفـــت: »با صدور 
۱۰۸ جـــواز تأســـیس در بخش صنعت اســـتان طی ســـال‌جاری، 
۲۱۹ هزار میلیارد ریال ســـرمایه‌گذاری جدیـــد در این حوزه مهم 

اقتصادی انجام می‌شـــود.«
وحیـــد کریمی افزود: »ایـــن حجم ســـرمایه‌گذاری صورت گرفته 
در بخـــش صنعت قم، نشـــان از علاقـــه فعالان اقتصـــادی برای 
حضـــور در این عرصـــه دارد و ما تـــاش می‌کنیـــم از این فرصت 
ایجاد شـــده برای افزایـــش ظرفیت‌های تولیدی و اشـــتغالزایی 

اســـتان به بهترین شکل اســـتفاده شود.«
وی افزود: »در همین رابطه در جریان صدور جواز تأســـیس‌های 
یاد شـــده کـــه در دو قالـــب ایجاد واحدهـــای صنعتـــی جدید و 
همچنین توســـعه فعالیت واحدهای موجود اســـت، برای حدود 
ســـه هزار نفر در بخش صنعت اســـتان قم فرصت شـــغلی ایجاد 

خواهد شد.«

کاهش 90 درصدی  خاموشی‌های بوشهر 
نسبت به سال گذشته

بوشـــهر /  اســـتاندار بوشـــهر بـــا اشـــاره بـــه افزایـــش ظرفیـــت 
نیروگاه‌های خورشـــیدی اســـتان گفت: »میزان خاموشـــی‌های 
امســـال در مقایسه با ســـال گذشـــته به ۱۰ درصد کاهش یافته و 

حدود ۹۰ درصد خاموشـــی‌ها پیشـــگیری شـــده اســـت.«
ع با اشـــاره به وضعیت تأمین برق اســـتان بوشـــهر  ارســـان زار
اظهـــار کـــرد: »در جریان ســـفر رئیس‌جمهـــوری و وزیـــر نیرو به 
اســـتان، به صراحت اعلام شـــد که تلاش می‌شـــود استان‌هایی 
ماننـــد بوشـــهر خـــارج از برنامـــه زمان‌بنـــدی خاموشـــی‌ها قرار 

گیرند و خاموشـــی شـــامل آنها نشود.«
وی افـــزود: »بـــا این حـــال، کاهش ســـطح آب و از مـــدار خارج 
شـــدن بخشـــی از نیروگاه‌های برق‌آبـــی، از جملـــه نیروگاه‌های 
کارون ۳ و کارون ۴، در روزهای اخیر حدود هشـــت هزار مگاوات 
از ظرفیـــت تولیـــد بـــرق کشـــور را از مـــدار خـــارج کرد و فشـــار 

مضاعفی بر شـــبکه سراســـری وارد شـــد.«
اســـتاندار بوشهر با اشـــاره به توســـعه نیروگاه‌های خورشیدی در 
اســـتان گفت: »پیش از آغـــاز به کار دولـــت چهاردهم، مجموع 
تولیـــد انرژی خورشـــیدی در اســـتان تنها ۴.۵ مـــگاوات بود، اما 
امـــروز علاوه بـــر ۱۰۰ مگاوات ظرفیـــت افتتاح‌شـــده، ۴۰ مگاوات 
دیگر نیز در حال اضافه شـــدن اســـت و ظرفیت بـــه ۱۴۰ مگاوات 

خواهد رسید.«
ع ادامـــه داد: »همچنیـــن حـــدود هـــزار هکتـــار زمیـــن بـــه  زار
ســـرمایه‌گذاران که بیشـــتر از بخش خصوصی هســـتند، واگذار 
شـــده و امیدواریـــم پیـــش از پیک مصرف ســـال آینـــده، بیش 
از دو برابـــر ظرفیـــت فعلـــی نیروگاه‌های خورشـــیدی اســـتان به 

بهره‌برداری برســـد.«

استاندار کردستان اخطار داد

دو بار تصادف در یک نقطه
 برابر با برکناری شهردار 

ایران در »ایران«

صبـــح زود، پیـــش از آنکـــه آفتـــاب از پشـــت 
ارتفاعـــات البـــرز جنوبی بـــالا بیایـــد، بزرگراه 
شهرســـتان  محـــدوده  در  رضـــا)ع(  امـــام 
پاکدشـــت تغییـــر چهـــره می‌دهـــد. شـــریان 
حیاتی ورودی پایتخت از ســـمت اســـتان‌های 
شـــرقی و ســـمنان، خیلی زود به یک پارکینگ 

طولانـــی و کم‌تحـــرک تبدیـــل می‌شـــود.
 صف فشـــرده تریلرهـــای ۱۸ چـــرخ ترانزیتی، 
کامیون‌هـــای حمل مـــواد اولیه‌ شـــهرک‌های 
ی  بین‌شـــهر ی  س‌هـــا بو تو ا  ، صنعتـــی
کارخانه‌هـــا،  ویس  ســـر مینی‌بوس‌هـــای  و 
شـــهر  ورودی  ترافیـــک  ســـردرگم  کلاف  در 
درهـــم می‌پیچنـــد. صـــدای ممتد بـــوق، دود 
اگزوزهای ســـنگین و بی‌حوصلگی رانندگان، 
اولیـــن تصویـــری اســـت که هـــر تـــازه‌واردی از 
پیشـــانی جنوب‌شـــرق اســـتان تهران به ذهن 
می‌ســـپارد؛ منطقـــه‌ای بـــا چندصد هـــزار نفر 
جمعیت که از یک ‌ســـو قطـــب بی‌بدیل تولید 
گل و گیاه کشـــور و یکـــی از قطب‌های صنعتی 
ایـــران اســـت و از ســـوی دیگـــر، زیر بار فشـــار 
زیرســـاخت‌های قدیمی و عبور روزانه هزاران 
خودروی فرامنطقه‌ای قامت خم کرده اســـت.

»ساعتی دو بار همین مســـیر چند کیلومتری 
را می‌روم و می‌ایســـتم. ترافیـــک اینجا نه‌تنها 
وقـــت و انـــرژی را می‌گیـــرد، بلکـــه امنیـــت 
رفت‌وآمـــد بچه‌هایمـــان را هـــم ســـلب کرده 
اســـت. شـــب و روز نـــدارد؛ کافـــی اســـت یک 
کامیـــون، خرابی پیدا کند یـــا تصادف کوچکی 
رخ دهد تا کل شـــهر قفل شـــود.« اینها را یکی 
از رانندگان خطی مســـیر پاکدشـــت به تهران 
می‌گویـــد. حرف‌هـــای او تجربـــه نگران‌کننده 
زیســـت روزمره هزاران شـــهروندی اســـت که 
میان وظایف درون‌شـــهری و بـــار عبوری ملی 

معطـــل مانده‌اند.

کلاف ســـردرگم خودروهای ترانزیتی در ورودی 
پایتخـــت، مشـــکل اصلی ترافیک پاکدشـــت، 
عـــدم تفکیـــک »ســـفرهای درون‌شـــهری« از 
»ترانزیت کشـــوری« اســـت. شـــریانی که باید 
نقشـــی فرامنطقه‌ای ایفا کند، دقیقـــاً از قلب 
بافت مســـکونی و تجاری شـــهر عبور می‌کند. 
حـــل ایـــن معادلـــه معطل‌مانـــده، نیازمنـــد 
خـــارج ‌کردن بـــار ترانزیـــت از هســـته مرکزی 
شهر اســـت؛ موضوعی که »پیمان شکرزاده«، 
شـــهردار پاکدشـــت، در گفت‌وگو با گزارشـــگر 
»ایـــران« از آن به‌عنـــوان نیاز مهم و اساســـی 

بـــرای مدیریت شـــهری یـــاد می‌کند.
شـــکرزاده با تشـــریح ابعاد فنی و عمرانی این 
معضـــل می‌گوید:»واقعیـــت ایـــن اســـت کـــه 
محور امام رضا)ع( یک خیابان درون‌شـــهری 
نیست، بلکه یک شـــریان ملی است. تا زمانی 
کـــه ترافیک ســـنگین عبـــوری از اســـتان‌های 
شـــرقی با رفت‌وآمد روزمره مردم شهر تداخل 
داشته باشـــد، هیچ طرح موقتی مانند اصلاح 
هندســـی یا تغییر فـــاز چراغ‌هـــای راهنمایی 
پاســـخگو نخواهد بـــود. راهـــکار بنیادین این 
مشـــکل، تکمیل کمربندی پاکدشت است که 
بالـــغ بر 20 ســـال معطل مانـــده و البته ارتباط 

موضوعی با شـــهرداری ندارد.«
شـــهردار پاکدشـــت ادامـــه می‌دهد:»پـــروژه 
کمربندی ۳۲ کیلومتـــری، بزرگ‌ترین احداث 
عمرانـــی منطقـــه‌ای محســـوب می‌شـــود کـــه 
هدف اصلی آن هدایـــت خودروهای ترانزیتی 
از هســـته  ج  بـــه خـــار و مســـافران عبـــوری 
مرکزی شـــهر است. از ســـوی دیگر، شهرداری 
پاکدشـــت در جهـــت رفـــاه حال شـــهروندان 
و تســـهیل تـــردد خودروهـــای عبـــوری، ایجاد 
کنارگـــذر جنوبی شـــهر را در دســـتور کار دارد 
کـــه فـــاز اول آن به طـــول 1100 متر آغاز شـــده 
اســـت تا ترافیک سنگین ناشـــی از رفت‌وآمد 
به شـــهرک‌های صنعتی متعدد منطقه، بدون 
ورود به خیابان‌های اصلی شـــهر انجام شـــود. 
بـــا تکمیـــل ایـــن زنجیـــره، نه‌تنها اســـتهلاک 
زیرســـاخت‌ها و مصـــرف ســـوخت کاهـــش 
می‌یابد، بلکه ایمنی و آرامش به شـــبکه معابر 

درون‌شـــهری پاکدشـــت بازمی‌گردد.«

شـــکرزاده بـــه دیگـــر برنامه‌هـــای مدیریـــت 
شـــهری برای کاهش ترافیک محور اصلی امام 
رضا)ع( اشـــاره می‌کند و می‌گوید:»با استفاده 
از ظرفیـــت کمربنـــدی و اجـــرای 9 کیلومتر از 
ایـــن مســـیر و بـــا هدف ســـهولت دسترســـی 
شـــهروندان، جنوبی‌تریـــن نقطـــه شـــهر را با 
احـــداث 6 کیلومتـــر بلـــوار بـــه شـــمالی‌ترین 
نقطـــه شـــهر پیونـــد دادیـــم تـــا شـــهروندان 
به‌راحتـــی و بدون عبور از محور شـــرقی‌‌ـغربی 
امام رضا)ع( به نقاط شـــمالی و جنوبی شـــهر 

دسترســـی داشـــته باشند.«
وی ادامه داد:»در دسترسی‌های شرقی‌‌ـغربی 
و بـــه مـــوازات جاده امـــام رضـــا)ع( نیز چنین 
برنامه‌هایـــی وجـــود دارد کـــه در حـــال حاضر 
امتداد بلوار خرمشـــهر در دســـتور کار است.«

کانال قدیمی، بوستان جدید شد
بـــار  ســـنگین  شـــانه  تنهـــا  ترافیـــک،  امـــا 
پاکدشـــت نیســـت. در لایه‌های درون‌شهری 
و محـــات کم‌برخـــوردار، معضـــات کالبـــدی 
ریشـــه  ســـال‌ها  دیگـــری  زیســـت‌محیطی  و 
دوانـــده بودنـــد؛ معضلاتی که بـــا آرامش روان 
و بهداشـــت عمومـــی مـــردم مســـتقیم گـــره 
خورده بودنـــد. یکی از واضح‌تریـــن نمونه‌ها، 
کانـــال انتقـــال آب در بلـــوار شـــهدای رحیمی 
بـــود؛ مســـیری کـــه ســـال‌ها به محـــل تجمع 
زبالـــه، بوی بـــد و فاضلاب تبدیل شـــده بود و 
ســـقوط کودکان به داخل آن همیشه کابوس 

خانواده‌هـــای محلـــه بود.
امـــروز امـــا وقتی وارد بلـــوار شـــهدای رحیمی 
وضعیـــت  آن  از  خبـــری  دیگـــر  می‌شـــویم، 
نگران‌کننـــده نیســـت. کارگاه‌هـــای عمرانـــی 
کار سرپوشـــیده‌ کـــردن و دیواره‌ســـازی کانال 
را تمـــام کرده‌انـــد و زمیـــن آزاد شـــده در حال 
تبدیـــل شـــدن بـــه یـــک مجموعـــه تفریحی و 

ورزشـــی است.
شـــهردار پاکدشـــت با اشـــاره به رونـــد اجرای 
کـــه  بـــود  می‌گوید:»ســـال‌ها  وژه  پـــر ایـــن 
مـــردم این محلـــه از بـــوی نامطبـــوع، تجمع 
حشـــرات و خطـــرات جانـــی ایـــن کانـــال رنج 
می‌بردنـــد. فرزنـــدان این محله حق داشـــتند 

پاکدشت در بن‌بست ترافیک ملی
تکمیل کمربندی جاده امام رضا)ع(، 20 سال معطل مانده است 

واقعیت این 
است که محور 

امام رضا )ع( 
یک خیابان 

درون‌شهری 
نیست، بلکه 

یک شریان 
ملی است. 

تا زمانی 
که ترافیک 

سنگین 
عبوری از 

استان‌های 
شرقی با 

رفت‌وآمد 
روزمره مردم 

شهر  پاکدشت 
تداخل داشته 

باشد، هیچ 
ح موقتی  طر
مانند اصلاح 

هندسی یا 
تغییر فاز 

چراغ‌های 
راهنمایی 

پاسخگو 
نخواهد بود

ماکو؛ قصه‌ای که کوه‌ها به یاد سپرده‌اند

ماکـــو را اگر فقط یک شـــهر مرزی ببینیم، شـــاید 
بخـــش بزرگی از قصه‌اش را ندیده باشـــیم.

ماکـــو را بایـــد در میـــان ســـنگ‌ها شـــناخت؛ از 
زیـــر صخره‌هایـــی کـــه بـــر فـــراز خانه‌های شـــهر 
ســـایه انداخته‌انـــد. از کنار رودخانـــه زنگمار که 
در دره شـــهر جریـــان دارد و از جایـــی کـــه کوه و 
خانـــه و تاریخ چنـــان در هم تنیده‌انـــد که گویی 
طبیعـــت، خودش معماری این شـــهر را به دوش 

کشـــیده است.
اینجا، در شـــمال‌غربی‌ترین گوشـــه ایران، شهر 
فقط به مرز ختم نمی‌شـــود؛ مـــرز، خودش یکی 

از روایت‌های ماکوست.
کمـــی که از هیاهوی جاده و رفت‌وآمد مســـافران 
فاصلـــه بگیریـــم، به جایی می‌رســـیم کـــه قصه 
قاجـــار هنوز بر دیوارهایش نفس می‌کشـــد؛ کاخ 
باغچه‌جوق، همان بنایی کـــه در نزدیکی ماکو و 
در میان باغی بزرگ قـــرار گرفته و معماری ایرانی 
را بـــا تأثیـــرات اروپایی و روســـی درهـــم آمیخته 
اســـت. کاخ به فرمان تیمور تیمـــوری؛ معروف به 
اقبال‌الســـلطنه ماکویی، ساخته شـــد و تزئینات 

آن در ســـال‌های پایانی قاجـــار انجام گرفت.
اما بـــرای دیـــدن ماکـــو، چه بســـا بهتر باشـــد از 

کاخ عبـــور کنیم و چشـــم‌هایمان را به ســـنگ‌ها 
. یم ر بسپا

اینجا ســـنگ فقـــط ســـنگ نیســـت. در دل این 
کوهســـتان، صخره‌ها شاهد آمدوشـــد آدم‌هایی 
بوده‌انـــد کـــه هـــر کـــدام بخشـــی از تاریـــخ این 
ســـرزمین را با خـــود آورده‌اند و برده‌انـــد. از قلعه 
ماکـــو و دژهـــای تاریخـــی منطقـــه گرفتـــه تـــا پل 
بشـــگوز، همه چیـــز از شـــهری حکایـــت می‌کند 
که قرن‌ها بر ســـر راه انســـان‌ها ایســـتاده است.
پل بشـــگوز، »پل پنج چشـــمه«؛ پلـــی تاریخی بر 
رودخانـــه زنگمـــار اســـت که با ســـه پایه ســـنگی 
ســـاخته شـــده و در منابـــع بـــه ســـده هجدهم 
میـــادی نســـبت داده شـــده اســـت؛ پلـــی کـــه 
مســـیرهای منطقـــه‌ای و گذر کاروان‌هـــای زائران 
ارمنـــی بـــه ســـوی قره‌کلیســـا را بـــه هـــم پیونـــد 

می‌داده اســـت.
امـــا عجیب‌ترین قصه ماکو شـــاید جایـــی دیگر 
باشـــد؛ جایـــی که یـــک بنا بـــرای نجـــات از غرق 

شـــدن، بن کن شـــده است.
در نزدیکی ســـد بـــارون، کلیســـای مریم مقدس 
یـــا همان زور زور ایســـتاده اســـت؛ بنایی تاریخی 
کـــه بـــا آبگیری ســـد در معـــرض آبگرفتگـــی قرار 
داشـــت. پس ســـنگ‌های کلیســـا را یـــک به یک 
از جـــای خود بـــاز کردنـــد، اجـــزای آن را جابه‌جا 
کردند و بنـــا دوبـــاره در نقطه‌ای دیگر برپا شـــد. 
امروز کلیســـای کوچک زور زور در کنـــار دریاچه 
ســـد ماکو، انگار خاطره‌ای اســـت کـــه از دل آب 

بیـــرون کشـــیده‌اند تا فراموش نشـــود.

آدم وقتـــی روبـــه‌روی  ایـــن مـــکان می‌ایســـتد، 
ناخواســـته به این فکـــر می‌کند که بعضـــی بناها 
فقـــط با ســـنگ و مـــات ســـاخته نشـــده‌اند؛ با 
خاطره ســـاخته شـــده‌اند. اگر خاطره‌شـــان را از 
جایشـــان برداری، حتی اگر دیوارهـــا دوباره کنار 
هـــم بنشـــینند، بـــاز چیـــزی از گذشـــته باید در 

همان ســـنگ‌ها باقـــی مانده باشـــد.
ماکـــو همیـــن اســـت؛ شـــهری کـــه تاریخـــش را 

نمی‌شـــود فقـــط در مـــوزه گذاشـــت.
باید در کوچه‌هایش قـــدم زد. صدای آب زنگمار 
را شـــنید. ســـر را بـــالا گرفـــت و بـــه دیواره‌هـــای 
سنگی خیره شـــد. باید از کنار بازار و تردد مرزی 
گذشـــت و لحظـــه‌ای ایســـتاد تا فهمیـــد چرا این 
شـــهر در تمام این ســـال‌ها، با وجود تغییر چهره 
دنیا، هنوز ســـیمای خودش را حفظ کرده است.
اینجـــا حتـــی باغچه‌جـــوق هـــم فقـــط یـــک کاخ 
نیســـت. بـــاغ و درخـــت و تـــالار و آینه‌هایـــش، 
تصویـــری از روزگاری اســـت کـــه ســـردار ماکو در 
این گوشـــه دورافتاده از ایـــران، برای خود قصری 
ســـاخته بود که نشـــانه‌هایی از معمـــاری ایران و 
فرنگ را کنار هم داشـــت. امروز اما آنچه بیشـــتر 
از تجمـــل بنا باقی مانده، خودِ قصه اســـت؛ قصه 
آدم‌هایـــی که آمدند، زندگی کردنـــد و رفتند و بنا 

را به دســـت زمان ســـپردند.
و شـــاید ماکـــو را باید درســـت در همیـــن فاصله 

میـــان »آمـــدن« و »رفتـــن« فهمید.
شـــهری کـــه مســـافر در آن توقـــف می‌کنـــد، اما 

تاریـــخ در آن می‌مانـــد.

شـــهری که یک‌ســـو به مرز و آمدوشـــد و تجارت 
نگاه دارد و ســـوی دیگرش به کـــوه و رود و قلعه. 
شـــهری کـــه می‌توانـــد در یـــک روز، تـــو را از بازار 
و زندگـــی امـــروز بـــه کاخـــی قاجـــاری ببـــرد و از 
آنجا بـــه کنـــار دریاچه‌ای برســـاند که کلیســـایی 

قرون‌وســـطایی بـــر فرازش ایســـتاده اســـت.
اینجا خبری از آن جنگی کـــه در خاطره خبرنگار 
ســـایگون، ناگهان شـــب را می‌شـــکافت نیست؛ 
امـــا ماکو هم قصـــه خـــودش را از زخم‌هـــا دارد؛ 
زخـــم زمـــان، زخم کـــوچ، زخـــم بناهایـــی که در 
معـــرض فراموشـــی بوده‌انـــد و آدم‌هایـــی کـــه 

تـــاش کرده‌انـــد چیزی از گذشـــته را بـــرای فردا 
نگـــه دارند.

شـــاید به همیـــن دلیل اســـت که وقتـــی غروب 
روی صخره‌های ماکو می‌نشـــیند، شـــهر بیشـــتر 

شـــبیه یـــک خاطره می‌شـــود تا یـــک مقصد.
کـــه ســـاکت‌اند،  تـــو می‌مانـــی و کوه‌هایـــی  و 
رودخانـــه‌ای کـــه هنـــوز راه خـــودش را مـــی‌رود 
و بناهایـــی کـــه آرام بـــه تـــو می‌گوینـــد: بعضـــی 
شـــهرها را نبایـــد فقـــط دید؛ بایـــد شـــنید. باید 
بـــه گـــوش  را کـــه روایـــت می‌کننـــد   قصـــه‌ای 

سپرد. 

در یـــک محیط امن و بهداشـــتی بـــازی کنند. ما 
نمی‌توانســـتیم از مـــردم انتظار داشـــته باشـــیم 
شـــهر را از خودشـــان بدانند اما درســـت جلوی 
خانه آنهـــا چنین کانـــون خطری وجود داشـــته 
باشـــد. به همین دلیل ســـاماندهی ایـــن کانال 
را نـــه فقـــط یـــک کار عمرانـــی ســـاده، بلکه یک 

دغدغـــه جـــدی زیســـت‌محیطی دیدیم.«
بیشـــتر  جزئیـــات  تشـــریح  بـــا  ادامـــه  در  وی 
ایـــن اقـــدام می‌افزایـــد:»در گام اول بـــا ایجـــاد 
دســـتک‌های مهندســـی و تقویـــت دیواره‌هـــای 
موجـــود، سرپوشـــیده‌ کـــردن کامـــل و هدایـــت 
اصولـــی آب‌های ســـطحی، خطرات بهداشـــتی و 
ایمنـــی را به‌طور کامل صفر کردیـــم. اما هدف ما 
فقط پوشـــاندن یک خطای قدیمـــی نبود؛ بلکه 
می‌خواســـتیم از این تهدید بـــزرگ، یک فرصت 
عالی برای مردم محله بســـازیم. در حال حاضر 
در بســـتر آزاد شـــده از ایـــن کانـــال، احداث یک 
بوســـتان بزرگ 6 هکتاری بـــا باغ‌راه‌های متعدد 
خانوادگی، مســـیرهای ایمن دوچرخه‌ســـواری، 
زمین‌هـــای ورزشـــی و فضای بازی بـــرای کودکان 
در دســـت اجراســـت. تمام تلاش ما این اســـت 
که با اضافـــه کردن این فضای مطلوب شـــهری، 
نشـــاط و حس امنیت واقعی را بـــه خانواده‌های 

ســـاکن در شـــهر هدیه دهیم.«

نصب پنل‌های خورشیدی
برای عبور از ناترازی برق

واســـطه  بـــه  می‌گوید:»پاکدشـــت  شـــکرزاده 
همجواری با محورهای صنعتی و رشـــد کالبدی، 
دوچندانـــی  زیســـت‌محیطی  چالش‌هـــای  بـــا 
مواجه است. توسعه شـــهری بدون آینده‌پژوهی 
در حـــوزه انـــرژی و پســـماند، کیفیتی شـــکننده 
خواهـــد داشـــت. مدیریـــت شـــهری پاکدشـــت 
برای عبور از الگوی ســـنت‌زده، رویکرد »مدیریت 

ســـبز« را در دســـتور کار قرار داده اســـت.«
وی با اشـــاره به اقدامـــات انجام ‌شـــده در حوزه 
انرژی‌هـــای تجدیدپذیـــر و مدیریـــت پســـماند 
توضیـــح می‌دهـــد:»در شـــرایطی کـــه کشـــور در 
فصول گرم ســـال بـــا ناترازی برق دســـت ‌و پنجه 
نـــرم می‌کنـــد، ادارات دولتـــی بایـــد پیشـــگام 
صرفه‌جویی باشـــند. شـــهرداری پاکدشت طرح 
تجهیـــز ســـاختمان‌های اداری و وابســـته‌های 
خـــود بـــه پنل‌هـــای خورشـــیدی را آغـــاز کـــرده 
اســـت. ایـــن اقـــدام علاوه بـــر تأمین بخشـــی از 
بـــرق مصرفـــی مجموعـــه و کاهـــش بار شـــبکه 
سراسری، الگوســـازی عملی برای ســـایر ادارات 

و بخـــش خصوصـــی منطقه اســـت.«
معضـــل دیگـــری که ســـیمای ورودی‌های شـــهر 
پاکدشـــت را تهدیـــد می‌کـــرد، تخلیـــه بی‌رویـــه 
نخاله‌های ســـاختمانی بود. شـــهردار پاکدشت 
ساخت‌وســـاز،  می‌گوید:»رشـــد  این‌بـــاره  در 
حجـــم قابل‌توجهـــی از پســـماندهای عمرانـــی 
تولیـــد می‌کنـــد. رها‌ســـازی ایـــن نخاله‌هـــا در 
حاشـــیه جاده‌هـــا عـــاوه بـــر اغتشـــاش بصری 
بـــه محیط‌زیســـت نیـــز آســـیب می‌زنـــد و مـــا با 
ایجاد ســـامانه‌های جمع‌آوری مکانیـــزه، تعیین 
سایت‌های مشـــخص و بسترسازی برای بازیافت 
نخاله‌هـــای ســـاختمانی، در حـــال مهـــار ایـــن 
معضل هســـتیم تا ســـرمایه‌های زیست‌محیطی 

شهرســـتان حفظ شـــود.«
 وی حجـــم بـــالای جمـــع‌آوری زبالـــه در شـــهر را 
قابـــل توجـــه می‌دانـــد و می‌گوید:»جمـــع‌آوری 
روزانـــه 300 تن زباله و دفع مســـتقیم آنها معضل 
بزرگ و خطر جدی برای محیط‌زیســـت اســـت، 
بـــه همین دلیل بـــا راه‌اندازی شـــرکت مدیریت 
پســـماند شـــهرداری‌های شهرســـتان پاکدشت، 
احـــداث کارخانه تفکیک پســـماند و تبدیل زباله 
بـــه کود کمپوســـت را آغـــاز کرده‌ایـــم و در آینده 
نزدیک تـــاش خواهیم کـــرد میزان دفـــع زباله 
را تـــا میـــزان چشـــمگیری کاهش دهیـــم و مواد 
قابـــل بازیافـــت را بـــه چرخـــه اســـتفاده مجدد 

برگردانیم.«

اصلاح طرح تفصیلی؛ تنها راه 
مهار ساخت‌وساز بدون پروانه

کافـــی اســـت از خیابان‌هـــای اصلی پاکدشـــت 
فاصله بگیریـــد و وارد برخی معابر فرعی شـــوید 

تـــا بـــا پدیـــده ســـاختمان‌های باریـــک، بلنـــد 
و ناایمنـــی مواجـــه شـــوید کـــه بـــدون رعایـــت 
ضوابط مهندســـی بـــالا رفته‌اند. ساخت‌وســـاز 
غیرمجـــاز، زخـــم دیرینـــه‌ای بـــر پیکـــره کالبدی 
اکثر شهرســـتان‌های اســـتان تهران اســـت. اما 
ســـؤال اصلی این اســـت: چرا با وجـــود خطرات 
جانی، زلزله‌خیزی منطقـــه‌ای و احکام تخریب، 
گرایش به ساخت‌وســـاز بـــدون پروانه همچنان 

وجود دارد؟
پاســـخ شـــهردار پاکدشـــت به این معضل، فراتر 
از برخوردهـــای ســـطحی اســـت. او در این‌بـــاره 
می‌گوید:»هرچنـــد نظارت‌های میدانی، فعالیت 
پلیس ســـاختمان و گشـــت‌های شـــبانه‌روزی و 
ارجـــاع پرونده‌ها به مـــاده ۱۰۰ به‌ صـــورت جدی 
ادامـــه دارد، امـــا واقعیـــت تلـــخ ایـــن اســـت که 
برخوردهـــای قهری به تنهایی علاج کار نیســـت. 
علت اصلی و ریشـــه‌ای گرایش به ساخت‌وســـاز 
غیرمجـــاز، ضوابـــط قدیمـــی و غیرواقع‌بینانه در 

طرح‌هـــای تفصیلی اســـت.«
شکرزاده تشـــریح می‌کند:»وقتی طرح تفصیلی 
یـــک شـــهر متعلـــق بـــه ســـال‌ها پیش باشـــد و 
بـــا نـــرخ واقعـــی رشـــد جمعیـــت، نیاز مســـکن 
و تـــوان مالـــی مـــردم منطبق نشـــود یـــا فرآیند 
دریافـــت پروانه ســـاختمانی پیچیـــده و طولانی 
باشـــد، شـــهروند بـــرای تأمیـــن نیـــاز ســـکونتی 
خـــود بـــه ســـمت مســـیرهای غیرقانونی ســـوق 
داده می‌شـــود. پیشـــنهاد و مطالبـــه جـــدی مـــا 
از مجموعه‌هـــای مرتبـــط، کمـــک بـــه بازنگـــری 
ســـریع در طرح تفصیلی پاکدشت، به‌روزرسانی 
ضوابـــط و اعطـــای تراکم‌های منطقـــی و قانونی 
اســـت. اگـــر مســـیر قانونـــی شـــفاف، ســـریع و 
اقتصادی باشـــد، هیچ شهروندی سرمایه زندگی 
خـــود را روی ساخت‌وســـاز ناایمـــن و غیرقانونی 

ریســـک نخواهـــد کرد.«

مترو، مطالبه برحق و حیاتی 
مردم پاکدشت

در ســـاعات پایانـــی بعدازظهـــر، موج بازگشـــت 
مســـافران از تهران به پاکدشـــت آغاز می‌شـــود. 
ایســـتگاه‌های تاکســـی و اتوبوس، پر از جمعیت 
جوانی اســـت که روزانـــه برای کار یـــا تحصیل به 
پایتخـــت رفت‌وآمـــد می‌کنند. در شـــرایطی که 
ناوگان اتوبوســـرانی زیر فشـــار تقاضا قـــرار دارد، 
اتصـــال پاکدشـــت به شـــبکه متـــروی تهـــران و 
راه‌آهـــن حومه‌ای، از قالب یک خواســـته رفاهی 
خارج شـــده و به یک ضرورت زیســـت‌محیطی و 

اقتصادی تبدیل شـــده اســـت.
شـــهردار پاکدشـــت با تأکید بر پیگیری مســـتمر 
این پـــروژه ملـــی می‌گوید:»اتصال پاکدشـــت به 
شـــبکه ریلـــی پایتخت، خواســـته برحـــق مردم 
این منطقه اســـت. روزانه حدود صدهزار ســـفر 
بیـــن پاکدشـــت و تهـــران انجـــام می‌شـــود کـــه 
اثرات آن ترافیک بلوار امـــام رضا)ع( را مضاعف 
می‌کند. اتصال به مترو یعنـــی کاهش تصادفات 
جـــاده‌ای، کاهش مصـــرف میلیونی ســـوخت و 
کاهش آلایندگی هوای اســـتان. مدیریت شهری 
پاکدشـــت رایزنی‌های گســـترده‌ای با وزارت راه و 
شهرســـازی، اســـتانداری تهران و مجموعه مترو 
انجـــام داده و آمادگـــی کامـــل دارد تـــا در زمینه 
آزادســـازی مســـیرها و زیرســـاخت‌های لازم در 
محدوده شـــهری نهایت همکاری را داشته باشد 

تا اجـــرای این خط ســـرعتی مضاعـــف بگیرد.«

توسعه؛ نیازمند نگاه فرامنطقه‌ای
مرور برنامه‌ها و اقدامات شـــهرداری پاکدشـــت 
نشـــان می‌دهد ریل‌گذاری حرکت از »اقدامات 
مقطعـــی« بـــه ســـمت »پروژه‌هـــای زیربنایـــی و 
مســـأله‌محور« انجـــام شـــده اســـت. امـــا عبـــور 
کامـــل از چالش‌هـــای مزمـــن شـــهری و تبدیل 
پاکدشـــت به شـــهری برای آینده و توسعه‌یافته، 
نیازمنـــد تخصیـــص اعتبـــارات ملـــی و اســـتانی 
متناســـب با نقـــش فرامنطقـــه‌ای آن در ورودی 
پایتخت اســـت. با اســـتمرار این رویکرد تحلیلی 
و مســـأله‌محور، پاکدشـــت در حـــال عبور از یک 
معبـــر پرترافیک، بـــه الگویی موفـــق از مدیریت 
 شـــهری پایـــدار در اســـتان تهران و حتی کشـــور 

خواهد شد.

شیما جهان‌بخش
گروه ایران زمین

گزارش

 شادی کابیانی

یادداشت


