
قیمت خودرو باید واقعی شود
محمدرضا نجفی‌منش، رئیس انجمن صنایع همگن نیرو محرکه 
و قطعه‌ســـازان خودرو کشـــور در نشســـت خبری با اصحاب رسانه 
تأکید کرد: »یکی از مشـــکلات صنعت خـــودرو، نظام قیمت‌گذاری 
است. تجربه سال‌های گذشته نشـــان داده که فاصله میان قیمت 
کارخانه و بازار می‌تواند به ارقام بســـیار بزرگی برســـد. در ســـال‌های 
گذشـــته، اختلاف قیمت کارخانه و بازار خودرو به رقم قابل توجهی 
رســـیده بود. ســـؤال این اســـت که چرا باید چنین فاصله‌ای وجود 
داشـــته باشـــد؟ در هیچ‌یک از کشـــورهای بزرگ خودروساز چنین 
شـــکاف قیمتی میان قیمت تولیدکننـــده و بازار وجود نـــدارد. اگر 
قیمت خودرو به شـــکل منطقی و متناســـب با هزینه‌هـــای واقعی 
تولیـــد تعیین شـــود و نظـــارت نیز به‌گونه‌ای باشـــد که خودروســـاز 
نتوانـــد هزینه اضافـــی از مصرف‌کننـــده دریافت کنـــد، می‌توان به 
تعـــادل در بـــازار امیدوار بـــود. بنابراین باید به ســـمت ســـازوکاری 
حرکـــت کنیم که قیمت خودرو به شـــکل واقعـــی و منطقی تعیین 
شـــود؛ به‌گونه‌ای که هم مصرف‌کننده از قیمت مناســـب بهره‌مند 
شـــود و هم خودروساز و قطعه‌ســـاز بتوانند هزینه‌های واقعی تولید 

را پوشش دهند.«  

برش

بعد از روزهای سختی که خودروسازان 
و قطعه‌ســـازان به دلیل شـــرایط ویژه 
پـــس از تحـــولات اخیـــر می‌گذراننـــد؛ 
بـــار دیگـــر مشـــکلات قطعه‌ســـازان و 
خودروســـازان در صـــدر اخبـــار ایـــن 
حوزه قـــرار گرفته اســـت. موانع پیش 
رو از جملـــه حل مســـأله لجســـتیکی 
واردات مـــواد اولیـــه تولیـــد قطعـــات 
خـــودرو و وضعیـــت کانتینرهایـــی که 
مشخص نیست به چه صورت و از چه 
مســـیری قرار اســـت وارد کشور شوند. 
از ســـوی دیگر، به اضافه شـــدن هزینه 
ارســـال هم باید اشـــاره کـــرد. از دیگر 
مشکلات قطعه‌ســـازان بدهی عجیب 
خودروســـازان بـــه این بخش اســـت. 
انجمن صنایـــع همگن قطعه‌ســـازان 
خـــودرو کشـــور طـــی نشســـت خبری 
بـــه مناســـبت روز  کـــه روز یکشـــنبه 
خبرنـــگار برگـــزار شـــد؛ توضیحاتـــی 
دربـــاره شـــرایط فعلـــی قطعه‌ســـازان، 
بدهـــی خودروســـازان به ایـــن بخش 
و همچنیـــن اجرای اصولـــی و صحیح 
خصوصی‌ســـازی خودروســـازی ســـایپا 

اشـــاره کردند. 

وظیفه دولت
در برابر خصوصی‌سازی سایپا

آرش محبی‌نـــژاد، دبیـــر انجمـــن صنایع 
همگن نیرومحرکه و قطعه‌سازان خودرو 
کشـــور در پاســـخ به »ایران« دربـــاره اینکه 
موانع پیش‌روی خصوصی‌ســـازی ســـایپا 
چیســـت و دولـــت چـــه نقشـــی در ایـــن 
میان ایفـــا می‌کنـــد؛ پاســـخ داد: »انتظار 
جامعه صنعتی و کارشناســـان این اســـت 
که چارچـــوب مشـــخصی بـــرای واگذاری 
ســـایپا تعریف و اجرایی شود. اگر به دلیل 
پیچیدگی‌هـــای قانونـــی یـــا عـــدم توافق 
میـــان ارکان حاکمیتـــی )دولت، مجلس 
و قوه قضائیـــه(، فرآیند انتقـــال مالکیت 
و ســـهام زمان‌بر اســـت، باید در گام اول، 
مدیریت این شـــرکت به بخش خصوصی 
ســـپرده شـــود تـــا وضعیـــت مالکیـــت در 
مراحـــل بعـــدی تعییـــن تکلیف شـــود.« 
محبی‌نـــژاد با اشـــاره به تفـــاوت وضعیت 
ســـایپا و ایران‌خـــودرو اظهـــار کـــرد: »در 
ایران‌خـــودرو، با وجود در اختیار داشـــتن 
حـــدود 30 درصـــد ســـهام توســـط بخش 
خصوصی، مدیریت از طریـــق اعمال رأی 
در مجمـــع به این بخش منتقل شـــد؛ در 
حالـــی که این تجربـــه در ســـایپا متفاوت 
اســـت. در حـــال حاضـــر دولت بـــا وجود 
داشتن 18 درصد سهام ســـایپا، مدیریت 
این مجموعه را در دست دارد و هر مدیری 
کـــه از ســـوی دولـــت در این جایـــگاه قرار 
می‌گیـــرد، به واســـطه در اختیار داشـــتن 
ســـهام تودلـــی، در عمـــل کنتـــرل حدود 

42 درصـــد از ســـهام را نیـــز در اختیـــار 
می‌گیرد کـــه این امر نشـــان‌دهنده تداوم 
تصدی‌گـــری مســـتقیم در صنعت خودرو 
اســـت.« دبیـــر انجمـــن صنایـــع همگن 
قطعه‌ســـازان با انتقاد از تـــداوم این روند، 
گفـــت: »طبق صورت‌های مالـــی موجود، 
بســـیاری از شـــرکت‌های زیرمجموعـــه 
کـــه تحـــت مدیریـــت دولتـــی هســـتند، 
زیان‌ده بـــوده و با چالش‌های ســـاختاری 
مواجه‌اند. بـــرای دولت منطقی نیســـت 
که با داشـــتن تنها ۱۸ درصد سهام، از یک 
ســـو متحمل ضرر و زیان این شـــرکت‌ها 
شـــود و از ســـوی دیگر، اختیارات گسترده 
مدیریتی و مالی را حفظ کند.« او با تأکید 
بر اینکه این انجمـــن اصراری بر یک طرح 
خـــاص نـــدارد، تأکید کرد: »مـــا چارچوب 
پیشـــنهادی خـــود را در خصـــوص بحث 
واگـــذاری ارائـــه کرده‌ایم تا بـــا همفکری و 
تکمیل آن، هرچه ســـریع‌تر شاهد تحول 
در نحوه اداره این صنعت باشیم. اولویت 
اصلـــی، خـــروج دولـــت از تصدی‌گـــری و 
ســـپردن امور به بخـــش خصوصی واقعی 
اســـت تا از آســـیب‌های بیشـــتر بـــه بدنه 

صنعت خـــودرو جلوگیری شـــود.«

طبق قانون تجارت؛
 سایپا ورشکسته است

در بخـــش دیگری از جلســـه، دبیر انجمن 
صنایع همگن قطعه‌سازی کشـــور با اشاره 
به رشـــد شـــاخص‌های مالی گروه صنعتی 
ایران‌خـــودرو در ســـال ۱۴۰۴ اظهـــار کـــرد: 

سارا غضنفری

دبیر گروه خودرو

گزارش

درخواست قطعه‌سازان از دولت:

دبیر انجمن قطعه‌سازان خودرو کشور: سایپا طبق ماده 141 قانون تجارت در وضعیت ورشکستگی است

خصوصی‌سازی سایپا را تسهیل کنید
»فـــروش ریالی گروه صنعتـــی ایران‌خودرو 
بـــا ثبـــت ۵۷ درصـــد رشـــد بـــه ۵۵۲ هزار 
میلیارد تومان تا پایان ســـال ۱۴۰۴ رسید.« 
او با بیان اینکه ســـرمایه ایران‌خودرو بدون 
تغییـــر در عـــدد ۲۵۶ همـــت باقـــی مانده 
اســـت، گفـــت: »زیان انباشـــته گـــروه نیز 
تغییر محسوســـی نداشـــته اســـت. نکته 
حائز اهمیت این اســـت که زیان انباشـــته 
شـــرکت اصلـــی در محـــدوده ۱۲۰ همـــت 
ثابـــت مانـــده و ایـــن بدین معناســـت که 
ایران‌خـــودرو مشـــمول مـــاده ۱۴۱ قانـــون 
تجارت )ورشکستگی( نمی‌شود و در عمل 
بحث ورشکســـتگی در این شرکت منتفی 
اســـت. این آمار نشـــان می‌دهد که بخش 
خصوصی در مدیریت ایران‌خودرو کارنامه 
قابل قبولـــی ارائـــه کـــرده و در میان همه 
خودروســـازان کشـــور، بهترین عملکرد را 
داشـــته اســـت.« همچنین دبیـــر انجمن 
صنایـــع همگن قطعه‌ســـازان با انتقـــاد از 
مـــدل مدیریت دولتـــی در خودروســـازی 
کشـــور، به وضعیـــت بحرانی گروه ســـایپا 
اشـــاره کـــرد و گفـــت: »آمار فـــروش گروه 
ســـایپا از ۱۷۰ همت بـــه ۱۴۰ همت کاهش 
یافته که نشـــان‌دهنده افـــت ۱۸ درصدی 
فروش ریالی اســـت. از نظر تعـــداد نیز این 
گروه بـــا کاهش چشـــمگیر ۴۰ درصدی در 
تولید و فروش مواجه شـــده که این بحران 
به طور مســـتقیم به کل زنجیـــره تأمین و 
قطعه‌سازان منتقل می‌شود.« محبی‌نژاد 
گفـــت: »زیان انباشـــته گروه ســـایپا از ۱۴۰ 

همت به ۲۰۰ همت رســـیده اســـت. سایپا 
رســـماً مشـــمول ماده ۱۴۱ قانون تجارت و 
در وضعیت ورشکستگی قرار گرفته است 
که مجمع بایـــد درباره کاهش یـــا افزایش 
ســـرمایه آن تصمیم‌گیری کند.« او با اشاره 
به مطالبات تعیین تکلیف شده سررسید 
گذشـــته گفت: »این عدد حدود ۷۰ همت 
اســـت که حدود ۴۵ همـــت آن مربوط به 
ســـایپا و حـــدود ۲۵ همـــت آن مربوط به 

ایران خودرو اســـت.«

شکاف ۸۰۰ تا ۱۶۰۰ همتی 
در بازار خودرو

دبیر انجمن صنایع همگـــن نیرو محرکه 
در بخـــش دیگـــری از ســـخنان خـــود به 
فاصلـــه قابل توجـــه میان قیمـــت خودرو 
در کارخانه و بـــازار پرداخت و گفت: »برآورد 
انجمن از شـــکاف موجود در بـــازار خودرو، 
در کمترین حالت حـــدود ۸۰۰ همت و در 
بیشـــترین حالت حدود هزار و ۶۰۰ همت 
اســـت. ایـــن رقم بیانگـــر فاصلـــه قیمتی 
خـــودرو از زمـــان تحویـــل در کارخانـــه تـــا 
رسیدن آن به مصرف‌کننده نهایی است. 
بخشـــی از این اختلاف قیمت نیز نصیب 
حلقه‌های واســـطه‌ای می‌شـــود که خودرو 
را از کارخانـــه دریافـــت کـــرده و در بـــازار به 
فـــروش می‌رســـانند.« محبی‌نـــژاد تأکید 
کرد: »حتی بـــرآورد حداقلی این شـــکاف، 
یعنی حـــدود ۸۰۰ همت، تقریباً معادل کل 

بدهـــی صنعت خودرو اســـت.«

زیان انباشته 
گروه سایپا 

از ۱۴۰ همت 
به ۲۰۰ همت 

رسیده است. 
سایپا رسماً 

مشمول ماده 
۱۴۱ قانون 

تجارت و 
در وضعیت 

ورشکستگی 
قرار گرفته 

است که 
مجمع باید 

درباره کاهش 
یا افزایش 

سرمایه آن 
تصمیم‌گیری 

کند
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خودرو

شـــرکت چینی بی‌وای‌دی با برنـــد لوکس خود، 
یانگ‌وانگ، وارد محدوده‌ای از بازار خودرو شده 
که پیش از این بیشتر در اختیار برندهای لوکس 
اروپایـــی قرار داشـــت. جدیدترین محصول این 
برند، نســـخه چهار صندلـــی یانگ‌وانگ U8L با 
قیمت ۱.۴۵۸ میلیون یـــوان، معادل حدود ۲۱۶ 
هزار دلار در بازار چین عرضه شـــده است. نکته 
جالب‌تـــر اینکه مشـــتریان برای ســـفارش یک 
بســـته تزئینی خاص برای کابین این خودرو باید 
۳۰۰ هـــزار یوان دیگر پرداخـــت کنند؛ مبلغی که 
تقریباً با قیمت سه دســـتگاه بی‌وای‌دی دلفین 

برابری می‌کند!
یانگ‌وانگ برنـــد لوکس زیرمجموعه بی‌وای‌دی 
اســـت که بیشـــتر مشـــتریان متمـــول چینی را 
هدف گرفته اســـت. این برند در سپتامبر ۲۰۲۵ 
نســـخه شـــش‌ صندلی U8L را با قیمـــت ۱.۲۸ 
میلیـــون یوان روانـــه بازار کـــرد. بر اســـاس آمار 
منتشر شده، در شش ماه اول سال ۲۰۲۶ تعداد 
۸۳۱ دســـتگاه از ایـــن شاســـی‌بلند در چین به 
فروش رسیده اســـت. حالا بی‌وای‌دی با معرفی 
نســـخه چهـــار صندلـــی، نه‌تنها فضـــای داخلی 
لوکس‌تـــری ارائه کـــرده، بلکه قیمت خـــودرو را 

نیز به شـــکل محسوســـی افزایش داده است.
یانگ‌وانـــگ U8L خودرویـــی بـــزرگ بـــا طـــول 
۵۴۰۰، عـــرض ۲۰۴۹ و ارتفـــاع ۱۹۲۱ میلی‌متـــر 
اســـت و فاصله محـــوری آن بـــه ۳۲۵۰ میلی‌متر 
می‌رســـد. برای مقایســـه، طول این خودرو حتی 
۱۷ میلی‌متر بیشـــتر از کادیلاک اسکالید است؛ 
بنابرایـــن با یکی از بزرگ‌ترین شاســـی‌بلندهای 

بـــازار چین روبه‌رو هســـتیم.
ایـــن خـــــــــــــودرو از 

ســـامانه برقـــی بـــا 
ه  هنـــد یش‌د فزا ا
استفــــــاده  بـــرد 
می‌کنـــــــد. یـــک 
موتـــور ۲ لیتـــری 

توربوشـــارژ بنزینی 
وظیفه تولیــــد انرژی 

مورد نیاز ســـامانه برقـــی را بر عهـــده دارد و انرژی 
تولید شده در یک باتری ۵۶.۵۸ کیلووات‌ساعتی 
از نوع تیغه‌ای ذخیره می‌شـــود. این باتری از شارژ 
فوق‌ســـریع پشـــتیبانی می‌کند و مجمـــوع برد 
حرکتی خودرو به حدود هزار کیلومتر می‌رســـد.
اما بخش جـــذاب قـــوای محرکه، چهـــار موتور 
برقی این شاسی‌بلند اســـت که هر کدام نیروی 
یکی از چرخ‌ها را تأمین می‌کنند. مجموع توان 
این موتورها به ۸۸۰ کیلووات، معادل حدود ۱۱۸۰ 
اسب‌ بخار می‌رســـد و حداکثر گشـــتاور سامانه 
نیز ۱۲۸۰ نیوتن‌متر اعلام شـــده اســـت. حاصل 
این ترکیب، شتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت 

تنها در ۳.۶ ثانیه است.
از دیگر تجهیزات فنی U8L می‌توان به ســـامانه 
تعلیق هیدرولیکی پیشـــرفته، ترمزهای کربن-
ســـرامیکی و حتی نشان جلوی ســـاخته‌ شده از 
طلای ۲۴ عیار اشـــاره کرد. این خودرو در شـــش 
رنگ سفید، نقره‌ای، مشکی، سبز، آبی و طلایی 

عرضه می‌شود.
صندلی‌های عقب قابلیـــت قرارگیری در حالت 
موســـوم به »بی‌وزنی« را دارند و به زیرپایی برقی، 
ماســـاژ ۱۸ نقطـــه‌ای و بالشـــتک‌های نـــرم برای 
پشت ســـر مجهز هســـتند. یک نمایشگر بزرگ 
۲۱.۴ اینچی نیز روی ســـقف کابیـــن قرار گرفته تا 
امکانات رفاهی سرنشـــینان عقب کامل‌تر شود.
در بخـــش جلو نیز یـــک صفحه آمپـــر دیجیتال 
۲۳.۶ اینچی، نمایشـــگر لمســـی عمودی ۱۲.۸ 
اینچـــی بـــرای راننـــده و نمایشـــگر ۲۳.۶ اینچی 
دیگری برای سرنشـــین جلو در نظر گرفته شده 
و کابین خودرو نیز در چهار ترکیب رنگ طلایی، 
بنفش، نارنجی و قهوه‌ای قابل ســـفارش است.
با این حـــال بـــی‌وای‌دی برای مشـــتریانی که به 
دنبال خاص‌تـــر کردن U8L هســـتند، گزینه‌ای 
ویـــژه در نظـــر گرفته اســـت. بســـته سفارشـــی 
»اسنوکرســـت« با قیمت ۳۰۰ هـــزار یوان، معادل 
حدود ۴۴ هزار و ۴۴۵ دلار عرضه می‌شـــود؛ رقمی 
کـــه تقریبـــاً برابـــر با قیمت ســـه 
دستگاه بی‌وای‌دی دلفین 
در نســـخه پایه است. 

 یاسمن صادق شیرازی

گروه خودرو

ترجمه

گران‌ترین بی‌وای‌دی تاریخ با قیمت ۲۱۶ هزار دلار معرفی شد

بی‌وای‌دی وارد قلمرو رولزرویس شد


