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 بازسازی پالایشگاه سوم 
پارس جنوبی وارد فاز اجرایی شد

بازسازی پالایشـــگاه ســـوم پارس جنوبی با امضای 
توافقنامـــه میـــان شـــرکت نفـــت و گاز پـــارس و 
کنسرسیوم پیمانکاران داخلی وارد فاز اجرایی شد 
تا واحدهای آســـیب‌دیده این پالایشگاه به چرخه 

تولید بازگردد.
به گزارش شـــرکت نفت و گاز پارس، آیین امضای 
توافقنامه پروژه بازســـازی پالایشـــگاه فازهای ۴ و ۵ 
پارس جنوبی با حضور تـــورج دهقانی، مدیرعامل 
شـــرکت نفت و گاز پارس، فرشـــاد مقیمی، معاون 
وزیر صمت و مدیرعامل سازمان گسترش و نوسازی 
صنایع ایران )ایدرو(، هـــادی اخلاقی، مدیرعامل 
بانک تجارت و اعضای کنسرســـیوم بازســـازی این 

پروژه در منطقه پارس جنوبی برگزار شد.
تورج دهقانی در این آیین با تشریح وظایف اعضای 
کنسرسیوم بازسازی پروژه پالایشـــگاه سوم پارس 
جنوبی گفت: »این پروژه با راهبری شرکت نفت و 
گاز پارس و اجرای کنسرسیومی به مدیریت بانک 
تجارت و با حضور شرکت‌هایی از بخش خصوصی 

و عمومی اجرا خواهد شد.«
وی افزود: »ســـازمان گسترش و نوســـازی صنایع 
ایران، شرکت‌های اکســـیر صنعت و جهان پارس 
نیز به‌عنـــوان دیگر اعضای این پـــروژه ایفای نقش 
می‌کننـــد و امیدواریـــم بـــا تأمیـــن مالـــی و انجام 
فعالیت‌های اجرایی مطابق زمان‌بندی مشخص، 
واحدهای آسیب‌دیده در سریع‌ترین زمان ممکن 
تکمیل شـــوند و پالایشـــگاه ســـوم به چرخه تولید 

بازگردد.«
مدیرعامل شرکت نفت و گاز پارس با اشاره به آثار 
بازســـازی این پالایشـــگاه بر تأمین گاز کشور اظهار 
کرد: »با ترمیم بخش‌های آســـیب‌دیده، بخشی از 
ناترازی ایجادشـــده در حوزه تأمین گاز کشـــور که 
به دلیل حملات اخیر تشـــدید شده است، با ورود 
به‌موقـــع این بخش بـــه چرخه تولیـــد کاهش پیدا 

می‌کند.«
دهقانی همچنین با اشاره به تلاش‌های انجام‌شده 
بـــرای آواربـــرداری کامـــل و ایمـــن پالایشـــگاه‌های 
آســـیب‌دیده در مدت‌زمان کوتاه، از پیمانکاران و 
متخصصان مجموعه‌های مشـــارکت‌کننده در این 

عملیات قدردانی کرد.
وی ادامه داد: »با حمایت‌ها و تأکید ویژه مجموعه 
دولـــت، وزیـــر نفـــت و مدیرعامـــل شـــرکت ملی 
نفت ایـــران، راهبردهـــا و برنامه‌های تدوین‌شـــده 
درباره نحـــوه عملیات بازســـازی، پـــس از تصویب 
در هیأت‌مدیره شـــرکت ملی نفت ایران، تبیین و 
عملیات اجرایی آن با تعیین کنسرسیوم آغاز شد.«

انرژی

وزیر صنعت، معدن و تجارت، در دومین 
نشســـت شـــورای بین‌دولتـــی اتحادیـــه 
اقتصادی اوراسیا، از رویکردی سخن گفت 
که در صـــورت تحقـــق می‌تواند همکاری 
اقتصادی ایران با کشورهای این اتحادیه را 
از سطح مبادلات تجاری به مرحله‌ای تازه 
از همکاری‌های صنعتی، ترانزیتی و مالی 
برساند. در این رویکرد، ایران تلاش دارد از 
موقعیت جغرافیایی، ظرفیت‌های صنعتی 
و معدنی و همچنین پیوندهای اقتصادی 
خود با کشورهای منطقه برای شکل‌دهی 
به شبکه‌ای گســـترده‌تر از همکاری‌های 
منطقه‌ای استفاده کند. سیدمحمد اتابک 
در ســـخنان خود، همگرایی اقتصادی را 
یکی از الزامات توســـعه منطقه دانســـت 
و تأکیـــد کـــرد: »همگرایی اقتصـــادی و 
همکاری‌های بلندمدت منطقه‌ای کلید 
رشـــد پایدار و رفاه مشـــترک کشـــورهای 
منطقه است.«  این نگاه در حالی مطرح 
می‌شـــود که ایـــران طی ســـال‌های اخیر 
تلاش کرده حضور خود را در سازوکارهای 
چندجانبه اقتصادی و منطقه‌ای تقویت 
کنـــد و در همین چارچـــوب، همکاری با 
اتحادیه اقتصادی اوراسیا جایگاه ویژه‌ای در 
سیاست اقتصادی تهران پیدا کرده است.

توافقی که باید به افزایش مبادلات 
منجر شود

یکی از مهم‌ترین محورهای سخنان وزیر 
صمت، توافـــق تجارت آزاد میـــان ایران و 
اتحادیه اقتصادی اوراسیا بود. اتابک این 
توافق را صرفاً یک دســـتاورد سیاســـی یا 
حقوقی نمی‌داند، بلکه آن را بستری برای 
افزایش واقعی مبادلات اقتصادی معرفی 
می‌کنـــد. او این توافـــق را »مهم‌ترین گام 
اجرایی ما طی سال گذشـــته در راستای 

تعمیق روابط اقتصادی متقابل« خواند.
از نگاه وزیـــر صمت، مرحله بعـــدی پس از 

امضای توافق، ایجـــاد ســـازوکارهایی برای 
استفاده از ظرفیت‌های آن است. برگزاری 
کمیته‌های مشترک و کارگروه‌های تخصصی 
برای بررســـی موانع فنی تجارت، بخشی از 
همین تلاش عنوان شـــده اســـت. به این 
ترتیب، مسأله اصلی دیگر صرفاً دستیابی به 
توافق نیست، بلکه نحوه تبدیل این توافق 
به افزایش تجارت و حضـــور مؤثرتر ایران در 

بازارهای کشورهای عضو اتحادیه است.

 کریدورها؛ جغرافیای ایران 
در خدمت تجارت منطقه‌ای

در بخـــش دیگـــری از ســـخنان اتابـــک، 
حمل‌ونقـــل و کریدورهـــای ترانزیتـــی 
به‌عنـــوان یکی از پایه‌های اصلی توســـعه 
همکاری‌هـــای منطقـــه‌ای مطرح شـــد. 
اهمیت این موضوع برای ایران از آن جهت 
است که موقعیت جغرافیایی کشور، امکان 
اتصال مسیرهای تجاری شمال به جنوب 
و شـــرق به غرب را فراهم می‌کند. اتابک 
تأکید کرد، همکاری در این حوزه فقط به 
کاهش هزینه و زمان حمـــل کالا محدود 
نمی‌شـــود و ابعاد گســـترده‌تری دارد. به 
گفته او، »همکاری در حـــوزه کریدورهای 
ترانزیتی و اقتصادی را برای تسهیل تجارت، 
تأمین امنیت زنجیره‌های تأمین و امنیت 
غذایی، افزایـــش همگرایی و کاهش فقر 
و شکاف اقتصادی ضروری می‌دانیم.« بر 
این اساس، توسعه کریدورها در نگاه ایران 
بخشـــی از یک راهبرد اقتصادی بزرگ‌تر 

است؛ راهبردی که در آن ترانزیت می‌تواند 
به افزایش تجارت، تقویت امنیت زنجیره 
تأمین و حتی افزایش وابستگی متقابل 

اقتصادی کشورهای منطقه منجر شود.

 پیشنهاد ایران 
برای زیرساخت مالی منطقه

بخـــش دیگـــری از اظهـــارات اتابـــک به 
مسأله‌ای اختصاص داشت که مستقیماً 
بـــر امـــکان توســـعه تجـــارت منطقـــه‌ای 
اثر می‌گـــذارد؛ زیرســـاخت‌های بانکی و 
انتقـــال پـــول. وزیر صمـــت با اشـــاره به 
محدودیت‌هـــای موجود در نظـــام مالی 
بین‌المللی گفـــت: »یکـــی از مهم‌ترین 
ابزارهای فشار علیه بازیگرانی که سیاست 
مســـتقلی را در نظام بین‌المللی پیگیری 
می‌کنند، ســـازوکارهای مالـــی و بانکی و 

کنترل کانال‌های انتقال پول است.«
در چنیـــن شـــرایطی، ایـــران بر توســـعه 
سازوکارهای مالی میان کشورهای منطقه 
تأکید دارد. همکاری بانک‌های مرکزی در 
حوزه ارزهای دیجیتال ملی، اســـتفاده از 
تجربه‌های مشترک در این زمینه و ایجاد 
ســـازوکارهای جدید برای انتقـــال پول از 
جمله پیشـــنهادهای مطرح‌شده است. 
اتابک همچنین بر همکاری برای طراحی 
یک پیام‌رسان بین‌بانکی جدید و کارآمد 
به‌عنوان جایگزینی برای سوئیفت تأکید 
کرد. این بخش از اظهارات اتابک نشـــان 
می‌دهد از نـــگاه ایران، افزایـــش تجارت 

منطقه‌ای بـــدون ایجاد مســـیرهای امن 
و پایدار بـــرای پرداخت و انتقـــال پول با 
محدودیت روبـــه‌رو خواهد بود. بنابراین 
کنـــار  در  مســـتقل  مالـــی  زیرســـاخت 
کریدورهـــای حمل‌ونقـــل و توافق‌هـــای 
تجـــاری، به یکـــی از اجـــزای مهـــم مدل 

پیشنهادی تهران تبدیل شده است.

 قرقیزستان؛ از تجارت کالا 
تا تولید مشترک

همزمـــان بـــا مذاکـــرات چندجانبـــه در 
چارچـــوب اتحادیـــه اوراســـیا، دیدارهای 
دوجانبه اتابک با وزیر اقتصاد قرقیزستان 
نیز بـــر توســـعه همکاری‌هـــای اقتصادی 
متمرکـــز بـــود. در این مذاکـــرات، طیف 
از تجـــارت و  از همکاری‌هـــا  متنوعـــی 
سرمایه‌گذاری تا صنعت، معدن، انرژی و 

حمل‌ونقل مورد توجه قرار گرفت.
یکـــی از محورهای مهـــم این همـــکاری، 
حرکـــت به ســـمت تولید مشـــترک برای 
صادرات به بازارهای ثالث است. صادرات 
محصولات دانش‌بنیان، دارو و تجهیزات 
پزشـــکی، همکاری در اکتشـــاف و فرآوری 
مواد معدنی و ارائه خدمات فنی و مهندسی 
نیز در این چارچوب مطرح شده است. در 
حوزه حمل‌ونقل نیز فعال‌سازی مسیر ریلی 
بندرعباس‌-‌اوش، برقراری پرواز مستقیم و 
کاهش هزینه‌های ترانزیت در دســـتور کار 
قرار گرفته است. استفاده از ارزهای ملی، 
ایجاد صندوق‌های مشترک سرمایه‌گذاری 

 وزیر صمت در نشست قزاقستان، ایجاد زیر ساخت مالی مستقل، توسعه کریدورها 
و توافق های تجاری را برای توسعه همکاری های منطقه ای پیشنهاد داد

گزارش

گروه اقتصادی

عبور از »تجارت صرف« با اوراسیا
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و استفاده از روش‌های نوین تأمین مالی 
نیز بخـــش دیگـــری از ایـــن همکاری‌ها را 

تشکیل می‌دهد.

 روسیه؛ عبور از تجارت سنتی 
به سمت تولید مشترک

همچنین در روابط ایران و روسیه نیز اتابک 
در نشستی مشترک با معاون نخست‌وزیر 
روسیه بر ضرورت تغییر کیفیت همکاری‌ها 
تأکید کرده است. اگرچه تجارت دو کشور 
در سال‌های گذشـــته افزایش یافته، اما 
از نگاه وزیر صمت، حجم فعلی مبادلات 
هنوز با ظرفیت‌های اقتصادی دو کشـــور 
فاصله دارد. او در این باره گفت: »با وجود 
افزایش قابل توجه حجم تجارت میان دو 
کشور، ظرفیت‌های گسترده همکاری‌های 
اقتصادی، صنعتی و سرمایه‌گذاری ایجاب 
می‌کند که ســـطح روابط تجاری تهران و 
مســـکو به مراتب فراتر از وضعیت کنونی 
ارتقا یابد.« این سخنان نشان‌دهنده تلاش 
برای تغییر مدل روابط اقتصادی دو کشور 
است؛ مدلی که در آن صادرات و واردات 
صرف جـــای خـــود را به تولید مشـــترک، 
سرمایه‌گذاری و همکاری صنعتی می‌دهد. 
تولید مشترک قطعات صنعتی، تجهیزات 
نیروگاهـــی، ماشـــین‌آلات و خودروهای 
سنگین از جمله زمینه‌هایی است که برای 

این همکاری مطرح شده است. 

 حلقه‌های مفقوده 
تجارت تهران و مسکو

توســـعه روابط تجاری ایران و روســـیه، در 
نگاه اتابـــک، بدون حل مســـائل مربوط 
به پرداخت، گمـــرک و حمل‌ونقل امکان 
تحقق کامل ندارد. در همین راستا، فعال 
شدن پیام‌رسان بانکی مشترک، گسترش 
روابط کارگزاری بانک‌ها و حرکت به سمت 
پیمان پولی میان بانک‌هـــای مرکزی دو 

کشور مورد توجه قرار گرفته است.
اتصـــال شـــبکه‌های پرداخت »شـــتاب« 
و »میر« نیز بـــا هدف تســـهیل تجارت با 
ارزهای ملی دنبال می‌شـــود. در کنار این 
اقدامات، اتصال سامانه‌های بانکی، ایجاد 
گمـــرک واحد دیجیتـــال و کریدور ســـبز 
گمرکی می‌تواند زمـــان و هزینه مبادلات 
را کاهش دهد. در حـــوزه حمل‌ونقل نیز 
تکمیل راه‌آهن رشت–آســـتارا و توســـعه 
ناوگان حمل‌ونقل دریایـــی از پروژه‌هایی 
اســـت که در چارچوب ایـــن همکاری‌ها 
مورد تأکید قرار گرفته است. وزارت صمت 
همچنین بر تدوین و به‌روزرسانی نقشه‌راه 
همکاری‌های صنعتـــی و تجـــاری ایران و 

روسیه و تشکیل کارگروه مشترک صنعتی، 
معدنی و تجاری تأکید کرده است.

یک تصویـــر بزرگ‌تـــر از دیپلماســـی 
اقتصادی ایران

مجموع ایـــن مواضـــع، تصویـــری از یک 
رویکرد نســـبتاً یکپارچـــه را ارائه می‌کند: 
ایران می‌خواهـــد همـــکاری اقتصادی با 
کشورهای منطقه را همزمان در چند سطح 
پیش ببرد؛ در سطح اول، افزایش تجارت 
از طریـــق توافق‌های ترجیحـــی و تجارت 
آزاد؛ در سطح دوم، توســـعه کریدورهای 
حمل‌ونقل و ترانزیت؛ در ســـطح سوم، 
حرکـــت بـــه ســـمت تولیـــد مشـــترک و 
سرمایه‌گذاری؛ و در سطح چهارم، ایجاد 
زیرساخت‌های مالی و بانکی برای کاهش 

موانع مبادلات.
در این مـــدل، موقعیت جغرافیایی ایران 
فقط یک مزیـــت طبیعی نیســـت، بلکه 
به‌عنوان یک ابزار اقتصادی مورد استفاده 
قـــرار می‌گیرد. از ســـوی دیگـــر، ظرفیت 
صنعتی، معدنی و انرژی کشـــور می‌تواند 
زمینـــه را برای حرکـــت از تجـــارت کالا به 

همکاری‌های تولیدی فراهم کند.
در همیـــن چارچوب، اتابـــک همکاری با 
اتحادیه اقتصـــادی اوراســـیا را »راهبردی 
منطقـــه‌ای  ایجـــاد  بـــرای  بلندمـــدت 
قدرتمنـــد« توصیـــف کـــرده و آن را بـــا 
تقویـــت حاکمیت‌هـــای ملـــی، توســـعه 
تجـــارت و حمل‌ونقـــل، امنیـــت انرژی، 
فناوری، کشـــاورزی، گردشـــگری و ایجاد 
زیرســـاخت‌های مشـــترک مالی و بانکی 
پیونـــد داده اســـت. در نهایـــت، آنچه از 
مجموعه ســـخنان وزیر صمت برداشت 
می‌شود، تلاش برای شکل‌دهی به الگویی 
از همگرایی منطقه‌ای اســـت کـــه در آن 
تجارت، تولیـــد، ترانزیـــت و تأمین مالی 
به یکدیگر متصـــل می‌شـــوند. اتابک بر 
ظرفیت این منطقه برای شـــکل‌دهی به 
چنین الگویی تأکید کرده و گفته است: 
»یقین دارم با تکیه بر اشتراکات فرهنگی 
و تاریخی و با بهره‌مندی از نعمت قرابت 
جغرافیایـــی می‌توانیـــم مدلـــی موفق از 

همگرایی منطقه‌ای را به تصویر بکشیم.«
بر این اســـاس، پیام اصلی این رویکرد را 
می‌توان در عبـــور از »تجـــارت صرف« به 
»همکاری اقتصادی درهم‌تنیده« خلاصه 
کرد؛ مدلی که تحقق آن، بیش از هر چیز 
به اجـــرای توافق‌ها، رفع موانـــع بانکی و 
گمرکی، تکمیل زیرساخت‌های ترانزیتی و 
تبدیل پیشنهادهای همکاری به پروژه‌های 

واقعی وابسته خواهد بود.


