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خداحافظی با شاسی‌بلندهای کوپه هنوز زود است

شاسی‌بلند آلمانی زنده می‌ماند
آئودی Q8 جدید در راه است

با وجـــود انتقادهایی کـــه در فضـــای مجازی 
به شاســـی‌بلندهای کوپه وارد می‌شـــود، این 
خودروها همچنان مشـــتریان زیـــادی دارند و 
برای خودروسازان لوکس به محصولاتی سودآور 
تبدیل شـــده‌اند. آئودی نیز یکی از برندهایی 
است که حضور جدی در این بخش دارد و حالا 
 Q8 مشخص شده است که نسل دوم آئودی
نیز در راه خواهد بـــود؛ خودرویی که می‌تواند 
بار دیگـــر در برابر رقبایی مانند مرســـدس‌بنز 

GLE کوپه قرار بگیرد.
داستان شاسی‌بلندهای کوپه از حدود سال 
۲۰۰۷ و بـــا معرفـــی نســـل اول ب‌ام‌و X6 وارد 
مرحله تازه‌ای شد. ترکیب ارتفاع و کاربرد یک 
شاسی‌بلند با سقف شیب‌دار و ظاهر اسپرت 
خودروهای کوپه در ابتدا چندان جدی گرفته 
نمی‌شـــد، اما خیلی زود مشخص شد که این 
ترکیب برای مشـــتریان جذاب اســـت. از آن 
زمان، بسیاری از برندهای لوکس به این بخش 
 Q8 وارد شدند و آئودی نیز با مدل‌هایی مانند
و نسخه‌های اسپرت‌تر محصولات خود، سهمی 

از این بازار به دست آورد.

آئودی بالاخره برای Q8 تصمیم گرفت
وقتـــی گرنـــوت دولنـــر در ســـپتامبر ۲۰۲۳ 
مدیرعامل آئودی شد، سرنوشت نسل بعدی 
Q8 هنوز مشـــخص نبود. حتـــی در آن زمان 
تصمیم قطعی بـــرای ادامه تولیـــد این خودرو 
گرفته نشده بود. اما مدیریت جدید آئودی در 

نهایت ادامه مسیر Q8 را تأیید کرد.
دولنـــر در گفت‌وگویی بـــا Edmunds اعلام 
کرده ، زمانی که به آئودی پیوســـت، برخلاف 
انتظارش هنوز تصمیمی برای ساخت جانشین 
Q8 وجود نداشـــت، اما این موضوع در دوره 

مدیریت جدید تغییر کرده است.

این تصمیـــم در شـــرایطی اهمیت بیشـــتری 
پیـــدا می‌کند که آئـــودی طی ســـال‌های اخیر 
مشغول کاهش و ساده‌سازی سبد محصولات 
 ،A1 خود بوده است. مدل‌هایی مانند آئودی 
آئودیQ2، آئـــودی TT و آئـــودی R8 از برنامه 
تولید کنار گذاشته شده‌اند و سدان پرچمدار 
A8 نیز در حال پایان دادن به مسیر خود است. 
در چنین شرایطی، باقی ماندن Q8 در برنامه 
آینده نشان می‌دهد این شاسی‌بلند همچنان 

برای آئودی اهمیت تجاری دارد.

Q8 جدید چه زمانی از راه می‌رسد؟
فعلاً خبری از تصاویر جاسوســـی نســـل دوم 
Q8 نیســـت، اما مدیرعامل آئـــودی از عرضه 
این خودرو در آینده‌ای نزدیک‌تر صحبت کرده 
است. این عبارت نشـــان می‌دهد Q8 جدید 
پیش از پایـــان دهه جـــاری میـــادی معرفی 
خواهد شد، اما احتمالاً نباید منتظر رونمایی 
آن در یکـــی دو ســـال آینده باشـــیم. برآوردها 
نشان می‌دهد معرفی نســـل جدید احتمالاً از 
ســـال ۲۰۲۸ به بعد اتفاق خواهـــد افتاد. یکی 
از جذاب‌ترین پرسش‌ها درباره نسل جدید، 
طراحی آن است. آئودی در سال‌های اخیر زبان 
طراحی تازه‌ای را دنبال کرده و کانسپت‌هایی 
مانند کانسپت C و نووالاری نیز مسیر احتمالی 
آینده این برند را نشان داده‌اند. هنوز مشخص 
نیســـت Q8 جدید تا چه اندازه از این رویکرد 
اســـتفاده خواهد کرد. البته باید توجه داشت 
که طراحی نهایی یک خودرو معمولاً ســـال‌ها 
پیش از ورود آن به بازار نهایی می‌شود. بنابراین 
ممکن است طراحی نســـل دوم Q8 پیش از 
آنکه زبان طراحی جدید آئودی به شکل کامل 

معرفی شود، نهایی شده باشد.

یک Q7 با ظاهری متفاوت؟
از نظر فنی، انتظار می‌رود نســـل دوم Q8 نیز 
اشتراکات زیادی با Q7 داشته باشد. این یعنی 
آئودی می‌تواند همانند نسل فعلی، بخش قابل 
توجهی از ساختار فنی و مهندسی را میان این 
دو خودرو مشترک نگه دارد و در عوض با تغییر 
فرم بدنه، محصولی متفاوت‌تر و اسپرت‌تر به 

بازار عرضه کند.
در چنین شـــرایطی، Q8 را می‌توان نسخه‌ای 
با سقف شـــیب‌دارتر و طراحی اســـپرت‌تر از 
Q7 دانست؛ خودرویی که در عین 
حفـــظ ابعـــاد و قابلیت‌های یک 
شاسی‌بلند، ظاهر جذاب‌تری 
برای مشـــتریان علاقه‌مند به 
خودروهای کوپه ارائه می‌دهد. 
این مدل همچنیـــن می‌تواند 

جایگزین اقتصادی‌تری برای محصولاتی مانند 
پورشه کاین کوپه و لامبورگینی اوروس باشد. 
تولید نسل جدید Q8 نیز احتمالاً در کارخانه 
براتیســـاوا در اســـلواکی انجام خواهد شد؛ 
همان مجموعـــه‌ای که میزبـــان تولید برخی 
محصـــولات هم‌پلتفـــرم گـــروه فولکس‌واگن 

است.

SQ8 و RS Q8 هم برمی‌گردند؟
احتمال عرضه نســـخه‌های قدرتمندتر Q8 را 
هم نباید نادیده گرفت. آئودی برای Q7 جدید 
و اولین نسل Q9 نسخه‌های اســـپرت S را در 
 SQ8 نظر گرفته است، بنابراین عرضه آئودی

در نسل جدید چندان دور از ذهن نیست.
اگر این اتفاق رخ دهد، احتمال استفاده از یک 
موتور قدرتمند، حتی یک پیشـــرانه V8 وجود 
خواهد داشت. البته هنوز برای صحبت قطعی 

درباره مشخصات فنی SQ8 زود است.
در مـــورد آئـــودی RS Q8 نیز فعـــاً اطلاعاتی 
وجود نـــدارد، اما حـــذف کامل ایـــن گزینه را 
نمی‌توان قطعی دانســـت. بـــازار خودروهای 
داغ  همچنـــان  فوق‌اســـپرت  شاســـی‌بلند 
اســـت و حضور مدل‌هایی مانند پورشه کاین 
و لامبورگینـــی‌اوروس نشـــان می‌دهد چنین 
محصولاتـــی می‌توانند بـــرای برندهای لوکس 

جذابیت بالایی داشته باشند.

Q8 برخلاف بعضی مدل‌ها حذف 
نمی‌شود

تأیید نسل دوم Q8 تا حدی غیرمنتظره است؛ 
چراکه آئودی در سال‌های اخیر شمشیر حذف 
را بالای سر چندین محصول خود گرفته است. 
این شـــرکت به دنبال کاهش تنـــوع مدل‌ها و 
تمرکز بیشتر روی خودروهای سودآورتر است و 
 A1، Q2، TT در همین مسیر، محصولاتی مانند
 Q8 ،کنار گذاشته شـــده‌اند. با این حال R8 و
ظاهراً توانسته جایگاه خود را حفظ  کند. شاید 
دلیل این تصمیم هم ساده باشد؛ نسل جدید 
Q8 احتمالاً بخش زیادی از زیرســـاخت فنی 
خود را با Q7 مشترک خواهد داشت و بنابراین 
توســـعه آن می‌تواند نســـبت به ســـاخت یک 
محصول کاملاً جدید هزینه کمتری برای آئودی 
داشته باشد. در نهایت، آئودی نشان داده که 
هنوز شاســـی‌بلندهای کوپه را بخشی مهم از 
آینده خـــود می‌داند. نســـل دوم Q8 احتمالاً 
همان فرمول آشـــنای ترکیب شاســـی‌بلند و 
طراحـــی کوپه را حفـــظ خواهد کـــرد، اما باید 
دید آیا آئودی برای این مدل، زبان طراحی تازه 
خود را هم به کار می‌گیرد یا همچنان به فرمول 

آشنای نسل فعلی وفادار می‌ماند.

ترجمه

یاسمن صادق شیرازی
گروه خودرو

بررسی »ام جی ۵« مدل ۲۰۲۶ 

چشم‌ها را باید شست!
یک سدان اقتصادی که باورهای سنتی در مورد خودروی چینی را تغییر می‌دهد

تـــا همین پنـــج، شـــش ســـال پیش 
»خودروهای چینی« در دید بســـیاری 
از مردم )خاصـــه ایرانی‌ها( محصولات 
درجه‌چنـــدم و دم‌دســـتی بودنـــد که 
صرفاً قیمت مناســـبی دارنـــد و نباید 
خیلی روی آنها حســـاب باز کـــرد. اما 
در چنـــد ســـال اخیـــر خیلـــی چیزها 
عوض شـــده. حالا طیـــف جدیدتری 
از خودروهـــای چینـــی بـــه بازارهـــای 
جهانی و به‌دنبال آن بـــه ایران عرضه 
شـــدند که شـــباهتی به اســـاف خود 
ندارند. آنهـــا آمده‌اند تا بگویند چین، 
دیگر چینِ ســـابق نیســـت! اگر شما 
هم مثـــل نگارنـــده، آدم ســـختگیر و 
بدبینی نسبت به صنعت خودروسازی 
چین هســـتید، بهتر است مقاومت را 
کنار بگذارید و طـــور دیگری به ماجرا 
نگاه کنیـــد. واقعیـــت این اســـت که 
آنها بزرگ شـــده‌اند! آنها دیگر همان 
چینی‌های یکی دو دهه قبل نیستند 
کـــه خودروهایشـــان مـــورد تمســـخر 
واقع می‌شـــد! آنهـــا واقعاً پیشـــرفت 
کرده‌انـــد. کافـــی اســـت نگاهـــی بـــه 
محصولات روز آنها بیندازید. از کلاس 
هاچ‌بک تا شاســـی‌بلند فول‌ســـایز و 
کمـــال  در  سوپراســـپرت‌ها!  حتـــی 
تعجـــب خواهید ‌دیـــد که بســـیاری از 
این محصولات بـــرای بـــزرگان ژاپنی، 
آمریکایـــی و اروپایـــی خـــط و نشـــان 
می‌کشـــند. این موضوع حتی در رده 
خودروهای ارزان‌قیمت نیز به چشـــم 
می‌خـــورد.‌ام جـــی ۵ یکـــی از همین 
محصولات جدید است که توسط برند 
چینی-انگلیســـی MG معرفی شده و 
اخیراً در بازار کشـــورمان شانس خود 
را امتحـــان می‌کنـــد. فرصتی دســـت 
داد تا از نزدیک با این خودرو بیشـــتر 

آشنا شویم.

چهره ظاهری
چهره ظاهـــری ام‌جی ۵ کاملاً ســـاده 
اما امـــروزی اســـت. برخـــاف رقبای 
پرطمطراق کـــره‌ای و ژاپنـــی، دیگر از 
آن طراحی‌های شـــلوغ و پرزرق و برق 
خبری نیســـت. این خودرو در کلاس 
سدان‌های سایز کوچک قرار می‌گیرد 
که پیش‌تر رقبایی چون »کیا سراتو« و 
»هیوندای الانترا« در آن حضور پررنگ 

داشـــتند. طراحـــی ام‌جـــی ۵ مـــدل 
۲۰۲۶ نه آنقدر ساختارشـــکن اســـت 
که چشـــم‌ها را به خود خیره ســـازد و 
نه آنقدر کســـل‌کننده که بیننده را به 
این زودی‌ها خســـته کند. با این حال 
می‌توان بـــه تلاش طراحان شـــرکت 
MG نمره قبولی داد. در داخل کابین 
نیز با یک طراحی ساده مواجه هستیم 
که همه مســـائل ارگونومیـــک رعایت 
شده اســـت. طراحی کنســـول میانی 
و فرمان خودرو جالـــب توجه بوده و 
دســـت‌کم در برخورد اول، از کیفیت 
بالایـــی برخوردار اســـت. با نشســـتن 
در داخـــل کابیـــن ام‌جـــی ۵ و قیاس 
آن با محصـــولات نه چنـــدان قدیمی 
چینی، خیلی سریع به پیشرفت چشم 

بادامی‌های سختکوش پی می‌بریم.

توانایی‌های دینامیکی
یـــک خـــودروی  از  وقتـــی صحبـــت 
اقتصادی چینی در میان باشد، نباید 
پرتوقع بود. با این حـــال ام‌جی ۵ در 
این زمینـــه نیز چندان دســـت‌خالی 

نیســـت. این خودرو به یک پیشرانه 
۱/۵ لیتری از نوعGDI مجهز شده که 
می‌تواند ۱۲۷ اسب بخار قدرت و ۱۶۰ 
نیوتن مترگشـــتاور در اختیار راننده 
قراردهد. پیشرانه مذکور توانایی آن 
را دارد کـــه محصول جدیـــد ام‌جی را 
ظرف مدت ۱۰ ثانیه از حالت سکون 
به مرز سرعت ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت 
برساند که این رقم برای یک خودروی 
اقتصادی آن هم از نـــوع چینی، رقم 
قابل‌قبولـــی به شـــمار می‌آیـــد. این 
خـــودرو ۱۳۵۰ کیلوگرم وزن داشـــته 
که تقسیم وزن به صورت 50-50 روی 
محور جلو و عقـــب آن صورت گرفته 
و این موضوع سبب بهبود هندلینگ‌ 
ام جی ۵ شده است. طول، عرض و 
ارتفاع خودرو بـــه ترتیب ۴۶۰۰، ۱۸۱۵ 
و ۱۴۸۹ میلی‌متر اعلام شـــده است. 
با آنکـــه نمونه مـــورد بررســـی از نوع 
دنده اتوماتیک بود امـــا نباید از قلم 
انداخت کـــه ام‌جی ۵ بـــا گیربکس 
۶سرعته دســـتی نیز قابل خریداری 

است.

قیمت چند؟!
اما رسیدیم به اصل ماجرا! قابل انکار 
نیست وقتی صحبت از یک محصول 
چینی به میان آید، مهم‌ترین موضوعی 
که جلـــب توجـــه می‌کنـــد قیمت آن 
است. تجربه نشـــان داده که چینی‌ها 
به لطـــف قیمـــت رقابتـــی محصولات 
خود توانســـته‌اند در بازارهای جهانی 
)بخصـــوص در بازارهـــای نوظهـــور از 
جملـــه خاورمیانـــه( فـــروش فراتر از 
انتظاری را تجربه کننـــد. این موضوع 
در مورد محصـــول جدیـــد ‌ام جی نیز 
صادق اســـت. قیمت پایـــه ‌ام جی ۵ 
اتوماتیـــک مـــدل ۲۰۲۶ در بازارهـــای 
جهانـــی از حـــدود ۱۳۰۰۰ دلار شـــروع 
می‌شـــود که آن را در زمره محصولات 
ارزان قیمت برقی قرار می‌دهد. اما این 
خودرو در بازار مناطق آزاد کشورمان با 
برچسب قیمت ۱۷ الی ۱۷/۵ هزار دلار 
دست به دست می‌شود. با این حساب 
می‌توان فهمید که چرا ام‌جی ۵ برای 
خودروهای ساخت داخل یک چالش 

بسیار جدی به‌شمار می‌آید.

این خودرو به 
یک پیشرانه 

۱/۵ لیتری 
 GDIاز نوع
مجهز شده 

که می‌تواند 
۱۲۷ اسب 

بخار قدرت 
و ۱۶۰ نیوتن 

مترگشتاور در 
اختیار راننده 

قراردهد. 
پیشرانه 

مذکور توانایی 
آن را دارد 

که محصول 
جدید ام‌جی 

را ظرف مدت 
۱۰ ثانیه از 

حالت سکون 
به مرز سرعت 
۱۰۰ کیلومتر بر 
ساعت برساند

نقد فنی 

ارسلان سلیمانیان
گروه خودرو

نفس تازه در جان محله‌های کهن بندرعباس

ایران‌آنلایـــن- بندرعبـــاس- میراثـــی در دل 
جنوب؛ شهری که با بافت‌های کهنش نفس 
می‌کشـــد. بندرعبـــاس، ایـــن روزهـــا نه فقط 
به‌عنـــوان دروازه تجـــارت خلیج‌فـــارس که با 
چشـــم‌اندازی تازه به ســـمت احیـــای هویت 
تاریخـــی خـــود گام برمـــی‌دارد. در نشســـتی 
تخصصی با حضور مدیران ارشد میراث‌ فرهنگی 
و شهری، از ضرورت بازآفرینی بافت‌های تاریخی 
ســـخن به میان آمد؛ رویکردی کـــه حفاظت 
صرف را کنـــار نهاده و به دنبـــال حیاتی دوباره 
برای محله‌های قدیمی، از سورو تا خواجه‌عطا، 
در قالب گذرهای گردشگری، اقتصاد بومی و 

سرمایه‌گذاری هوشمند است.
مدیرکل میراث‌ فرهنگی، گردشگری و صنایع 
‌دستی هرمزگان بر ضرورت احیای بافت‌های 
تاریخی بندرعباس با رویکردی جامع شـــامل 
حفاظت از هویت فرهنگی، بازآفرینی شهری و 

توسعه اقتصاد گردشگری تأکید کرد.
به گزارش خبرنگار ما، عادل شهرزاد در نشست 
بررســـی بافت‌های تاریخی بندرعباس اظهار 
کرد:»بافت‌های تاریخی هر شهر نه‌تنها بخشی 
از هویت فرهنگی و تاریخی، بلکه سرمایه‌های 
اقتصـــادی ارزشـــمندی بـــه شـــمار می‌رونـــد 
و برنامه‌ریـــزی اصولی برای احیـــا، حفاظت و 
بهره‌برداری هوشـــمندانه از ایـــن ظرفیت‌ها، 
می‌تواند نقش مؤثـــری در رونق گردشـــگری 
شـــهری و ارتقای کیفیت زندگی شـــهروندان 

ایفا کند.«
وی افزود:»رویکرد این اداره‌ کل در ساماندهی 
بافت‌های تاریخی بندرعباس، صرفاً حفاظت 
کالبدی از بناها نیســـت، بلکه هـــدف اصلی، 
احیـــای حیـــات اجتماعـــی و اقتصـــادی این 
محدوده‌ها از طریق تعریف مسیرها و گذرهای 
گردشگری، تقویت فضاهای تاریخی و تجاری، 
حمایـــت از کســـب‌وکارهای بومـــی و ایجـــاد 
زیرساخت‌های متناسب با توسعه گردشگری 
است.«شـــهرزاد بـــا اشـــاره بـــه ظرفیت‌های 
ارزشمند بافت‌های تاریخی ســـورو، کارگزاری، 

محلـــه اوزی‌هـــا و محله خواجه‌عطـــا تصریح 
کرد: »تعریف گذرهای تاریخی-گردشـــگری و 
تاریخی-تجاری در ایـــن محدوده‌ها، با معرفی 
هویت اصیل بندرعباس، زمینه رونق صنایع 
‌دستی، توســـعه خدمات گردشگری، افزایش 
ماندگاری گردشگران و ایجاد فرصت‌های جدید 
ســـرمایه‌گذاری را فراهم می‌کنـــد و به پویایی 

اقتصاد محلی خواهد انجامید.«
مدیرکل میراث‌ فرهنگی هرمزگان با تأکید بر 
ضـــرورت هم‌افزایی دســـتگاه‌های اجرایی در 
اجرای برنامه‌های بازآفرینی شهری خاطرنشان 
کرد:»احیای بافت‌های تاریخی زمانی به نتیجه 
مطلوب می‌رسد که با مشارکت مردم، همراهی 
مدیریت شـــهری، حضـــور ســـرمایه‌گذاران و 
بهره‌گیری از ظرفیت‌های تخصصی حوزه میراث 

‌فرهنگی دنبال شود.«
وی در پایـــان تأکید کرد:»بافت‌هـــای تاریخی 
بندرعباس این ظرفیـــت را دارند که به یکی از 
محورهای اصلی گردشـــگری شـــهری جنوب 
کشور تبدیل شوند؛ ظرفیتی که با برنامه‌ریزی 
علمی، مدیریـــت یکپارچه و ســـرمایه‌گذاری 
هدفمند، علاوه بر صیانت از میراث ارزشمند 
گذشتگان، زمینه اشتغالزایی، افزایش درآمد 
جوامع محلی و تحقق توســـعه پایدار اقتصاد 

گردشگری را فراهم خواهد کرد.«
در این نشســـت مقرر شـــد مطالعـــات جامع 
بافت تاریخی سورو و تدوین ضوابط ساخت‌ و 
ساز این محدوده توسط شهرداری بندرعباس 
و با نظارت و تأییـــد اداره‌ کل میراث ‌فرهنگی، 
گردشـــگری و صنایع ‌دســـتی هرمزگان انجام 
شـــود. همچنین پیگیری ایجـــاد پایگاه بافت 
تاریخی با محوریت محله سورو به‌عنوان یکی از 
اولویت‌های برنامه‌های حفاظتی و مدیریتی در 

دستور کار قرار گرفت.

ماشین وارداتی

بازگشت یک سدان اصیل به بازار
سری ۳ ب‌ام‌و برای بســـیاری از علاقه‌مندان خودرو در ایران نامی 
 E90 و E46 آشناست. خودرویی که از نســـل‌های قدیمی‌تر مانند
گرفته تا F30، همیشـــه جایگاه ویژه‌ای میان ســـدان‌های وارداتی 
داشـــته اســـت. با ممنوعیت واردات خودرو، حضور سری ۳ نیز در 
بازار ایـــران متوقف شـــد و F30 330i را می‌تـــوان آخرین نماینده 
جدی این خانواده در ایران دانســـت. حالا پس از چند سال، نسل 
هفتم ســـری ۳ با کد G20 دوباره به بازار کشور بازگشته است؛ این 
بار در قالب ب‌ام‌و 318i مدل ۲۰۲۴ که از مســـیر سهمیه ایثارگری 
وارد شده است. سری G20 3 اولین بار در سال ۲۰۱۸ معرفی شد و 
نسخه 318i به یک موتور چهار سیلندر ۲ لیتری توربوشارژ از خانواده 
B48 مجهز است. این پیشرانه در ضعیف‌ترین تنظیمات خود، ۱۵۶ 
اسب‌بخار قدرت و ۲۵۰ نیوتن‌متر گشتاور تولید می‌کند و نیروی آن 
از طریق یک گیربکس هشت سرعته اتوماتیک به چرخ‌های عقب 
منتقل می‌شود. شتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر بر ســـاعت ۸.۶ ثانیه و 
حداکثر سرعت ۲۲۳ کیلومتر بر ساعت اعلام شده است؛ اعدادی 
که نشـــان می‌دهند 318i بیشتر برای اســـتفاده روزمره و رانندگی 
متعادل طراحی شده تا رقابت با نسخه‌های قدرتمندتر.در بخش 
فنی، سیستم تعلیق مک‌فرســـون در جلو و مولتی‌لینک در عقب 
قرار گرفته و هر چهار چرخ به ترمز دیســـکی مجهز هســـتند. وزن 
خودرو ۱۵۷۵ کیلوگرم است و مصرف ســـوخت ترکیبی آن حدود 
۶.۵ لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر اعلام شده اســـت. استاندارد آلایندگی 
یورو ۶ نیز نشـــان می‌دهد این نســـخه مطابـــق الزامـــات بازارهای 
سخت‌گیرانه‌تر توسعه پیدا کرده است. از نظر طراحی، G20 برخلاف 
برخی محصولات جدید ب‌ام‌و که با جلوپنجره‌های بزرگ و فرم‌های 
بحث‌برانگیز از زبان سنتی برند فاصله گرفتند، همچنان چهره‌ای 
آشنا دارد. چراغ‌های کشـــیده، جلوپنجره دو تکه معروف ب‌ام‌و و 
خطوط نسبتاً ساده بدنه، ترکیبی از همان فرم کلاسیک سری ۳ با 
المان‌های مدرن هستند. در بخش تجهیزات نیز مواردی مانند تهویه 
مطبوع اتوماتیک، ورود بدون کلید، استارت دکمه‌ای، کروز کنترل 
هوشمند، سنسور نور و باران، چراغ‌های LED، سنسور پارک جلو و 
عقب، حالت‌های رانندگی و پایش فشار باد تایرها دیده می‌شود. 
شش ایربگ، کنترل پایداری DSC، نوربالای خودکار و کروز کنترل 
تطبیقی نیز بخشی از تجهیزات ایمنی و کمک‌راننده خودرو هستند.

در بازار خودروهـــای اقتصادی 
ایران، انتخاب خریدار معمولاً 
به چند گزینه محدود می‌شود؛ 
خودروهایی که شاید روی کاغذ 
تفاوت زیادی با یکدیگر نداشته 
باشند، اما در استفاده روزمره تجربه متفاوتی ارائه 
می‌کنند. رانا پلاس و ســـهند S در همین دســـته 
قرار می‌گیرند. هر دو ســـدان‌های اقتصادی بازار 
هستند و برای خریدارانی طراحی شدند که بیشتر 
از هیجان و امکانات لوکـــس، به هزینه نگهداری، 
مصرف سوخت و کاربرد روزمره اهمیت می‌دهند. 
با این حـــال، تفـــاوت در طراحی، فضـــای کابین، 
پیشرانه و امکانات باعث می‌شـــود انتخاب میان 

این دو چندان ساده نباشد.

مزیت رانا پلاس
یکی از مهم‌تریـــن نقاط قوت رانـــا پلاس، ابعاد 
جمع ‌و جور و وزن نســـبتاً پایین آن اســـت. این 
ویژگی در اســـتفاده شـــهری خودش را بیشـــتر 
نشـــان می‌دهد؛ جایی که خودرو باید به‌راحتی 
در خیابان‌های شلوغ حرکت کند و جای پارک 
 TU5 پیدا کند. رانا پلاس از پیشرانه ۱.۶ لیتری
اســـتفاده می‌کند؛ موتوری قدیمی اما شناخته‌ 
شده که ســـال‌ها در بازار خدمات یدکی حضور 
داشته اســـت. دسترسی مناســـب به قطعات و 
آشـــنایی تعمیرکاران با این پیشرانه باعث شده 
هزینه‌های نگهداری آن برای بسیاری از مالکان 

قابل پیش‌بینی باشد. در کنار این موارد، مصرف 
سوخت نسبتاً مناسب و عملکرد قابل قبول در 
رانندگی شـــهری از دیگر مزیت‌های این خودرو 

است.

S مزیت سهند
در مقابل، ســـهند S محصول جدیدتـــری در بازار 
محسوب می‌شود و مهم‌ترین برگ برنده آن را باید 
در طراحی و فضای کابین جست‌وجو کرد. شرکت 
تولیدکننده این خودرو تلاش کرده ظاهر قدیمی‌تر 
محصولات اقتصادی خود را تـــا حدی کنار بگذارد 
و چهره‌ای به‌روزتر ارائه دهد. طراحی داشـــبورد و 
کابین نیز نســـبت به خودروهایی مانند ســـاینا و 
 S تیبا تغییر کرده و حس مدرن‌تری دارد. ســـهند
از موتور ۱.۵ لیتـــری M15i اســـتفاده می‌کند که 
نسخه بهینه ‌شده پیشـــرانه قدیمی M15 است. 
این موتور با توجه به ساختار ساده خود، همچنان 
برای استفاده روزمره مناسب است و از نظر تعمیر و 
تأمین قطعات نیز وضعیت نسبتاً قابل قبولی دارد. 
ســـهند S از نظر تجهیزات نیـــز در برخی بخش‌ها 
دست بالاتری دارد. امکاناتی مانند کنترل پایداری، 
سیستم پایش فشـــار باد تایرها و برخی تجهیزات 
رفاهی باعث شده این خودرو نسبت به محصولات 
قدیمی‌تر این خودروســـاز یک قدم جلوتر باشد. 
فضای کابین نیز برای استفاده خانوادگی مناسب 
است و صندوق عقب آن می‌تواند نیازهای روزمره 

را پوشش دهد.

معایب هر دو خودرو
اما رانـــا پلاس و ســـهند S هـــر دو نقـــاط ضعف 
مشـــخصی دارند. رانا پـــاس با وجود پیشـــرانه 
شناخته ‌شـــده، طراحی قدیمی کابین و کیفیت 
نه‌چندان بالای برخی قطعـــات داخلی، چندان 
مدرن به نظر نمی‌رســـد. فضـــای ردیف عقب نیز 
برای سرنشـــینان قدبلند محدود است و از نظر 
امکانات رفاهی نمی‌توان آن را خودرویی پرآپشن 

دانست.
ســـهند S هم با وجـــود ظاهر جدیدتـــر، همچنان 
از محدودیت‌های خودروهـــای اقتصادی داخلی 
فاصله زیادی نگرفته است. پیشرانه M15i از نظر 
قدرت و فناوری چندان هیجان‌انگیز نیست و برای 
کسانی که شـــتاب و عملکرد اسپرت می‌خواهند، 
گزینه جذابی نخواهد بـــود. کیفیت کابین نیز در 
حد یک خودروی اقتصادی باقی می‌ماند و نباید از 
آن انتظار کیفیت خودروهای گران‌تر را داشت. در 
نهایت، انتخاب میان رانا پلاس و سهند S بیشتر 
به اولویت خریدار بستگی دارد. رانا پلاس با موتور 
شناخته ‌شـــده، وزن کمتر و هزینه نگهداری قابل 
 S پیش‌بینی، گزینه‌ای ســـاده و آشناست. سهند
اما با طراحی جدیدتـــر، کابین به‌روزتر و تجهیزات 
ایمنی بیشتر، انتخابی مدرن‌تر در همین محدوده 
محســـوب می‌شـــود. اگر سادگی و شـــناخت فنی 
اولویت باشد، رانا پلاس منطقی‌تر است اما برای 
خریداری کـــه ظاهر جدیدتـــر و امکانات بیشـــتر 

می‌خواهد، سهند S گزینه بهتری خواهد بود.

رانا پلاس یا سهند S؟
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