
بـــا مصوبـــه جدیـــد دولـــت، صادرکننـــدگان 
خدمـــات فنی و مهندســـی مجـــاز بـــه واردات 
ماشـــین‌آلات خود بـــدون تخصیـــص ارز بانکی 
شـــدند. هیأت وزیران بـــا اصلاح یکـــی از مواد 
آیین‌نامـــه حمایـــت از صادرکننـــدگان خدمات 
فنی و مهندســـی، مســـیر واردات ماشـــین‌آلات 
و تجهیـــزات مـــورد اســـتفاده در پروژه‌هـــای 
برون‌مرزی را برای شـــرکت‌های ایرانی آســـان‌تر 

. د کر
 این مصوبه بـــا امضای محمدرضا عارف، معاون 
اول رئیس‌جمهـــور، به وزارت امـــور اقتصادی و 
دارایـــی، وزارت صنعت، معدن و تجارت، وزارت 
امـــور خارجه، ســـازمان برنامه و بودجه کشـــور 
و بانک مرکـــزی جمهوری اســـامی ایران ابلاغ 

است. شده 
براســـاس متـــن ابلاغـــی، مـــاده )21( الحاقـــی 
آیین‌نامـــه اجرایـــی حمایـــت از صادرکنندگان 
خدمات فنی و مهندســـی اصلاح شـــده و طبق 
آن، شـــرکت‌های ایرانی می‌توانند ماشین‌آلات 
و تجهیزات »استفاده‌شـــده« مـــورد نیاز طرح‌ها 
و پروژه‌های برون‌مرزی را وارد کنند؛ مشـــروط 
بـــه اینکه واردات در چارچوب قوانین و مقررات 
تجـــارت کشـــور انجـــام شـــود و بانـــک مرکزی 
نیز تأییـــد کند کـــه ایـــن واردات از محل درآمد 
صادراتی همان شـــرکت انجام می‌شود. در این 
مصوبه تصریح شـــده که تأمیـــن از محل درآمد 
صادراتـــی می‌توانـــد مربـــوط بـــه همان کشـــور 

محل اجرای پروژه یا ســـایر کشـــورها باشـــد.
همچنیـــن در متـــن آمـــده اســـت کـــه واردات 
ایـــن اقـــام بـــا رعایـــت مصوبـــه کارگـــروه ماده 
)12( ایـــن آیین‌نامـــه و بـــا پرداخـــت حقـــوق و 
عـــوارض گمرکـــی انجـــام می‌شـــود. در عیـــن 
حـــال، ســـقف‌های اعتباری مربوط بـــه واردات 
ماشـــین‌آلات، تجهیزات، قطعـــات و مواد اولیه 
و همچنیـــن واردات خـــودرو )طبـــق آیین‌نامه 
ضوابط فنی واردات خودرو( باید رعایت شـــود.

در بخش دیگری از مصوبه تأکید شـــده اســـت 
که صـــدور مجـــوز واردات بـــرای ماشـــین‌آلات 
و تجهیـــزات موضـــوع ایـــن مـــاده، در صورتـــی 
امکان‌پذیـــر اســـت کـــه ایـــن اقـــام مشـــمول 
ممنوعیـــت یـــا محدودیـــت ناشـــی از داشـــتن 
مشابه ساخت داخل نباشـــند و پس از فروش 
نیـــز بـــرای آنهـــا خدمات پـــس از فـــروش ارائه 

. د شو

لوکانو L5 یکـــی از جدیدتریـــن کراس‌اوورهای 
کامپکـــت بازار ایران اســـت که بـــه‌زودی عرضه 
خواهد شـــد. ایـــن خـــودرو در بـــازار جهانی با 
نام جیکو J5 شـــناخته می‌شـــود و از محصولات 
گروه چری اســـت. L5 با ابعـــادی جمع‌وجور و 
رویکردی شـــهری، به‌دنبـــال حضـــور در بازاری 
اســـت که محصولاتـــی ماننـــد ام‌وی‌ام X55 پرو 
 L5 در آن حضـــور دارنـــد. لوکانو X35 و تیـــگارد
بـــه یـــک پیشـــرانه چهـــار ســـیلندر ۱.۵ لیتری 
توربوشـــارژ مجهز شده اســـت که توانایی تولید 
۱۴۷ اســـب‌بخار قدرت و ۲۱۰ نیوتن‌متر گشتاور 
را دارد. نیروی موتـــور از طریق یک گیربکس ۶ 
ســـرعته دوکلاچه‌تـــر به چرخ‌هـــای جلو منتقل 
می‌شـــود. ایـــن مجموعه برای اســـتفاده روزمره 
و خانوادگـــی طراحی شـــده و اگرچـــه عملکرد 
فنـــی قابل قبولـــی ارائه می‌دهـــد، امـــا نباید از 
آن انتظـــار رفتار اســـپرت یا عملکردی مشـــابه 
لوکانـــو L7 داشـــت. یکـــی از نکات قابـــل توجه 
در ســـاختار فنـــی L5، سیســـتم تعلیـــق عقب 
مولتی‌لینک اســـت. در محور جلو از سیســـتم 
مک‌فرســـون اســـتفاده شـــده و ترکیب این دو، 
می‌توانـــد در زمینه ســـواری و پایـــداری، مزیتی 

نســـبت به برخـــی رقبای هم‌رده باشـــد.
از نظـــر طراحی، L5 تـــا حدی از زبـــان ظاهری 
لوکانـــو L7 پیـــروی می‌کنـــد؛ با این تفـــاوت که 
اجـــرای ایـــن المان‌هـــا در ابعـــاد کوچک‌تـــر، 
هماهنگـــی کمتـــری در نمای کلی ایجـــاد کرده 
اســـت. در جلـــو، چراغ‌هـــا و جلوپنجـــره بزرگ 
مســـتطیلی با خطوط کرومی عمودی، چهره‌ای 
نزدیـــک به بـــرادر بزرگ‌تر برای ایـــن کراس‌اوور 
ایجـــاد کرده‌انـــد. در بخـــش ایمنـــی نیـــز چهار 
کیســـه هـــوا، کنتـــرل پایـــداری، کروزکنتـــرل 
تطبیقـــی، پایـــش فشـــار بـــاد تایرها و ســـامانه 
کمکـــی حرکـــت در ســـربالایی از مهم‌تریـــن 
تجهیـــزات L5 هســـتند. ایـــن خـــودرو در بازار 
ایران بـــا رقبایی ماننـــد تیـــگارد S05 و ام‌وی‌ام 

X55 پـــرو رقابـــت خواهـــد کرد.

مجوز ویژه دولت برای صادرکنندگان خدمات

ورود ماشین‌آلات
بدون تخصیص ارز

L5 لوکانو
کراس‌اوور شهری تازه‌وارد

خبر روز

ماشین وارداتی
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یک شایعه و دوباره نوسان!
بـــازار البتـــه فقـــط از دلار و معامـــات روزانـــه تأثیـــر نمی‌گیـــرد. 
در روزهـــای اخیـــر، شـــایعه افزایـــش قیمـــت بنزیـــن نیـــز بـــه یکی 
از عوامـــل اثرگـــذار بـــر رفتـــار بـــازار تبدیـــل شـــده اســـت. حتـــی 
خودروهـــای برقـــی کـــه اصولاً نبایـــد ارتباط مســـتقیمی بـــا مصرف 
 بنزیـــن داشـــته باشـــند، از ایـــن فضـــا بی‌تأثیـــر نماندنـــد و حـــالا 
اســـد کرمی در این باره به ایســـنا گفته: »قیمت آنهـــا نیز تحت تأثیر 
این شـــایعات افزایش اندکی پیدا کرده است.« البته که این واکنش 
ســـریع بازار، نشانه خوبی نیست. وقتی یک خبر یا حتی یک شایعه 
می‌تواند قیمت‌ها را جابه‌جا کند، یعنی بازار هنوز به ثبات نرســـیده 
اســـت. فعالان بازار هم از همین وضعیت گلایـــه دارند؛ به‌خصوص 
آنکـــه نوســـان روزانه نـــرخ ارز در بازار غیررســـمی باعث شـــده برای 
یک خودرو، قیمت‌های متفاوتی از ســـوی فروشـــندگان اعلام شود.

برش

در بـــازار کراس‌اوورهـــای 
ب  نتخـــا ا  ، ی د قتصـــا ا
همیشه میان خودروهایی 
با مشـــخصات کاملاً مشابه 
انجام نمی‌شـــود. ام‌وی‌ام 
X33 و هایمـــا S5 Pro نمونه‌ای از همین 
رقابت هســـتند؛ دو کراس‌اوور دیفرانسیل 
جلو که اگرچـــه از نظر ابعاد و مشـــخصات 
فنـــی تفاوت‌هایی دارند، اما برای بخشـــی 
از خریـــداران می‌تواننـــد در یـــک محدوده 
انتخـــاب قـــرار بگیرنـــد. یکی بیشـــتر برای 
اســـتفاده شـــهری و رفت‌وآمـــد روزمـــره 
ســـاخته شـــده و دیگری بـــا تکیه بـــر موتور 
قدرتمندتـــر، فضای بیشـــتر و توانایی فنی 
بالاتـــر، انتخابـــی جدی‌تـــر بـــرای ســـفر و 

اســـتفاده خانوادگی اســـت.

X33 مزیت‌های ام‌وی‌ام
ام‌وی‌ام X33 در اســـتفاده شـــهری دست 
بالاتـــری دارد. ابعاد جمع‌وجـــور خودرو در 

خیابان‌هـــای شـــلوغ و هنـــگام پـــارک، کار 
را بـــرای راننـــده ســـاده‌تر می‌کنـــد. موتـــور 
یـــک لیتـــری سه‌ســـیلندر توربوشـــارژ نیز 
اگرچه از نظـــر قدرت با موتـــور هایما قابل 
مقایســـه نیســـت، اما برای رفت‌وآمدهای 
روزمره شـــهری عملکرد قابل‌قبولی دارد و 
در کنار وزن کمتر خودرو، مصرف ســـوخت 

منطقی‌تـــری را به همراه مـــی‌آورد.
طراحـــی ظاهـــری و کابیـــن به‌روزتـــر نیز از 
دیگـــر نقـــاط قـــوت X33 اســـت. فضـــای 
داخلی ایـــن خـــودرو بـــرای خریدارانی که 
ظاهر مدرن و امکانـــات به‌روز را در اولویت 
قـــرار می‌دهند، جذابیت بیشـــتری دارد. از 
سوی دیگر، حضور گســـترده‌تر محصولات 
مدیـــران خـــودرو در بـــازار و دسترســـی به 
شـــبکه خدمـــات و قطعـــات نیـــز می‌تواند 
یکی از امتیازهای X33 برای مالک باشـــد.

S5 Pro مزیت‌های هایما
در سوی دیگر، هایما S5 Pro قرار دارد که 

در بخش فنی حرف بیشـــتری برای گفتن 
 GDI دارد. موتـــور ۱.۵ لیتـــری توربوشـــارژ
این خـــودرو حدود ۱۷۵ اســـب‌بخار قدرت 
و نزدیک به ۲۷۰ نیوتن‌متر گشـــتاور تولید 
می‌کند؛ بنابراین از نظر کشـــش و شتاب، 
فاصلـــه قابل‌توجهـــی بـــا X33 دارد. ایـــن 
اختلاف به‌خصوص هنگام ســـبقت‌گیری، 
حرکـــت در ســـربالایی یا زمانی کـــه خودرو 
بـــا چنـــد سرنشـــین و بـــار کامـــل حرکت 
می‌کند، بیشـــتر خودش را نشان می‌دهد.
گیربکس شش‌ســـرعته اتوماتیـــک نیز در 
کنـــار موتـــور قدرتمندتـــر، رفتـــار پویاتری 
CVT X33 دارد.  نســـبت بـــه گیربکـــس 

S5 Pro همچنیـــن بـــه دلیـــل ابعـــاد   
بزرگ‌تـــر، فضـــای کابیـــن جادارتـــری در 
اختیار سرنشـــینان قرار می‌دهد و استفاده 
از سیســـتم تعلیق مولتی‌لینـــک در محور 
عقـــب، آن را بـــرای اســـتفاده خانوادگی و 
ســـفرهای جاده‌ای به گزینه مناســـب‌تری 

می‌کند. تبدیـــل 

معایب هر دو خودرو
در مقابل، هر دو خودرو نقاط ضعفی دارند 
کـــه نمی‌تـــوان از آنهـــا چشم‌پوشـــی کرد. 
X33 در برابـــر هایما از موتـــور ضعیف‌تری 
برخـــوردار اســـت و در شـــتاب‌گیری‌های 
ســـنگین یـــا هنـــگام اســـتفاده از ظرفیت 
کامـــل خودرو، محدودیت توان آن بیشـــتر 
CVT نیـــز  نمایـــان می‌شـــود. گیربکـــس 
اگرچـــه بـــرای حرکت نـــرم و آرام در شـــهر 
مناســـب اســـت، اما در شـــتاب‌گیری‌های 
ناگهانی واکنشـــی به انـــدازه یک گیربکس 
اتوماتیـــک چندســـرعته نـــدارد. فضـــای 
داخلـــی و صنـــدوق عقب کوچک‌تـــر نیز از 
دیگر محدودیت‌های X33 در مقایســـه با 

هایما محســـوب می‌شـــوند.
S5 Pro نیز به دلیل ابعاد و وزن بیشـــتر، 
در ترددهـــای شـــهری و پـــارک کـــردن به 
X33 چابـــک نیســـت و مصـــرف  انـــدازه 
توربـــو  موتـــور  دارد.  بالاتـــری  ســـوخت 
GDI ایـــن خـــودرو نیـــز به ســـرویس‌های 

هایما Pro S5 یا ام‌وی‌ام X33؟
معرفی 
خودرو

Haima S5 ProMVM X33

بازار خودرو این روزها بیشـــتر از آنکه درگیر 
افزایش یـــا کاهـــش قیمت باشـــد، با یک 
سؤال بزرگ‌تر دست‌وپنجه نرم می‌کند؛ در 
نهایت در کدام بخش معاملات خودرویی 
و بـــازاری که در رکود به ســـر می‌بـــرد؛ آرام و 
قرار خواهـــد گرفت؟ در روزهای گذشـــته، 
قیمت برخـــی خودروها اندکی پایین آمده، 
اما این کاهش هنوز نتوانسته بازار را از رکود 
بیرون بیاورد. خریدار همچنان مردد است 
و فروشنده هم حاضر نیســـت به‌راحتی از 
قیمت خود کوتاه بیاید. البته که بخشـــی 
از ماجـــرا بـــه نـــرخ ارز برمی‌گـــردد. کاهش 

نســـبی نـــرخ دلار و کم‌شـــدن انتظـــارات 
تورمـــی، دســـت‌کم در کوتاه‌مدت، فشـــار 
بـــرای افزایش قیمت خـــودرو را کمتر کرده 
اســـت. اما کاهش قیمت زمانـــی می‌تواند 
به رونـــق بـــازار منجر شـــود کـــه خریداری 
برای آن وجود داشـــته باشـــد. حالا مسأله 
اصلی بازار همین‌جاســـت. اینکـــه قدرت 
خرید پایین آمده و بســـیاری از مشـــتریان، 
حتـــی اگـــر قیمت‌هـــا کمـــی هـــم اصلاح 
شـــود، توان خریـــد ندارنـــد. در طرف دیگر 
هم کســـانی که امـــکان خرید دارنـــد، فعلاً 
دســـت نگه داشـــتند. انتظار برای کاهش 
بیشـــتر قیمت‌ها باعث شـــده بخشـــی از 
تقاضای موجود نیز از بازار خارج شـــود. در 
چنین شـــرایطی، ممکن است قیمت یک 
خودرو ۵۰ یا حتـــی ۱۰۰ میلیون تومان پایین 
بیاید، اما خبری از افزایش معامله نباشـــد. 
بازار فقـــط ارزان‌تـــر نمی‌شـــود؛ کوچک‌تر 

هم می‌شـــود.

قیمت‌هایی که با بازار واقعی 
فاصله دارند

و  نمایشـــگاه‌داران  اتحادیـــه  رئیـــس 
فروشـــندگان خودرو تهـــران هم معتقد 
اســـت:» بخشی از مشـــکل امروز بازار به 
قیمت‌هایـــی برمی‌گردد کـــه در ماه‌های 
گذشته شـــکل گرفتند.« بازار در ابتدای 
سال با یک موج شـــدید افزایش قیمت 
روبـــه‌رو شـــد؛ موجی کـــه به گفته اســـد 
کرمی،» بخش قابل‌توجهی از آن حباب 
بـــود. بعـــد از آن قیمت‌هـــا وارد مســـیر 
نزولی شـــدند، اما این کاهش بـــه اندازه 
رشـــد قبلـــی نبـــود و در نهایـــت دوبـــاره 
شـــاهد افزایش قیمت‌هـــا بودیم.« حالا 
نتیجه این رفت‌وبرگشـــت را می‌توان در 
معاملات دید. به گفتـــه رئیس اتحادیه، 
»اگـــر قیمـــت خودرویـــی در جریان یک 
جهش یـــک میلیـــارد تومان بـــالا برود، 
هنـــگام اصـــاح شـــاید تنهـــا ۲۰۰ تـــا ۳۰۰ 

یاسمن صادق شیرازی

گروه خودرو

بازار خودرو

بازار خودرو در نبود مشتری همچنان رکود را تجربه می کند

خریدار و فروشنده در انتظار ثبات بازار 
میلیـــون تومـــان از آن کـــم شـــود. یعنی 
بخـــش قابل‌توجهـــی از افزایش قیمت 
ســـر جای خود باقـــی می‌مانـــد. طبیعی 
اســـت کـــه در چنیـــن شـــرایطی خریدار 
احســـاس کند هنـــوز قیمت خـــودرو به 
نقطـــه منطقـــی نرســـیده و بـــرای خرید 
عجلـــه نکند.« این فاصلـــه میان قیمت 
مورد انتظار خریدار و قیمت پیشـــنهادی 
فروشـــنده، یکـــی از دلایـــل مهـــم رکود 
فعلی اســـت. فروشـــنده قیمت روزهای 
اوج را به‌عنـــوان مبنـــا در نظـــر می‌گیرد 
و خریـــدار منتظر اســـت بخشـــی از این 

حباب تخلیه شـــود.

بازار به ثبات نیاز دارد، نه موج تازه 
گرانی

در ایـــن میـــان، وضعیـــت آینـــده بـــازار 
بیـــش از هـــر چیز بـــه شـــرایط اقتصادی 
و تحولات منطقـــه‌ای گره خورده اســـت. 
اگـــر نـــرخ ارز در محـــدوده‌ای باثبات قرار 
بگیرد و از شـــدت نگرانی‌های سیاسی و 
منطقه‌ای کم شود، احتمال ادامه اصلاح 
قیمت‌هـــا وجـــود دارد. امـــا اگـــر دوبـــاره 
شـــاهد جهش ارز یا افزایش ریسک‌های 
سیاسی باشـــیم، همین کاهش محدود 
قیمت‌هـــا نیـــز ممکـــن اســـت متوقـــف 
شـــود. بنابراین، به نظر می‌رسد فعلاً بازار 
خودرو در نقطه‌ای ایستاده که نه خریدار 
قدرت خرید ســـابق را دارد و نه فروشنده 
حاضـــر اســـت قیمت‌هـــا را به انـــدازه‌ای 
که مشـــتری انتظـــار دارد، پاییـــن بیاورد. 
شـــاید به همین دلیل اســـت که با وجود 
کاهش قیمـــت برخی خودروهـــا، رونقی 
در معاملات دیده نمی‌شـــود. در نهایت، 
بـــازار برای خروج از ایـــن وضعیت به یک 
چیز بیشـــتر از هر عامل دیگری نیاز دارد: 
ثبات. تا زمانـــی که خریـــدار نداند هفته 
آینده خـــودرو ارزان‌تر می‌شـــود یا گران‌تر 
و فروشـــنده هـــم نتوانـــد چشـــم‌انداز 
روشـــنی از نـــرخ ارز و هزینه‌هـــای آینـــده 
داشـــته باشـــد، بعید اســـت کاهش‌های 
مقطعی قیمـــت بتواند موتـــور معاملات 
را دوبـــاره روشـــن کنـــد. بـــه هـــر صورت 
جزئیـــات تغییـــرات قیمـــت خودروهـــای 

 داخلـــی و وارداتـــی در بـــازار خودروهـــا 
به شرح زیر است:

قیمت خودروهای داخلی
  در بخـــش خودروهـــای داخلی، قیمت 
 TU5P صفر پـــژو207 پانورامـــا اتوماتیک
مـــدل 1405، 12 مـــرداد دو میلیـــارد و 700 
میلیون تومان قیمت خورد. این درحالی 
بود که ایـــن خودرو 11 مـــرداد دو میلیارد و 

715 میلیون تومان قیمت داشـــت.
 S قیمـــت صفـــر اطلس دنـــده‌ای تیپ  
مدل 1405، 12 مرداد یـــک میلیارد و 325 
میلیون تومان محاسبه شد. این درحالی 
بود که ایـــن خودرو 11 مـــرداد یک میلیارد 

و 345 میلیون تومان قیمت داشـــت.
  قیمت صفر تارا دنـــده‌ای V1 پلاس 12 
مرداد یـــک میلیـــارد و 940 میلیون تومان 
تعیین قیمت شـــد. این خـــودرو11 مرداد 
یک میلیارد و 910 میلیون تومان محاسبه 

شده بود.
  در میـــان محصولات دیگر، قیمت صفر 
جک G4 مدل 1405، 12 مرداد دو میلیارد 
و 350 میلیون تومان محاســـبه شد. این 
خودرو 11 مرداد دو میلیـــارد و 400 میلیون 

تومان قیمت داشت.
  قیمـــت صفـــر ریســـپکت پرایـــم تیپ 
2 نیوفیـــس مـــدل 1405، 12 مـــرداد ســـه 
میلیارد و 850 میلیون تومان تعیین شد. 

ایـــن خـــودرو 11 مرداد ســـه میلیـــارد و 900 
میلیون تومان تعیین قیمت شـــده بود.

  قیمـــت صفر لاماری اکـــو 1.5 لیتر توربو 
مـــدل 1404، 12 مرداد ســـه میلیـــارد و 900 
میلیـــون تومـــان محاســـبه شـــد. این در 
حالـــی بود کـــه این خـــودرو 11 مرداد ســـه 
میلیـــارد و 950 میلیـــون تومـــان قیمـــت 

. شت ا د
  قیمت صفـــر‌ ام وی امX77 الیت مدل 
1405، 12 مـــرداد 4 میلیـــارد و 950 میلیون 
تومان محاسبه شـــد. این خودرو 11 مرداد 

5 میلیارد تومان قیمـــت خورده بود.
  امـــا در مقابـــل قیمـــت صفـــر بایـــک

BJ30هیبرید مدل 1404 افزایش قیمت 
داشت و 12 مرداد 8 میلیارد و 550 میلیون 
تومان قیمت خـــورد. این در حالی بود که 
11 مـــرداد 8 میلیـــارد و 450 میلیون تومان 

داشت. قیمت 
  دربخـــش خودروهـــای وارداتی، قیمت 
صفـــر هـــاوالH6 HEV مـــدل 2025، 12 
مـــرداد 6 میلیـــارد و 850 میلیـــون تومان 
تعیین شد. این خودرو 11 مرداد 6 میلیارد 

و 800 میلیـــون تومان قیمت داشـــت.
  قیمـــت صفر بـــی‌وای دی چین پلاس 
مـــدل 2025، 12 مـــرداد 4 میلیـــارد و 650 
میلیون تومان تعیین شـــد. ایـــن خودرو 
11 مـــرداد 4 میلیـــارد و 750 میلیون تومان 

خریـــد و فروش شـــده بود.

فعلاً بازار 
خودرو در 

نقطه‌ای 
ایستاده که 

نه خریدار 
قدرت خرید 
سابق را دارد 

و نه فروشنده 
حاضر است 

قیمت‌ها را 
به اندازه‌ای 
که مشتری 

انتظار دارد، 
پایین بیاورد. 

شاید به 
همین دلیل 

است که با 
وجود کاهش 
قیمت برخی 

خودروها، 
رونقی در 

معاملات دیده 
نمی‌شود

تویوتا در 
کنار توسعه 
فناوری‌های 

جدید، به 
دنبال کاهش 

هزینه‌های 
تولید نیز 

هست. 
مدیران 

این شرکت 
معتقدند، 

برای حفظ 
رقابت‌پذیری 

در برابر 
خودروسازان 
چینی، برخی 

تغییرات 
ساختاری 

اجتناب‌ناپذیر 
است

 نسل جدید باتری‌های هیبریدی از سال ۲۰۲۷ وارد مدار تولید می‌شوند

تویوتا به جنگ مصرف سوخت می‌رود

تویوتـــا در حالی خـــود را برای ورود به نســـل 
جدیـــد باتری‌هـــای خودروهـــای هیبریدی 
آمـــاده می‌کند که اســـتقبال از این خودروها 
در بـــازار جهانی بیـــش از هر زمـــان دیگری 

افزایش یافته اســـت.
به گزارش سایت motor1، این خودروساز 
ژاپنی قصـــد دارد از ســـال‌های ۲۰۲۷ و ۲۰۲۸ 
خطـــوط تولید باتـــری خـــود در ژاپـــن را به 
فنـــاوری جدیـــدی مجهز کنـــد؛ باتری‌هایی 
که قرار اســـت عـــاوه بر افزایـــش بهره‌وری، 
هزینـــه تولیـــد پایین‌تری داشـــته باشـــند. 
تویوتـــا پیش‌بینـــی می‌کند در ســـال‌جاری 
میلادی حدود ۵ میلیون دســـتگاه خودروی 
هیبریدی به فـــروش برســـاند؛ رقمی که در 
صورت تحقق، یک نقطه عطـــف مهم برای 
این شـــرکت خواهد بود. آخرین بار نزدیک 
بـــه ســـه دهه پیـــش و بـــا عرضه نســـل اول 
پریوس بود که تویوتا توانســـت خودروهای 
هیبریـــدی را به محصولـــی فراگیـــر در بازار 
جهانـــی تبدیل کنـــد. حالا این شـــرکت بار 
دیگر روی هیبریدها حساب ویژه‌ای باز کرده 
اســـت؛ رویکردی که در سال‌های اخیر بارها 
از ســـوی مدیران ارشد تویوتا مورد تأکید قرار 

گرفته است.

چرا تویوتا هنوز روی هیبریدها 
حساب می‌کند؟

از نگاه تویوتا، خودروهـــای تمام‌برقی هنوز 
نمی‌توانند برای تمـــام بازارهای جهان یک 
راهکار واحد باشـــند. زیرســـاخت شارژ در 
بسیاری از کشـــورها همچنان توسعه کافی 

پیـــدا نکـــرده و قیمـــت بالاتـــر خودروهای 
برقی نیز یکی از موانع مهم برای خریداران 
محسوب می‌شـــود. البته پیشرفت فناوری 
باعث شـــده نگرانی درباره میزان پیمایش 
خودروهای برقی تا حـــد زیادی کاهش پیدا 
کنـــد، اما همچنان بخش قابـــل توجهی از 
مشـــتریان ترجیح می‌دهند از خودروهایی 
با موتـــور احتـــراق داخلی اســـتفاده کنند. 
در چنین شـــرایطی، خودروهای هیبریدی 
برای تویوتا نقش یک راه‌حـــل میانی را ایفا 
می‌کننـــد؛ محصولی کـــه می‌تواند مصرف 
سوخت را کاهش دهد، بدون آنکه خریدار 
را مجبور کند به‌طـــور کامل از موتور بنزینی 

فاصله بگیرد.

باتری‌هایی با مصرف سوخت 
کمتر

تویوتا در گـــزارش مالی اخیر خود، اطلاعات 
محـــدودی درباره نســـل جدیـــد باتری‌های 
هیبریـــدی ارائه کرده اســـت. این شـــرکت 
اعلام کـــرده کـــه خطـــوط تولید باتـــری در 
ژاپـــن طی ســـال‌های مالـــی ۲۰۲۷ تـــا ۲۰۲۸ 
به ســـمت تولید نســـل جدید این باتری‌ها 
حرکـــت خواهند کرد. ظرفیـــت اولیه تولید 
این خطـــوط برای تأمیـــن باتری مـــورد نیاز 
حـــدود ۶۰۰ هـــزار خـــودروی هیبریـــدی در 
ســـال در نظر گرفته شـــده اســـت. با توجه 
بـــه پیش‌بینی تویوتـــا درباره افزایش ســـهم 
خودروهـــای هیبریدی در ســـال‌های آینده، 
این شرکت احتمال افزایش ظرفیت تولید 

را نیز بررســـی می‌کند.
ایـــن باتری‌هـــا تنهـــا در محصـــولات تویوتا 
مـــورد اســـتفاده قـــرار نخواهنـــد گرفت و 
بخشـــی از تولیـــد آنهـــا بـــرای خودروهای 
لوکـــس لکســـوس نیـــز در نظـــر گرفتـــه 

ترجمه

خواهـــد شـــد. افزایش ظرفیـــت تولید 
قـــرار اســـت دســـت‌کم تـــا پایان ســـال 
۲۰۳۰ ادامـــه پیـــدا کنـــد. تویوتـــا هنـــوز 
مشـــخص نکرده نســـل جدید باتری‌ها 
بهـــره  فناوری‌هایـــی  چـــه  از  دقیقـــاً 
می‌برنـــد. بـــا ایـــن حـــال، این شـــرکت 
بـــا اســـتفاده  می‌گویـــد مهندســـانش 
عملکـــرد  جدیـــد،  پیشـــرفت‌های  از 
باتری‌هـــای خودروهـــای هیبریـــدی را 
بهبـــود خواهنـــد داد. نتیجـــه احتمالی 
ایـــن تغییر، بهـــره‌وری بیشـــتر و کاهش 
از  بـــود.  خواهـــد  ســـوخت  مصـــرف 
طرف دیگـــر، تویوتا انتظـــار دارد فرآیند 
تولیـــد باتری‌هـــای جدیـــد نیـــز هزینـــه 
کمتـــری داشـــته باشـــد. ایـــن موضوع 
می‌توانـــد در نهایـــت بـــه کاهش قیمت 
خودروهـــای هیبریـــدی منجـــر شـــود، 
هرچند هنوز مشـــخص نیســـت تویوتا 
ایـــن صرفه‌جویی را به مشـــتری منتقل 

خواهـــد کرد یـــا نه.

تویوتا همچنان  در صدر بازار جهانی
بـــا وجـــود انتقادهایی که در ســـال‌های 

اخیر نســـبت به ســـرعت پاییـــن تویوتا 
در توســـعه خودروهای تمام‌برقی مطرح 
شـــده، ایـــن شـــرکت همچنان یکـــی از 
قدرتمندتریـــن خودروســـازان جهـــان 
از نظـــر میـــزان فـــروش اســـت. تویوتـــا 
برای ششـــمین ســـال متوالی توانســـته 
بالاتـــر از گـــروه فولکس‌واگـــن در صـــدر 
جـــدول فروش جهانی قـــرار بگیرد. این 
شـــرکت با احتســـاب برندهایـــی مانند 
لکسوس، دایهاتســـو و هینو، در مجموع 
حـــدود ۱۱.۳ میلیون دســـتگاه خودرو در 
سال گذشـــته به فروش رســـانده است. 
در ایـــن میـــان، خودروهـــای هیبریدی 
ســـهم بیشـــتری از عملکرد مالی تویوتا 
پیـــدا کرده‌انـــد و همیـــن مســـأله باعث 
شـــده این شـــرکت ســـرمایه‌گذاری روی 
توســـعه باتری و افزایـــش ظرفیت تولید 
خودروهای هیبریـــدی را جدی‌تر دنبال 
کند. البته در داخـــل تویوتا نیز تغییرات 
مهمی در حال شـــکل‌گیری است. »کنتا 
کـــون«، مدیرعامـــل این شـــرکت، اخیراً 
اعلام کرده که ســـبد محصـــولات تویوتا 
بیش از اندازه گســـترده شـــده و احتمال 

حـــذف برخـــی مدل‌ها از ایـــن مجموعه 
وجود دارد.

رقابت با چینی‌ها، تویوتا را 
به فکر کاهش هزینه انداخت

تویوتـــا در کنـــار توســـعه فناوری‌هـــای 
جدید، بـــه دنبـــال کاهـــش هزینه‌های 
تولید نیز هســـت. مدیران این شـــرکت 
معتقدنـــد، بـــرای حفـــظ رقابت‌پذیری 
در برابـــر خودروســـازان چینـــی، برخی 
تغییـــرات ســـاختاری اجتناب‌ناپذیـــر 
کاهـــش  برنامه‌هـــا،  از  یکـــی  اســـت. 
ســـخت‌گیری در مشـــخصات قطعـــات 
بـــرای  و اســـتانداردهای تعیین‌شـــده 
تأمین‌کننـــدگان اســـت؛ اقدامـــی کـــه 
می‌تواند هزینه تولید خـــودرو را کاهش 
دهـــد. ایـــن تغییـــرات شـــاید از نـــگاه 
مشـــتری چنـــدان محســـوس نباشـــد. 
»شوجی نیشـــیهارا«، مدیر بخش خرید 
در واحـــد تحقیـــق و توســـعه تویوتا، در 
همیـــن رابطـــه معتقد اســـت مشـــتری 
معمـــولاً قطعاتـــی را کـــه در ایـــن فرآیند 
تغییـــر می‌کننـــد، مســـتقیماً نمی‌بیند.

آینده خودروهای هیبریدی هنوز 
روشن‌تر از برقی‌هاست؟

تویوتـــا طی ســـال‌های گذشـــته بارها بر 
ایـــن بـــاور تأکید کـــرده کـــه خودروهای 
تمام‌برقی به‌تنهایـــی نمی‌توانند راهکار 
نهایی صنعـــت خودرو باشـــند. ممکن 
ی  پیش‌بینی‌هـــا ز  ا بخشـــی  ســـت  ا
مدیران این شـــرکت درباره سرعت رشد 
خودروهای برقی درست از آب درنیامده 
باشـــد، اما سرمایه‌گذاری سنگین تویوتا 
روی فنـــاوری هیبریدی تاکنـــون نتیجه 
قابـــل توجهی داشـــته اســـت. افزایش 
قیمت سوخت در بســـیاری از بازارهای 
جهـــان نیـــز باعـــث شـــده خودروهای 
هیبریـــدی همچنـــان جذابیـــت خود را 
حفظ کنند. ایـــن خودروهـــا می‌توانند 
بـــدون نیـــاز بـــه زیرســـاخت گســـترده 
شـــارژ، مصرف ســـوخت را کاهش دهند 
و بخشـــی از فشـــار هزینه‌های سوخت 
را از دوش راننـــدگان بردارنـــد. در عین 
حال، تویوتا مســـیر توســـعه خودروهای 
برقـــی را نیز کنار نگذاشـــته اســـت. این 
شـــرکت به‌تدریـــج در حال گســـترش 
ســـبد محصولات تمام‌برقی خود اســـت 
تا بـــرای مشـــتریانی کـــه آماده عبـــور از 
موتورهـــای احتراق داخلی هســـتند نیز 
گزینه‌های بیشـــتری داشـــته باشـــد. در 
ایـــن میـــان، باتری‌هـــای حالت‌جامـــد 
یکـــی از مهم‌تریـــن پروژه‌هـــای آینـــده 
تویوتا محســـوب می‌شـــوند، فناوری‌ای 
کـــه مدت‌هاســـت وعـــده داده شـــده 
اســـت. اگر این فناوری بتوانـــد به تولید 
انبـــوه برســـد، احتمالاً نقـــش مهمی در 
نســـل آینـــده خودروهای برقـــی خواهد 
داشـــت. با این حال، تـــا آن زمان تویوتا 
همچنـــان روی فنـــاوری‌ای تکیه دارد که 
نزدیـــک به ســـه دهـــه پیش بـــا پریوس 
آغاز کرد و حالا قرار اســـت با باتری‌های 
تـــازه‌ای  نســـل جدیـــد، وارد مرحلـــه 

شود.

حســـاس‌تر  ســـوخت  کیفیـــت  و  منظـــم 
اســـت و در صـــورت نگهـــداری نامناســـب 
مالـــک  بـــه  بیشـــتری  هزینـــه  می‌توانـــد 
تحمیـــل کند. از نظر طراحـــی هم با وجود 
برخـــی  انجام‌شـــده،  به‌روزرســـانی‌های 
S5 Pro در  بخش‌هـــای کابیـــن و ظاهـــر 
مقایســـه بـــا X33 جدیدتـــر، قدیمی‌تر به 
نظر می‌رســـند.در نهایـــت، انتخاب میان 
ایـــن دو خـــودرو بیـــش از آنکه بـــه برتری 
مطلـــق یکـــی بـــر دیگـــری مربوط باشـــد، 

به نوع اســـتفاده خریـــدار بســـتگی دارد. 
X33 برای کســـی که بیشـــتر در شهر تردد 
ابعـــاد جمع‌وجـــور، مصـــرف  می‌کنـــد و 
سوخت و طراحی مدرن را در اولویت قرار 
می‌دهد، انتخاب مناســـب‌تری اســـت. در 
مقابـــل، S5 Pro بـــرای خریدارانـــی کـــه 
قدرت موتور، فضـــای کابین، توانایی بهتر 
در مســـیرهای جاده‌ای و تجربـــه رانندگی 
پویاتـــر را می‌خواهنـــد، گزینـــه کامل‌تری 

بـــه نظر می‌رســـد.


