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خودرو

بازار خـــودرو در حالی روزهای کم‌رمقی را 
پشت ســـر می‌گذارد که حتی طرح‌های 
فـــروش خودروســـازان نیز دیگـــر مانند 
گذشته برای مشـــتریان جذابیت ندارد. 
بـــرای نمونه، یکـــی از خودروســـازان که 
به‌تازگی شـــرایط فـــروش خـــود را اعلام 
کـــرده، بـــا کاهـــش ۵۰ درصـــدی تعـــداد 
متقاضیان مواجه شـــده اســـت. اتفاقی 
کـــه می‌تواند نشـــانه‌ای روشـــن از تغییر 
رفتـــار خریـــداران در بـــازاری باشـــد که 
زمانـــی یکـــی از جذاب‌تریـــن مقاصـــد 
می‌شـــد.  محســـوب  ســـرمایه‌گذاری 
کم‌شـــدن  و  خریـــد  قـــدرت  کاهـــش 
فاصلـــه قیمـــت کارخانه و بازار، بخشـــی 
از دلایلـــی اســـت که فعـــالان بـــازار برای 
ایـــن افـــت تقاضا مطـــرح می‌کننـــد. در 
این میـــان، بدقولی برخی شـــرکت‌ها در 
تحویـــل خودروهای ثبت‌نامـــی و خواب 
طولانی‌مـــدت ســـرمایه مشـــتریان نیـــز 
اعتمـــاد به طرح‌هـــای فـــروش را تحت 
تأثیر قرار داده اســـت. ســـعید مؤتمنی، 
رئیس ســـابق اتحادیه نمایشـــگاه‌داران 
خـــودرو تهـــران، معتقـــد اســـت »دوران 
سودهای ۷۰ تا ۱۰۰ درصدی و حتی بیشتر 
در بـــازار خودرو بـــه پایان رســـیده و این 
بازار، اگرچه ممکن اســـت در بلندمدت 
پوششـــی در برابر تورم باشد، دیگر محل 
کســـب ســـودهای نجومی نیســـت.« با 
ســـعید مؤتمنـــی دربـــاره دلایـــل ریزش 
ح‌هـــای  تقاضـــا بـــرای ثبت‌نـــام در طر
فروش خودرو و چشـــم‌انداز بازار خودرو 

گفت‌وگـــو کردیم.

در مرحله جدید عرضه خودرو، 
شاهد کاهش قابل‌توجه تقاضا 

هستیم. حتی در برخی طرح‌ها 
میزان استقبال تا حدود ۵۰ درصد 

کاهش پیدا کرده است. چرا خودرو 
دیگر مانند گذشته برای مردم 

جذاب نیست؟
ایـــن اتفـــاق دلایـــل مختلفـــی دارد. یکی 
از مســـائل مهـــم، کاهـــش فاصله قیمت 
کارخانـــه و بازار اســـت. افزایـــش قیمت 
شـــرکت‌ها را نیز داشـــته‌ایم. برای مثال، 
خودرویـــی ماننـــد دنا که امـــروز حدود ۲ 
میلیارد و ۵۵۰ میلیـــون تومان در کارخانه 
فاکتور می‌شـــود، در بازار حدود ۲ میلیارد 
و ۸۰۰ میلیـــون تومـــان معامله می‌شـــود. 
بنابراین در شـــرایط فعلـــی، اینکه فردی 
بخواهد پـــول خود را بـــرای مدت طولانی 
در چنیـــن خریدی ســـرمایه‌گذاری کند، 
چندان مقرون‌به‌صرفه نیســـت. مسأله 
دیگر، تورم و کاهش درآمد خانوارهاست. 
درآمد بخـــش زیـــادی از خانوارها کاهش 
پیدا کـــرده و افـــرادی هم که ســـرمایه‌ای 
برای ســـرمایه‌گذاری دارنـــد، با بلاتکلیفی 
مواجـــه هســـتند و نمی‌داننـــد در آینـــده 
چـــه اتفاقـــی خواهـــد افتـــاد. بـــه همین 
دلیـــل، فعـــاً از فعالیت‌هـــای اقتصادی 
عقب‌نشینی کردند. فرد با خود محاسبه 
می‌کنـــد اگر قـــرار باشـــد ســـرمایه‌اش را 
جایی قـــرار دهـــد، شـــاید در کوتاه‌مدت 
ارز و طـــا گزینـــه بهتری باشـــد تـــا اینکه 
پـــول خـــود را در اختیـــار شـــرکت قـــرار 
دهـــد. از طـــرف دیگـــر، شـــرکت‌ها در 

بســـیاری از موارد به تعهـــدات خود عمل 
نمی‌کنند. وضعیت بسیاری از شرکت‌ها 
را ببینیـــد. مقابـــل نمایندگی‌هـــای آنهـــا 
هـــر روز متقاضیانـــی جمع می‌شـــوند که 
می‌گوینـــد پنج مـــاه، ۱۰ ماه یـــا حتی یک 
ســـال اســـت پول پرداخـــت کرده‌اند، اما 
خودرو تحویـــل نگرفتند. مســـأله بعدی 
این اســـت که دلار و ســـکه نقدشـــوندگی 
بالایی دارند، اما نقدشـــوندگی خودرو در 
بـــازار فعلی بســـیار پایین اســـت. ممکن 
است خودرویی داشته باشید و بخواهید 
آن را بفروشـــید، اما ماه‌ها منتظر بمانید 
تا مشـــتری پیدا شـــود. اگر هم بخواهید 
ســـریع بفروشـــید، ممکن اســـت مجبور 

شـــوید زیر قیمـــت بازار معاملـــه کنید.

با این شرایط، امروز بازار خودرو را 
در چه وضعیتی می‌بینید؟

درحال حاضر بازار خودرو واقعاً بلاتکلیف 
است. مشتری مراجعه نمی‌کند و شرایط 
برای خریدار و فروشـــنده مانند گذشـــته 
نیســـت. فروشـــنده‌هایی که خـــودرو در 
اختیـــار دارند، معمـــولاً با توجـــه به نرخ 
ارز بـــرای محصولات خـــود قیمت تعیین 
می‌کنند، اما مشـــتری به آن شـــکل برای 
خرید مراجعـــه نمی‌کند. بـــازار در انتظار 
تحـــولات آینـــده اســـت؛ اینکـــه توافقـــی 
صـــورت می‌گیـــرد، صلح می‌شـــود یا چه 

یاسمن صادق شیرازی

گروه خودرو

گفت‌وگو

رئیس سابق اتحادیه نمایشگاه‌داران خودرو در گفت‌و‌گو با »ایران«:

دلایل ریزش تقاضا برای خودروهای ثبت‌نامی چیست؟

بازار خودرو دیگر محل سودهای نجومی نیست
اتفاقـــی در آینده رخ خواهـــد داد. در بازار 
مـــا هـــر خبر مثبـــت یـــا منفـــی می‌تواند 
به‌صـــورت آنـــی روی قیمـــت بســـیاری از 
کالاهـــا تأثیـــر بگـــذارد. به همیـــن دلیل، 
رکود بازار خودرو تشـــدید شـــده اســـت.

در چنین بازاری، خرید خودرو 
برای مصرف‌کننده تصمیم 

منطقی است یا بهتر است فعلاً 
دست نگه دارد؟

خـــودرو در هـــر صـــورت کالای مصرفـــی 
اســـت و کســـی کـــه بـــه آن نیاز داشـــته 
باشـــد، خودرو خریداری می‌کند. مسأله 
اینجاســـت که قیمت‌ها آن‌قـــدر افزایش 
یافتـــه که تعـــداد زیـــادی از مـــردم قدرت 
خرید ایـــن خودروهـــا را ندارنـــد. درحال 
حاضر حتی ارزان‌تریـــن خودروها، مانند 
کوییـــک، در بازار حـــدود یـــک میلیارد و 
۲۰۰ میلیـــون تومـــان قیمـــت دارنـــد. در 
گذشـــته اگر ۱۰ درصد از مراجعه‌کنندگان 
بـــرای خریـــد خـــودرو اقـــدام می‌کردند، 
اکنـــون شـــاید تنهـــا دو یـــا ســـه درصـــد 
مراجعه‌کننـــدگان خریـــدار باشـــند. این 
مسأله نشـــان می‌دهد قدرت خرید مردم 

به‌شـــدت کاهش پیـــدا کرده اســـت.

 آیا همچنان می‌توان روی خودرو 
به‌عنوان یک سرمایه‌گذاری 

حساب کرد؟
ســـرمایه‌گذاری را باید در شـــرایط تورمی 
بررســـی کرد. در جامعه‌ای که تورم وجود 
دارد، در بلندمـــدت کســـی که ســـرمایه 
دارد، اگـــر پـــول خـــود را بـــه کالا تبدیـــل 
کند، معمـــولاً از تـــورم عقـــب نمی‌ماند. 
حالا ایـــن کالا خودرو باشـــد یا هـــر کالای 
دیگـــری. ممکـــن اســـت خودرویـــی که 
امـــروز از نظر شـــما ارزش خرید نداشـــته 
باشـــد، در آینده ارزش پیدا کند. بنابراین 
در بلندمـــدت، کســـی کـــه در بخـــش 
خـــودرو ســـرمایه‌گذاری می‌کنـــد لزومـــاً 
ضـــرر نمی‌کند، امـــا ســـودآوری آن مانند 
گذشته نیست. قبلاً ســـود خودرو بسیار 
بیشـــتر بود اما امـــروز کـــه قیمت‌گذاری 
شـــرکت‌های خودروســـازی متناســـب 
بـــا تـــورم انجام می‌شـــود فاصلـــه قیمت 
کارخانـــه و بـــازار کاهش پیدا کرده اســـت 
و در عمـــل خبـــری از ســـود‌های 100 تا 300 
درصدی در بازار خودرو نیست. بنابراین، 
شـــرایط بازار به شکلی نیســـت که مانند 
گذشـــته بتـــوان از ایـــن فاصلـــه قیمتی 

ســـود گرفت.

وضعیت خودروهای وارداتی 
چطور است؟ آیا در این بخش نیز 

جذابیت سرمایه‌گذاری کاهش 
پیدا کرده است؟

در خودروهـــای وارداتـــی بایـــد مـــدل 
خودرو را در نظـــر گرفت. خودروهایی 
که به‌صورت روزمره فاکتور می‌شـــوند، 
اکنـــون فاصلـــه قیمتی زیـــادی ندارند 
و خریـــد آنهـــا هـــم صرفـــه اقتصـــادی 
نـــدارد. مســـأله بعدی تحویـــل طولانی 
خودروهاســـت کـــه باعـــث می‌شـــود 
مـــردم دیگـــر کمتـــر ســـمت ثبت‌نام 
خودروهـــا بروند. بنابراین شـــرکت‌ها 
واقعـــاً نمی‌تواننـــد بـــه تعهـــدات خود 

به‌موقـــع عمـــل کنند.

خ دلار افزایش  در ماه‌های اخیر نر
یافته، اما خودرو به همان اندازه 

رشد قیمت نداشته است. چرا 
بازار خودرو دیگر مانند گذشته 
به ارز واکنش نشان نمی‌دهد؟

بـــازار  دلیـــل اصلـــی، رکـــود ســـنگین 
اســـت. دیگـــر خریـــدار وجـــود نـــدارد. 
اکثریـــت مـــردم نمی‌توانند با نوســـانات 
دلار حرکـــت کننـــد. بخـــش زیـــادی از 
مـــردم حقـــوق ثابـــت دارنـــد و هم‌زمان 
هزینه‌هـــای روزمـــره زندگـــی آنهـــا نیـــز 
افزایـــش یافته اســـت. این افـــراد دیگر 
در فکر خرید خودرو نیســـتند و بیشـــتر 
درگیر تأمین هزینه‌هـــای روزمره و خرید 

کالاهـــای ضروری هســـتند.

 اگر در آینده به یک تفاهم جدید 
خ دلار آزاد  یا صلح برسیم و نر

کاهش پیدا کند، بازار خودرو چه 
واکنشی نشان خواهد داد؟

اگر کاهش قیمت دلار داشـــته باشـــیم، 
قطعـــاً بر بـــازار خـــودرو تأثیـــر می‌گذارد 
و ایـــن تأثیـــر می‌تواند آنی باشـــد. وقتی 
یک خبر مثبت منتشـــر می‌شـــود، مثلاً 
اینکـــه مذاکرات در حال انجام اســـت یا 
تحریم‌هـــا کاهـــش پیـــدا می‌کنـــد، بازار 
نســـبت بـــه روز قبـــل واکنـــش نشـــان 

. هد می‌د
همیـــن خریـــدار دو یا ســـه درصدی که 
اکنـــون مراجعه نمی‌کند، منتظر اســـت 
ثبـــات قیمتـــی ایجاد شـــود. اگـــر چنین 
ثباتـــی شـــکل بگیـــرد، دوبـــاره مراجعه 
خواهد کـــرد. بنابراین اثـــر اخبار مثبت 
یـــا منفی بـــر بـــازار خـــودرو می‌تواند آنی 

. شد با

MG 07 برای ورود قدرتمند به بازار آماده می‌شود

MG 07 به دنبال صدرنشینی در بازار

 MG 07 هنـــوز بـــه بـــازار چین نرســـیده، اما 
همین حالا هدف بزرگی برای آن تعیین شـــده 
اســـت. ایـــن لیفت‌بک برقـــی تنها ۲۰ ســـاعت 
پـــس از آغـــاز پیش‌فـــروش توانســـته بیش از 
۲۱ هـــزار رزرو ثبـــت کند و حالا مدیـــران ام‌جی 
می‌گویند:»اولویـــت اصلـــی، افزایـــش ظرفیت 
تولید برای پاســـخ به تقاضای اولیه است.« این 
خودرو قرار اســـت در آگوســـت ۲۰۲۶ رسماً وارد 
بازار چین شـــود و تحویل آن به مشتریان از سه 

‌ماهه ســـوم ســـال آغاز خواهد شد.
 ،carnewschina بـــه گـــزارش ســـایت 
جـــولای   ۲۹ از   MG 07 وش   پیش‌فـــر
آغـــاز شـــده و قیمت آن بســـته به نســـخه و 
تجهیـــزات، بین ۱۲۵ هـــزار و ۹۰۰ تا ۱۶۸ هزار 
و ۹۰۰ یـــوان تعیین شـــده اســـت. البته رقم 
۲۱ هـــزار دســـتگاه اعـــام‌ شـــده بـــه معنای 
فـــروش قطعـــی نیســـت. این آمـــار مربوط 
به رزروهای قابل اســـترداد پیـــش از عرضه 
رسمی اســـت و هنوز نمی‌توان آن را معادل 
ســـفارش‌های قطعی یـــا خودروهای تحویل 

‌شـــده دانست.
مدیران ام‌جی در نشســـت خبـــری ۳۱ جولای 
از  اعـــام کردنـــد میـــزان رزروهـــای اولیـــه 
انتظـــارات شـــرکت فراتـــر رفتـــه اســـت. چن 
کویـــی، مدیرعامل برنـــد ام‌جـــی، تأکید کرده 
در شـــرایط فعلـــی، تمرکـــز اصلـــی شـــرکت، 
نـــه روی تعـــداد رزروهـــا، بلکـــه روی افزایـــش 
ظرفیـــت تولید اســـت. بـــر اســـاس اطلاعات 
منتشـــر شـــده از ســـوی ام‌جـــی، ایـــن خودرو 
تنهـــا در ۵۰ دقیقـــه ابتدایـــی پیش‌فـــروش، 
 دو برابـــر تعـــداد رزروهایـــی را ثبـــت کـــرده که
MG 04 در سه ساعت اول پیش‌فروش خود 

به دست آورده بود.
ژانـــگ لیانـــگ، معـــاون مدیرعامـــل شـــرکت 

خودروهای ســـواری ســـایک که 
مدیریت برند ام‌جی در 

چین را نیز بر عهده 
دارد، حتـــی هدف 
بلندپروازانه‌تـــری 

کـــرده  ح  مطـــر را 
 اســـت. بـــه گفتـــه او،

 MG 07 قرار اســـت بـــه پرفروش‌ترین خودرو 
در کلاس کوپه‌های چهار‌در چین تبدیل شود؛ 
بازاری کـــه محصولاتی مانند شـــیائومی SU7 و 

اکســـپنگ مونا M03 نیز در آن حضور دارند.
برای مقایسه، شیائومی در نیمه اول سال ۲۰۲۶ 
تعـــداد ۸۰ هـــزار و ۴۹۶ دســـتگاه SU7 تحویل 
داده اســـت. البته هدفگـــذاری ام‌جی فعلاً یک 
هدف تجـــاری اعـــام ‌شـــده از ســـوی مدیران 
شـــرکت اســـت و هنوز نمی‌تـــوان تحقـــق آن را 

قطعی دانســـت.
MG 07 روی پلتفرم ماژولار Nebula شـــرکت 
ســـایک ســـاخته شـــده و هـــر دو نســـخه آن از 
سیســـتم انتقـــال قـــدرت دیفرانســـیل عقـــب 
اســـتفاده می‌کنند. نســـخه پایه به یـــک موتور 
برقـــی ۱۷۶ کیلوواتـــی، معادل ۲۳۹ اســـب ‌بخار 
مجهز شـــده و انـــرژی مـــورد نیاز خـــود را از یک 
باتری نیمه‌جامد ۶۷ کیلووات‌ســـاعتی دریافت 
می‌کند. برد این نســـخه بر اســـاس اســـتاندارد 
CLTC بیـــن ۶۱۰ تـــا ۶۵۰ کیلومتـــر اعلام شـــده 

. ست ا
امـــا نســـخه قوی‌تـــر بـــا معمـــاری ۸۰۰ ولتی 
عرضـــه می‌شـــود. این مـــدل از یـــک موتور 
برقـــی ۲۳۵ کیلوواتـــی بـــا توان ۳۲۰ اســـب 
 CATL بخار و باتری لیتیوم ســـه‌گانه ساخت‌
اســـتفاده می‌کند. برد این نسخه در چرخه 
CLTC بـــه حداکثر ۸۴۵ کیلومتر می‌رســـد و 
از فناوری شـــارژ 5C نیز پشـــتیبانی می‌کند.

MG 07 از نظـــر ابعـــاد، ۴۸۸۶ میلی‌متـــر 
طـــول، ۱۹۰۰ میلی‌متر عـــرض و ۱۴۷۸ میلی‌متر 
ارتفـــاع دارد و فاصلـــه محـــوری آن بـــه ۲۸۲۵ 
میلی‌متـــر می‌رســـد. بدنه خـــودرو نیـــز از نوع 
لیفت‌بـــک پنـــج‌در اســـت؛ ترکیبی کـــه ظاهر 
اســـپرت یـــک فســـت‌بک را بـــا کاربردپذیـــری 
بیشـــتر صنـــدوق عقب همـــراه می‌کنـــد. یکی 
از ویژگی‌هـــای فنـــی این خـــودرو، اســـتفاده از 
مجموعـــه یکپارچـــه قـــوای محرکـــه ۱۸ در یک 
اســـت. در این مجموعه، موتـــور، اینورتر، جعبه 
کاهش‌دهنـــده و بخش‌های مربـــوط به توزیع 
نیرو در یک واحد مشـــترک قرار گرفته‌اند.  این 
روش می‌توانـــد بـــه اشـــتراک‌گذاری 
قطعـــات و هماهنگی بهتر 
میان تأمین‌کنندگان 
وژه‌هـــــــــــای  پر در 
کمــــــــــک   مختلف 

کند.

ترجمه

خودرو در هر 
صورت کالای 

مصرفی است 
و کسی که به 

آن نیاز داشته 
باشد، خودرو 

خریداری 
می‌کند. 

مسأله 
اینجاست 

که قیمت‌ها 
آن‌قدر 

افزایش یافته 
که تعداد 

زیادی از مردم 
قدرت خرید 

این خودروها 
را ندارند. 

درحال 
حاضر حتی 

ارزان‌ترین 
خودروها، 

مانند کوییک، 
در بازار حدود 

یک میلیارد و 
۲۰۰ میلیون 

تومان قیمت 
دارند

اطلاع رسانی


