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وزیـــر صنعت، معـــدن و تجـــارت از آغاز 
اجـــرای مصوبـــات دولت بـــرای کاهش 
محدودیت‌های انـــرژی صنایع خبر داد 
و گفـــت: با ابـــاغ تصمیم های شـــورای 
عالـــی انـــرژی، شـــرایط تأمیـــن بـــرق و 
گاز واحد‌هـــای صنعتـــی بهبـــود خواهد 

. فت یا
پـــی  در  ادامـــه داد:  اتابـــک،  محمـــد 
دســـتور رئیس‌جمهـــور در روز صنعـــت 
و معـــدن و پیگیری‌هـــای انجام‌شـــده، 
شـــورای عالی انـــرژی به ریاســـت معاون 
ایـــن  اجـــرای  بـــر  رئیس‌جمهـــور  اول 
تصمیمات تأکید کـــرد و مصوبات نیز به 
دســـتگاه‌های اجرایی ابلاغ شده است.
اتابـــک افزود: برنامه‌ریزی شـــده اســـت 
کـــه روزانـــه حـــدود ۱۱۵ تـــا ۱۲۰ میلیـــون 
مترمکعب گاز بـــه صنایع اختصاص یابد 
و مقرر شـــده بخشـــی از محدودیت‌های 
گازی نیـــز بـــا هماهنگـــی وزارت نفـــت و 
متناسب با شرایط اضطراری، در مقاطع 

مختلف مـــورد بازنگری قـــرار گیرد.
وزیر صنعـــت، معدن و تجارت با اشـــاره 
بـــه آثـــار حمـــات دشـــمن بـــه برخـــی 
پالایشـــگاه‌ها و خطـــوط انتقـــال گاز در 
عســـلویه گفـــت: امســـال به دلیـــل این 
حمـــات، میـــزان کســـری گاز افزایـــش 
یافتـــه اســـت، امـــا اقدامـــات لازم برای 
بازگردانـــدن ظرفیت‌ها تا پیـــش از آغاز 

فصل ســـرما در حـــال انجام اســـت.

وزیر صمت با اشاره به اجرای مصوبات 
برای بهبود تأمین برق و گاز اعلام کرد
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از  بخشـــی  بـــه  واردشـــده  آســـیب‌های 
زیرســـاخت‌های حمل‌ونقـــل در جریـــان 
جنـــگ تحمیلی اخیـــر، اگرچـــه در مواردی 
با بازســـازی‌های موقت و بازگشـــت ســـریع 
مســـیرها به چرخه تردد مدیریت شـــد، اما 
تکمیل بازســـازی ســـازه‌های تخریب‌شـــده 
و توســـعه کریدورهـــای راهبـــردی کشـــور 
بـــه منابـــع مالـــی گســـترده و برنامه‌ریـــزی 
چندساله نیاز دارد. برآوردهای اولیه شرکت 
ساخت‌وتوســـعه زیربناهـــای حمل‌ونقـــل 
کشور نشـــان می‌دهد پروژه‌های اولویت‌دار 
در حوزه راه، آزادراه و راه‌آهن، در مجموع ۱۶ 
هزار و ۵۰۰ کیلومتر مســـیر را شامل می‌شود 
و اجـــرای آنهـــا بـــه بیـــش از ۵ هـــزار همت 
اعتبار نیـــاز دارد. محمدرضا کدخـــدازاده، 
سرپرســـت معاونـــت برنامه‌ریزی شـــرکت 
ساخت‌وتوســـعه زیربناهـــای حمل‌ونقـــل 
کشـــور، با تشـــریح برنامه‌های این شرکت 
برای بازسازی و توسعه زیرساخت‌ها، گفت 
پروژه‌هـــای پس از جنگ را می‌توان در ســـه 
گروه اصلی دســـته‌بندی کرد: مســـیرهایی 
که بـــرای حفظ تردد و ارتباطات به‌ســـرعت 
بازسازی شدند، ســـازه‌هایی که به بازسازی 
اساســـی یـــا احـــداث مجـــدد نیـــاز دارند و 
طرح‌هایـــی که به دلیل اهمیـــت ترانزیتی، 
اقتصـــادی و پدافنـــدی در اولویت توســـعه 

قـــرار گرفته‌اند.

بازسازی فوری مسیرهای آسیب‌دیده
بخشـــی از خســـارت‌های واردشـــده بـــه 
زیرســـاخت‌های حمل‌ونقـــل مربـــوط به 
آزادراه‌هـــای در حـــال بهره‌بـــرداری بـــود؛ 
آزادراه‌هایی که بخشـــی از آنها با مشارکت 
بخش خصوصـــی اداره می‌شـــوند. در این 
مـــوارد، اولویـــت اول، جلوگیـــری از قطـــع 

ارتبـــاط و بازگرداندن مســـیر بـــه وضعیت 
قابـــل اســـتفاده بـــود. بـــه همیـــن دلیل، 
نقـــاط  برخـــی  در  بازســـازی  عملیـــات 
به‌صـــورت موقـــت و در برخـــی دیگـــر بـــه 
شـــکل اساسی انجام شـــد. تونل‌ها، پل‌ها 
و ابنیـــه فنـــی آســـیب‌دیده در این دســـته 
قـــرار داشـــتند. در مـــواردی که خســـارت 
محدودتـــر بود، مســـیر با اقدامـــات فوری 
بـــه مـــدار بازگشـــت؛ امـــا در بخش‌هایی 
که آســـیب جدی‌تر بـــود، بازســـازی کامل 
ســـازه یـــا جایگزینـــی آن ضـــرورت پیـــدا 
کـــرد. این اقدامـــات با هـــدف حفظ تردد 
عـــادی، ادامـــه ترانزیـــت و جلوگیـــری از 
ایجـــاد اختلال در مســـیرهای پشـــتیبانی 
انجام شـــد. با این حال، همه خسارت‌ها 
بـــا تعمیرات فـــوری قابـــل رفع نیســـتند. 
برخی ســـازه‌ها به دلیل شـــدت آســـیب، 
نیازمنـــد مطالعات فنـــی، طراحی مجدد و 
 B1 اجرای پروژه‌ای مســـتقل هستند. پل
در کرج یکـــی از مهم‌ترین نمونه‌هاســـت 
که خســـارت اساســـی دیـــده و بازســـازی 
یا احـــداث دوبـــاره آن در برنامه شـــرکت 
اســـت.  گرفتـــه  قـــرار  ساخت‌وتوســـعه 
مطالعـــات فنی ایـــن پروژه انجام شـــده و 
برنامه‌ریزی برای ورود بـــه مرحله اجرایی 
و انتخـــاب پیمانـــکار در حـــال پیگیـــری 
اســـت. بـــرآورد شـــرکت ایـــن اســـت کـــه 
در صـــورت تأمیـــن اعتبـــار، پروژه‌هـــای 
شـــاخصی مانند این پـــل بتوانند طی یک 
تـــا یک‌ونیم ســـال آینده تکمیـــل و دوباره 

در اختیـــار مـــردم قـــرار گیرند.

‌کریدورهای ترانزیتی
و ملاحظات پدافندی

گروه ســـوم پروژه‌هـــا، طرح‌هایی هســـتند 
که علاوه بر آثار اقتصـــادی و ترانزیتی، از نظر 
تداوم ارتباطات کشور در شرایط بحرانی نیز 
اهمیـــت دارند. ایـــن مســـیرها می‌توانند در 
زمان بروز محدودیت در برخی مســـیرهای 
دریایی یا زمینی، بخشـــی از بـــار جابه‌جایی 
کالا را بر عهده بگیرند و دسترســـی کشور به 

مرزهـــا، بنادر و مراکز اصلـــی تولید و مصرف 
را حفـــظ کنند. کریدورهای شـــرق به غرب، 
مســـیر تهران به بندر امام، راه‌آهن سرخس 
 ـچشـــمه‌ثریا، مســـیرهای منتهـــی بـــه مرز 
خســـروی و محورهای ارتباطی میـــان دریای 
خزر و خلیـــج فارس، از جملـــه طرح‌هایی 
هســـتند که در ایـــن چارچوب مـــورد توجه 
قرار گرفته‌اند. مسیر امیرآباد به بندرعباس 
نیـــز از دیگر محورهایی اســـت کـــه با هدف 
تقویت ارتباط میان بنادر شـــمالی و جنوبی 
کشـــور اهمیت دارد. در این میان، توســـعه 
شـــبکه ریلـــی و جـــاده‌ای تنهـــا بـــه افزایش 
ظرفیـــت حمل‌ونقل محـــدود نمی‌شـــود. 
ایجاد مســـیرهای جایگزین، کاهش تمرکز 
بار در چند محور مشخص و امکان بازگشت 
ســـریع‌تر شـــبکه بـــه مـــدار بهره‌بـــرداری، از 
جملـــه عواملی اســـت کـــه در اولویت‌بندی 

پروژه‌هـــا مـــورد توجه قـــرار می‌گیرد.

‌چابهار -زاهدان -مشهد
پروژه‌ای با پیشرفت ۹۲ درصدی

کریـــدور چابهـــار ـ زاهـــدان ـ مشـــهد یکـــی 
از مهم‌تریـــن طرح‌هـــای راهبـــردی کشـــور 
اســـت. اجرای این پـــروژه در جریان جنگ 
متوقف نشد، اما ســـرعت عملیات نسبت 
بـــه برنامه‌های اولیه کاهـــش یافت. عوامل 
کارفرمایی، پیمانکاری و مشاوره‌ای همچنان 
در محل پـــروژه حضور داشـــتند و عملیات 
اجرایـــی ادامه پیـــدا کرد. بر اســـاس اعلام 
شرکت ساخت‌وتوســـعه، این پروژه اکنون 
بـــه حـــدود ۹۲ درصـــد پیشـــرفت فیزیکی 
رسیده اســـت. قرار بود ریل‌گذاری مسیر تا 
پایان خردادماه به اتمام برســـد، اما شرایط 
جنگی اجرای این بخـــش را با تأخیر مواجه 
کرد. با ایـــن حال، هدفگذاری انجام‌شـــده 
این اســـت کـــه در اولین فرصـــت ممکن و 
در صـــورت فراهم‌شـــدن شـــرایط اجرایـــی 
و مالـــی، بخـــش قابل‌توجهی از مســـیر تا 
پایان ســـال‌جاری بـــه بهره‌برداری برســـد. 
اهمیـــت این پـــروژه از آن جهت اســـت که 
بندر چابهار را به شـــبکه ریلی کشور متصل 

۱۶ هزار و ۵۰۰ کیلومتر پروژه در فهرست اولویت‌دار شرکت ساخت قرار گرفت

بازسازی حمل‌ونقل
برنامه‌ای فراتر از ترمیم خسارت‌ها

گزارش

گروه اقتصادی

می‌کنـــد و می‌توانـــد جایـــگاه این بنـــدر را 
در ترانزیـــت منطقه‌ای ارتقـــا دهد. تکمیل 
مســـیر همچنین امـــکان دسترســـی ریلی 
بـــه بخش‌هایـــی از شـــرق کشـــور را بهبود 
می‌بخشـــد و ظرفیـــت جابه‌جایـــی کالا در 

کریدورهای شـــرقی را افزایـــش می‌دهد.

رشت - آستارا 
پیشرفت در تملک

راه‌آهـــن رشـــت ـ آســـتارا همچنـــان یکی از 
مهم‌تریـــن حلقه‌هـــای تکمیـــل کریـــدور 
شـــمال ـ جنـــوب بـــه شـــمار مـــی‌رود. این 
مســـیر ۱۶۲ کیلومتـــری قرار اســـت ارتباط 
ریلـــی میـــان بخش‌های شـــمالی شـــبکه 
کشور و مســـیرهای منتهی به آذربایجان و 
روسیه را تقویت کند و ظرفیت حمل‌ونقل 
ترانزیتـــی در این کریـــدور را افزایش دهد. 
انجام‌شـــده،  اســـاس طراحی‌هـــای  بـــر 
زیرســـاخت ایـــن خط بـــرای پاســـخگویی 
بـــه حجـــم قابل‌توجهـــی از ترافیـــک ریلی 
در نظـــر گرفتـــه شـــده اســـت. بـــه گفتـــه 
کدخـــدازاده، مســـیر طراحی‌شـــده بایـــد 
بتوانـــد ترافیـــک ســـنگین را بـــدون ایجاد 
اختلال جـــدی مدیریت کنـــد. همکاری با 
روســـیه برای اجرای این پـــروژه در جریان 
جنگ تحمیلی با وقفه مواجه شـــد. طرف 
روســـی اعلام کرده بود که برخی اقدامات 
تا پایان شـــرایط جنگی متوقف می‌شـــود و 
پس از عادی‌شـــدن وضعیـــت، مذاکرات و 
همکاری‌هـــا از ســـر گرفته خواهد شـــد. با 
وجود این وقفـــه، فرآیندهای داخلی پروژه 

به‌طـــور کامل متوقف نشـــده اســـت.
اقدامـــات  اراضـــی،  تملـــک  بخـــش  در 
قابل‌توجهـــی انجـــام شـــده و حـــدود ۵۰ 
درصـــد هزینه‌های مربوط به تملک مســـیر 

پرداخت شده اســـت. بر اساس توافق‌های 
انجام‌شـــده، مقرر بـــود ایران ابتـــدا فرآیند 
تملـــک اراضـــی را پیـــش ببـــرد. در بخـــش 
اجرایـــی نیـــز بیـــش از ۹۰ درصـــد قـــرارداد 
نهایی شـــده و اقدامات مربوط به دریافت 
وام از دولت روســـیه انجام گرفته اســـت. با 
این حـــال، ادامه پـــروژه به تعییـــن تکلیف 
برخی مســـائل مالی و بانکی وابسته است. 
تعاملات بانکـــی، تعیین بانک‌هـــای عامل 
دو کشـــور و چگونگی اجرای ســـازوکار مالی 
پروژه، از موضوعاتی اســـت کـــه در معاونت 
حقوقی ریاســـت‌جمهوری و ســـطوح عالی 
تصمیم‌گیری کشـــور در حال بررسی است. 
تـــا زمانی کـــه این مســـائل تعییـــن تکلیف 
نشـــود، امکان ارائه برنامه دقیـــق برای ورود 
کامل پـــروژه به مرحلـــه اجرا وجـــود ندارد.

‌۵ هزار همت اعتبار
برای پروژه‌های اولویت‌دار

برآورد اولیه شـــرکت ساخت‌وتوسعه نشان 
می‌دهـــد اجـــرای مجموعـــه پروژه‌هـــای 
اولویت‌دار به بیـــش از ۵ هزار همت اعتبار 
نیـــاز دارد. ایـــن رقم، بازســـازی مســـیرهای 
آســـیب‌دیده، احـــداث یـــا تکمیـــل ابنیـــه 
فنی، توســـعه کریدورهای ترانزیتی و اجرای 
پروژه‌هایـــی را شـــامل می‌شـــود کـــه از نظر 
اقتصـــادی و راهبردی برای کشـــور اهمیت 
دارنـــد. از مجمـــوع ۱۶ هـــزار و ۵۰۰ کیلومتر 
مســـیر اولویت‌دار، ۷۸۰۰ کیلومتر به راه‌های 
اصلـــی، ۳۵۰۰ کیلومتـــر به آزادراه‌هـــا و ۵۲۰۰ 
کیلومتـــر به راه‌آهـــن اختصـــاص دارد. این 
پروژه‌هـــا در سراســـر کشـــور پراکنده‌انـــد و 
اجـــرای آنهـــا بـــه برنامه‌ریزی مرحلـــه‌ای و 

تخصیص هدفمنـــد منابع نیـــاز دارد.
کدخدازاده با اشـــاره بـــه محدودیت منابع 

مالی تأکید کرده اســـت که اجرای همزمان 
همـــه پروژه‌هـــا امکان‌پذیـــر نیســـت. بـــه 
همیـــن دلیـــل، اولویت‌بنـــدی طرح‌هـــا بر 
اســـاس چند شـــاخص انجـــام می‌شـــود؛ 
از جملـــه نقـــش آنهـــا در اتصـــال مراکـــز 
تولیـــد و مصـــرف، دسترســـی بـــه مرزها و 
بنـــادر، ظرفیت ترانزیتـــی، آثـــار اقتصادی، 
ضرورت‌هـــای پدافنـــد غیرعامـــل و میزان 
آمادگـــی پروژه بـــرای ورود به مرحلـــه اجرا.
در ایـــن زمینـــه، هماهنگـــی بـــا ســـازمان 
برنامه و بودجه، مجلس و ســـایر نهادهای 
مرتبط دنبال می‌شـــود تا منابـــع موجود به 
پروژه‌هایـــی اختصاص یابد که بیشـــترین 
اثرگـــذاری را بر شـــبکه حمل‌ونقل کشـــور 

دارند.

افزایش تاب‌آوری زیرساخت‌ها
بازســـازی زیرساخت‌های آســـیب‌دیده تنها 
بـــه بازگردانـــدن آنهـــا بـــه وضعیـــت پیش 
از جنـــگ محـــدود نخواهـــد بـــود. یکـــی از 
محورهای مورد توجـــه در مطالعات جدید، 
افزایـــش تـــاب‌آوری ســـازه‌ها و کوتاه‌کردن 
زمان بازگشت مسیرها به مدار بهره‌برداری 
اســـت. به گفته کدخـــدازاده، هیـــچ پل یا 
ســـازه‌ای را نمی‌تـــوان به‌گونـــه‌ای طراحـــی 
کرد که در برابر اصابت مســـتقیم موشـــک 
یـــا انفجار شـــدید کامـــاً مصون باشـــد. با 
ایـــن حـــال، می‌تـــوان بـــا اصـــاح طراحی، 
اســـتفاده از اســـتانداردهای ایمنـــی بالاتر، 
پیش‌بینی مســـیرهای جایگزین و افزایش 
آمادگـــی عملیاتی، میـــزان آســـیب‌پذیری 
شـــبکه را کاهش داد. هـــدف از این رویکرد 
آن اســـت کـــه در صـــورت آســـیب‌دیدن 
بخشـــی از شـــبکه، امکان مدیریت ســـریع 
تـــردد، انتقال بـــار به مســـیرهای جایگزین 
و آغاز عملیات بازســـازی فراهم باشـــد. در 
چنین شـــرایطی، تاب‌آوری شـــبکه نه فقط 
به اســـتحکام یـــک پل یـــا جـــاده، بلکه به 
پیوستگی کل سیســـتم حمل‌ونقل و وجود 
مســـیرهای جایگزین وابسته است.  برنامه 
پـــس از جنـــگ در حـــوزه حمل‌ونقـــل دو 
مســـیر موازی را دنبـــال می‌کند: بازســـازی 
فـــوری و اساســـی زیرســـاخت‌هایی کـــه 
آســـیب دیده‌انـــد و توســـعه کریدورهایـــی 
که می‌تواننـــد ظرفیت ترانزیتـــی و پایداری 
ارتباطات کشـــور را افزایـــش دهند. تحقق 
این برنامه، عـــاوه بر آماده‌بـــودن طرح‌ها 
و قراردادها، بـــه تأمین منابع مالی و تعیین 
تکلیف ســـازوکارهای بانکی و مشارکت‌های 

بین‌المللی وابســـته اســـت.

وزیر راه و شهرسازی در بازدید از زیرساخت‌های آسیب‌دیده استان هرمزگان

اطلاع‌رسانی


