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هشدار درباره پیش‌فروش غیرمجاز خودرو
رئیس اتحادیه نمایشگاه‌داران خودروی تهران، نسبت به 
فعالیت شـــرکت‌های فاقد صلاحیت و فروش حواله‌های 
غیرقانونی به مردم هشدار داد و گفت:»مردم پیش از خرید، 
صلاحیت فروش و پروانه‌های کسب عرضه‌کنندگان خودرو 
را استعلام کنند.«به گزارش ایرنا، اسد کرمی با تأکید بر اینکه 
اعتبار و سابقه فعالیت، شرط اصلی خرید ایمن است، تأکید 
کرد:»شهروندان پیش از خرید از هر شرکت یا نمایشگاه، 
حتماً با اتحادیه دارندگان نمایشـــگاه‌های خودروی تهران 
تماس گرفته و وضعیت مجوز و سابقه آن شرکت را بررسی 
کنند.« او با اشاره به اینکه اطمینان از اصالت پروانه کسب، 
اولین گام برای یک خرید ایمن است، در خصوص مخاطرات 
مالی هشدار داد:»از مردم درخواست می‌شود هرگز مبالغ 
بالایی را بابـــت خرید خودرو به حســـاب‌های شـــخصی یا 
شرکت‌های نامعتبر که توسط اتحادیه تأیید نشده‌اند، واریز 
نکنند.«این فعال صنفی خواستار هوشیاری مردم نسبت به 
وعده‌های پیش‌فروش خودرو که در فضای مجازی منتشر 
می‌شود، شد و گفت:»بسیاری از این شرکت‌ها و آگهی‌ها 
فاقد وجاهـــت قانونی بـــرای دریافت مبالـــغ پیش‌فروش 
هستند.« رئیس اتحادیه نمایشـــگاه‌داران خودروی تهران 
با معرفی شـــماره تلفن ۸۸۷۴۲۰۴۴ به‌عنـــوان تنها مرجع 
رسمی رسیدگی به شکایات و استعلامات مردمی اتحادیه، 
افزود:»این خط ویژه برای پاسخگویی به ابهامات و بررسی 
سوابق شرکت‌ها در اختیار عموم است. از مردم می‌خواهیم 
قبل از اینکه در دام این سودجویان بیفتند و پرونده‌هایشان 
به دستگاه قضا کشیده شود، با این شماره تماس گرفته و 

کسب تکلیف کنند.«

 لندکروز ۳۰۰
 یک ژاپنی خاص در بازار ایران

برای بـــازار ایران، لندکـــروز فقط یک شاســـی‌بلند آفرودی 
نیست؛ از ســـری‌های ۴۰ و ۶۰ گرفته تا ۷۰، ۸۰، ۱۰۰ و ۲۰۰، این 
نام سال‌هاست با دوام، اعتبار و توانایی عبور از مسیرهای 
سخت گره خورده است. حالا سری ۳۰۰ آمده تا این میراث 
را وارد مرحله تازه‌ای کند؛ نســـلی که قرار است هم اصالت 
لندکروز را حفظ کنـــد و هم با قواعد جدیـــد دنیای خودرو 
کنار بیاید. سری ۳۰۰ در ســـال ۲۰۲۱ و پس از ۱۳ سال حضور 
ســـری ۲۰۰ معرفی شـــد و یکی از مهم‌ترین تغییرات تاریخ 
این شاســـی‌بلند را با خود به همراه داشت. تویوتا سرانجام 
موتورهـــای قدیمـــی ۶ و ۸ ســـیلندر تنفس طبیعـــی را کنار 
گذاشت و به سراغ پیشرانه‌های توربوشارژ رفت؛ تصمیمی 
که برای طرفداران ســـنتی لندکروز چندان ســـاده نبود. در 
نســـخه بنزینی VX-R، یک موتور ۳.۵ لیتری شش سیلندر 
توئین‌توربو قرار دارد که ۴۰۹ اسب ‌بخار قدرت و ۶۵۰ نیوتن‌متر 
گشتاور تولید می‌کند. این نیرو از طریق گیربکس ۱۰ سرعته 
خودکار به سامانه چهار چرخ محرک منتقل می‌شود. سری 
۳۰۰ البته فقط به موتور جدید محدود نمی‌شود؛ کاهش وزن، 
تجهیزات الکترونیکی بیشتر و سامانه‌های کمکی پیشرفته، 
لندکروز را از یک شاســـی‌بلند ساده و ســـنتی به خودرویی 
مدرن‌تر تبدیل کرده‌ است. همین موضوع البته نگهداری 
آن را هم پیچیده‌تر کرده اســـت. در بازار ایران، دسترســـی 
به قطعات و وجـــود تعمیرکاران متخصـــص می‌تواند نقش 
مهمی در تجربه مالکیت این خودرو داشـــته باشد. در بازار 
جهانی، لندکروز بـــا رقبایی مانند مرســـدس‌بنز G کلاس، 
نیســـان پاترول، لندروور دیفندر و رنجروور رقابت می‌کند. 
اما در ایران، محدودیت واردات باعث شده سری ۳۰۰ در عمل 
رقیب مستقیمی نداشته باشد؛ شرایطی که می‌تواند قیمت 

آن را به ‌مراتب بالاتر از ارزش جهانی‌اش ببرد.

خبر روز

ماشین وارداتی 

بـــازار خـــودرو روزهـــای کم‌رمقـــی را 
پشـــت ســـر می‌گـــذارد؛ بـــازاری که نه 
خریداران برای خریـــد عجله‌ای دارند 
و نه فروشندگان توانســـته‌اند با تغییر 
قیمت‌ها موج تازه‌ای در معاملات ایجاد 
کننـــد. در آخرین بررســـی قیمت‌ها، 
خودروهـــا همچنـــان با نوســـان‌های 
محدود و پراکنده معامله می‌شـــوند و 
خبری از شکل‌گیری یک روند مشخص 
در بازار نیست. تصویر فعلی بازار بیش 
از هر چیز از تداوم رکود حکایت دارد. 
قیمت برخی خودروها اندکی افزایش 
یافته، برخی مدل‌ها با کاهش قیمت 
مواجه شـــده‌اند و گروهـــی نیز بدون 

تغییر باقی مانده‌اند.
این رفت‌وبرگشت‌های محدود نشان 
می‌دهـــد بـــازار هنـــوز از یـــک محرک 
قدرتمنـــد بـــرای حرکت در مســـیری 
مشخص برخوردار نیســـت. در چنین 

شرایطی، رفتار خریداران نیز به یکی از 
عوامل اصلی تداوم رکود تبدیل شـــده 
است. تقاضای مصرفی همچنان ضعیف 
است و بخش قابل‌توجهی از متقاضیان 
خرید ترجیـــح می‌دهند فعلاً دســـت 
نگه‌دارند. در مقابل، فروشـــندگان نیز 
با توجه به نامشخص بودن چشم‌انداز 
بازار، با احتیاط بیشتری قیمت‌گذاری 
می‌کنند. نتیجه ایـــن وضعیت، بازاری 
کم‌معامله است که تغییرات قیمتی در 
آن بیشتر به شکل نوسان‌های موردی 

دیده می‌شود تا یک روند فراگیر.
بررسی روند قیمت خودروها در هفته 
اخیر نیز نشـــان می‌دهد بـــازار فعلاً از 
الگـــوی واحدی پیـــروی نمی‌کنـــد. در 
شرایطی که بخشی از خودروها با کاهش 
قیمت مواجه شده‌اند، برخی مدل‌ها 
افزایش جزئـــی را تجربـــه کرده‌اند. به 
همین دلیل، بـــازار خـــودرو در مقطع 
فعلی بیشـــتر از آنکه به دنبـــال تعیین 
قیمت‌هـــای جدیـــد باشـــد، در انتظار 

مشخص شدن مسیر آینده است.
در این شرایط، خریداران نمی‌خواهند 
در بـــازاری کـــه احتمال تغییـــر قیمت 
وجود دارد، با عجله وارد معامله شوند 
و فروشندگان نیز تمایلی ندارند بدون 

اطمینـــان از شـــرایط آینـــده، قیمـــت 
خودروهای خود را به شکل محسوسی 
کاهش دهند. همین احتیاط دوطرفه، 
یکی از دلایل اصلی پایین ماندن حجم 
معاملات و ادامه‌دار شدن فضای رکودی 

بازار است.
جزئیات تغییرات قیمـــت خودروهای 
داخلی و وارداتی در بازار روز گذشته به 

شرح زیر است:
قیمت صفر تارا دنـــده‌ای V1 پلاس روز 
چهارشـــنبه ۷ مرداد یک میلیارد و ۹۶۰ 
میلیون تومان تعیین شد. این در حالی 
بود که این خودرو روز سه‌شنبه ۶ مرداد 
یک میلیارد و ۹۷۰ میلیون تومان قیمت 

داشت.
قیمت صفر شـــاهین پلاس اتوماتیک 
 AT تیپ G مدل ۱۴۰۵ روز چهارشـــنبه
۷ مرداد دو میلیارد و ۶۳۰ میلیون تومان 
 تعیین شـــد. این خودرو روز سه‌شنبه 
۶ مرداد دو میلیارد و ۶۵۰ میلیون تومان 

قیمت خورده بود.
امـــا در مقابـــل، قیمت صفر پـــژو ۲۰۷ 
اتوماتیک TU5P روز چهارشنبه ۷ مرداد 
دو میلیارد و ۴۴۵ میلیون تومان تعیین 
شد. این خودرو روز سه‌شنبه دو میلیارد 

و ۴۳۰ میلیون تومان قیمت داشت.

در بخش خودروهـــای وارداتی، قیمت 
روز   ۲۰۲۶ مـــدل   X2 ب‌ام‌و  صفـــر 
چهارشـــنبه ۷ مرداد ۲۰ میلیـــارد و ۵۰۰ 
میلیون تومان محاســـبه شـــد. این در 
حالی بود که روز سه‌شنبه ۶ مرداد، ۲۲ 

میلیارد تومان تعیین قیمت شده بود.
قیمت صفر ب‌ام‌و X3 مـــدل ۲۰۲۶ نیز 
روز چهارشنبه ۷ مرداد ۲۶ میلیارد تومان 
محاسبه شد. این خودرو روز سه‌شنبه ۶ 
مرداد ۲۷ میلیارد و ۵۰۰ میلیون تومان 

خرید و فروش شده بود.
قیمت صفر بنز کلاس A مدل ۲۰۲۵ روز 
چهارشنبه ۷ مرداد در حالی ۱۱ میلیارد 
و ۵۰۰ میلیون تومان تعیین شد که روز 
قبل، ۱۱ میلیـــارد و ۹۰۰ میلیـــون تومان 

قیمت داشت.
قیمت صفر بی‌وای‌دی سی‌لاین مدل 
۲۰۲۵ روز چهارشنبه ۷ مرداد ۱۰ میلیارد 
تومـــان تعیین شـــد. ایـــن خـــودرو روز 
سه‌شنبه ۶ مرداد ۱۰ میلیارد و ۴۰۰ میلیون 

تومان قیمت داشت.
قیمت صفر تویوتا کـــرولا هیبرید مدل 
۲۰۲۵ روز چهارشنبه ۷ مرداد ۵ میلیارد و 
۷۵۰ میلیون تومان تعیین شد، در حالی 
که این خودرو روز سه‌شنبه ۵ میلیارد و 

۸۰۰ میلیون تومان قیمت داشت.

رکود، بازار خودرو را زمینگیر کرد

آئودی پس از سال‌ها انتظار، سرانجام یک شاسی‌بلند بزرگ و لوکس معرفی کرد

آئودی Q9 غول تازه‌نفس بازار شاسی‌بلندهای لوکس

وزیر صمت: 
سیاست وزارت 

صمت از ابتدا 
رقابتی کردن 

بازار خودرو 
بوده و در  

راستای همین 
سیاست، 

حدود 70تا 75 
هزار دستگاه 

خودروی 
وارداتی که 

عمدتاً شامل 
خودروهای 

اقتصادی 
است، برای 

ورود به کشور 
در نظر گرفته 

شده است

آئودی، Q9 را 
به یک موتور 

۲.۹ لیتری 
V6 مجهز 

کرده که از دو 
توربوشارژر 

بهره می‌برد. 
این موتور برای 

علاقه‌مندان 
آئودی احتمالاً 

آشناست، 
چراکه در 

اصل همان 
پیشرانه‌ای 

است که در 
نسل قبلی 

RS5 نیز مورد 
استفاده قرار 

گرفته بود

ارتقای کیفیت خودرو‌ها
یکی دیگر از محل‌های بحث در حوزه 
خـــودرو، افزایـــش کیفیـــت تولیدات 
داخلی اســـت. ضرب‌الاجل یک ساله 
رئیس‌جمهـــوری به خودروســـازان در 
آبان 1405 به پایان می‌رســـد. عصر 25 
آبان‌ماه 1404 در جلسه هیأت دولت، 
مســـعود پزشـــکیان رئیس‌جمهـــوری 
ایران به‌طـــور جدی به خودروســـازان 
داخلی هشدار داد. این اولین هشدار 
محکـــم و قاطـــع مســـعود پزشـــکیان 
درباره خودروســـازی بعد از آغاز به کار 
دولـــت چهاردهم بـــود. او در جلســـه 
هیأت دولـــت عنـــوان کرد:»اگر تا یک 
ســـال آینده موتور خودروهـــا اصلاح و 
مصرف آنها بهینه نشود، خودروسازان 
هیچ‌گونـــه ارزی دریافت نخواهند کرد 
و اجـــازه تولید نیز نخواهند داشـــت.« 
حالا وزیـــر صمت در ایـــن گفت‌و‌گوی 
تلویزیونی به ارتقای کیفیت خودروها 
اشاره کرده است. اتابک درباره ارتقای 
کیفیت خودرو‌ها نیز گفت: »کمیته‌ای 
بـــرای نظـــارت بـــر کیفیـــت خودرو‌ها 
تشـــکیل شـــده کـــه آیین‌نامه‌های آن 
بـــه تصویـــب دولت رســـیده اســـت و 
ایـــن کمیته، رونـــد تولید خـــودرو را از 
مرحله تولیـــد قطعه تا مونتـــاژ نهایی 
زیر نظر خواهد داشـــت.« وزیر صمت 

افزود:»شـــرکت‌های حقوقـــی ناظـــر، 
در ایـــن کمیته فعالیـــت خواهند کرد 
و جمعـــی از معاونـــان وزارت صمـــت 
نیز در آن حضـــور دارند تا بـــر ایمنی و 
کیفیت خودرو‌ها نظارت مستمر داشته 

باشند.«
در دولت‌هـــای گذشـــته، بارهـــا بـــه 
خودروســـازان درباره ارتقای کیفیت و 
کاهش مصرف سوخت هشـــدار داده 
شـــده و خودروســـازان بـــا بهانه‌های 
مختلـــف از عمل به این موضوع ســـر 
بـــاز زدند. هـــر بار کـــه مســـأله ارتقای 
کیفیت پیش آمد، خودروسازان اعلام 
کردند بدهی‌های کلان به قطعه‌سازان 
دارنـــد، دچار ضـــرر و زیان هســـتند و 
قیمت‌گذاری دستوری جلوی افزایش 
کیفیت‌شـــان را گرفته اســـت. هر بار 
برای ارتقـــای کیفیت بهانـــه آوردند که 
خرید فنـــاوری روز دنیا گران اســـت و 
تحریم‌هـــا هســـت و مشـــکلات تولید 
دارنـــد. این موضـــوع در حالی اســـت 
که در تمـــام دوران‌ و مقاطع مختلف 
تاریخی، همیشه دولت‌ها از تولید ملی 
و خودروسازان داخلی حمایت کردند 
و همـــواره تســـهیلات ارزی و اعتباری 
به خودروســـازان داخلی تعلق گرفته 
اســـت تا تولید را ادامه دهنـــد، اما هر 

سال دریغ از سال گذشته.

فناوری‌هـــای پیشـــرفته روشـــنایی در 
صنعت خودرو محســـوب می‌شـــود. از 
چراغ‌هـــای روز نســـل اول R8 گرفتـــه 
تـــا فنـــاوری چراغ‌هـــای لیـــزری و حالا 
چراغ‌های تطبیقی ماتریسی دیجیتال، 
آئودی همیشه توجه ویژه‌ای به سیستم 
روشنایی خودروهای خود داشته است. 
حالا ســـرانجام می‌توانیـــم جدیدترین 
نســـل چراغ‌های تطبیقی آئـــودی را در 
بازار آمریـــکا نیز تجربه کنیـــم. به گفته 
مسئولان این شرکت، سامانه چراغ‌های 
ماتریسی دیجیتال از نسل قبلی فناوری 
چراغ‌های لیـــزری آئودی هوشـــمندتر 
است. نتیجه نهایی اما همچنان همان 
چیزی اســـت که انتظار داریـــم؛ امکان 
اســـتفاده از حداکثر شـــدت نور بدون 
آنکه عابران پیاده، رانندگان خودروهای 
مقابل یا حتی خود راننده با نور شدید 

چراغ‌ها دچار مشکل شوند.
آئودی این ســـامانه را به شکلی طراحی 
کرده کـــه بتوانـــد تشـــخیص دهد چه 
قســـمت‌هایی نباید با نور بـــالای چراغ 
روشن شوند. البته می‌توان نگرانی برخی 
رانندگان درباره این موضوع را درک کرد. 
چراغ خودروهای امـــروزی گاهی بیش 
از حد پرنور هســـتند و در جاده‌ها بارها 
با خودروهایی مواجه می‌شـــویم که نور 
چراغ‌هایشـــان واقعاً آزاردهنده است. 
سامانه آئودی با کاهش تابش مستقیم 
نور به ســـمت ســـایر راننـــدگان، میزان 
خیرگی را کـــم می‌کند. عـــاوه بر این، 
سیســـتم می‌تواند تابلوهای فلزی کنار 
جاده را نیز تشخیص دهد تا بازتاب نور 
از سطح این تابلوها باعث ایجاد خیرگی 

و آزار چشم راننده نشود.

قیمت آئودی Q9 مدل ۲۰۲۷
قیمت پایه آئـــودی Q9 مـــدل ۲۰۲۷ از 
۸۹ هزار و ۹۵ دلار آغاز می‌شـــود. البته 
گزینه‌هـــای متعـــددی بـــرای افزایـــش 
این رقـــم وجـــود دارد؛ از جمله ســـقف 
پانورامیک نورپردازی‌ شـــده، تجهیزات 

پیشرفته روشنایی و صندلی‌های مجزای 
ردیـــف دوم. با این حال، حتی نســـخه 
استاندارد Q9 نیز امکانات قابل توجهی 
دارد. سقف پانورامیک، سیستم صوتی 
بنگ‌اند‌اولافسن و استفاده بسیار کمتر 
از تریم مشکی براق، از جمله ویژگی‌های 

این نسخه هستند. 
اما همیشـــه جـــا بـــرای قدرت بیشـــتر 
وجود دارد؛ حتـــی وقتی صحبت از یک 
شاسی‌بلند فول‌سایز است. آئودی تنها 
 SQ9 را وارد بازار نمی‌کند و نسخه Q9
نیز همزمان با آن عرضه خواهد شـــد. 
این مدل بسیاری از تجهیزات پیشرفته 
را به ‌صـــورت اســـتاندارد در اختیار دارد 
و فناوری‌های روشـــنایی نیز در همین 
فهرســـت قرار می‌گیرند. بـــا این حال، 

بخش اصلی ماجرا زیر کاپوت قرار دارد.
آئودی برای SQ9 از موتور مورد استفاده 
 RS6 در نســـل پیـــش از به‌روزرســـانی
آوانت اســـتفاده کرده اســـت. اینجا با 
یک موتـــور ۴ لیتری V8 مجهـــز به دو 
توربوشـــارژر مواجـــه هســـتیم که ۵۹۱ 
اســـب‌ بخـــار قـــدرت و ۵۹۰ پوند فوت 
گشتاور تولید می‌کند. نیروی موتور نیز 
از طریق نســـخه ارتقایافته جعبه‌دنده 
هشت‌سرعته به هر چهار چرخ منتقل 
 SQ9 می‌شـــود. آئودی اعـــام کـــرده
می‌توانـــد تنها در ۳.۸ ثانیـــه از حالت 
سکون به ســـرعت ۶۰ مایل بر ساعت 
برسد و حداکثر سرعت آن نیز به ۱۵۵ 
مایل بر ســـاعت، معادل حـــدود ۲۵۰ 
کیلومتر بر ساعت، محدود شده است.

 آئودی شـــاید برای ورود جـــدی به بازار 
شاسی‌بلندهای فول‌سایز زمان زیادی 
 Q9 منتظـــر مانـــده باشـــد، اما حـــالا
و SQ9 می‌تواننـــد گزینه‌هایـــی جدی 
و وسوســـه‌کننده برای خریـــداران این 
کلاس باشـــند. Q9 بـــا ابعـــاد بـــزرگ، 
کابین سه‌ردیفه، فناوری‌های پیشرفته 
روشنایی و پیشـــرانه قدرتمند، بالاخره 
آئودی را به رقابت مستقیم با بزرگان بازار 

شاسی‌بلندهای لوکس وارد می‌کند.

سید محمد اتابک، وزیر صنعت، معدن و تجارت:

مجوز ورود 75 هزار دستگاه خودرو صادر شد
رقابتی کردن بازار خودرو در دستور کار وزارت صمت است

حـــرف و حدیث‌هـــا پیرامـــون حـــوزه 
خودرو بســـیار زیاد اســـت؛ بازاری که 
از یک ســـو در رکود به ســـر می‌برد و از 
سوی دیگر خریداران خودرو از برخی 
خودروسازی‌ها و شـــرکت‌ها گله دارند 
که چرا تحویل خودروها با تأخیر انجام 
می‌شـــود؛ اگرچـــه وزارت صمت تمام 
تلاش خـــود را بـــرای تســـهیل واردات 
خودرو و همچنین ثابت نگه داشـــتن 
قیمت‌ها در بازار به کار گرفته اســـت. 
در آخرین نقـــل قول‌ها، وزیر صمت از 
صدور مجوز واردات 75 هزار دستگاه 

خودرو خبر داد.
ســـید محمد اتابـــک، وزیـــر صنعت، 
معدن و تجـــارت بـــا تشـــریح رویکرد 
دولت و ایـــن وزارتخانه در قبـــال بازار 
خودرو در یک گفت‌و‌گـــوی تلویزیونی 
واردات  بـــرای  گفت:»برنامه‌ریـــزی 
حدود ۷۰ تا ۷۵ هزار دســـتگاه خودرو 
به کشـــور صورت گرفته اســـت.« وزیر 
صمت تأکیـــد کرد:»سیاســـت وزارت 
صمت از ابتدا رقابتی کردن بازار خودرو 

بوده و در راســـتای همین سیاســـت، 
حدود 70 تا 75 هزار دستگاه خودروی 
وارداتی که عمدتاً شـــامل خودروهای 
اقتصادی است، برای ورود به کشور در 
نظر گرفته شده اســـت.« اتابک درباره 
نحوه تأمین مالی و منشأ ارزی واردات 
ایـــن خودروها بیـــان کرد:»عرضه این 
خودروها و تأمیـــن ارز آن از ارز دولتی 
نیســـت؛ بلکه از ارز حاصل از سپرده 

خود و دیگران است؛ یعنی کسانی که 
ارز دارند، می‌توانند ایـــن کار را انجام 
دهند. با این حال، اولویت و محوریت 
اقداماتی که به‌طور مستقیم به وزارت 
صنعـــت، معـــدن و تجـــارت مربـــوط 
می‌شـــود، تســـهیل ورود خودروهای 
اقتصـــادی بـــه بـــازار داخلی اســـت. 
برخـــی مجوزهای خـــاص نیـــز صادر 
شده که این دســـت مجوزها عمدتاً با 

هدف تأمیـــن درآمدهـــای پیش‌بینی‌ 
شـــده دولت از محل حقـــوق ورودی 
و تعرفه‌هـــای گمرکی بـــه خودروهای 
لوکس و خاص اختصاص یافته است؛ 
امـــا تأکیـــد می‌کنـــم که ســـهم اصلی 
برنامه‌هـــا و حـــوزه مســـئولیت وزارت 
صمت، معطوف به واردات خودروهای 
اقتصادی به منظور تنظیم بازار و پاسخ 

به نیاز عموم شهروندان است.«

آئودی سرانجام شاســـی‌بلند پرچمدار 
جدید خود، Q9 را از نزدیک به نمایش 
گذاشت و فرصتی فراهم شد تا طراحی 
بیرونی و فضـــای کابین این خـــودرو را 
بررســـی کنیم. Q9 یکـــی از مهم‌ترین 
محصولات جدید آئودی است و به نظر 
می‌رسد این خودروساز آلمانی با ورود به 
بازار شاسی‌بلندهای فول‌سایز، مسیر 

درستی را در پیش گرفته است.
به گـــزارش ســـایت motor1، شـــاید 
عجیب به نظر برســـد، اما آئـــودی برای 
عرضه یک شاسی‌بلند فول‌سایز واقعی تا 
این اندازه صبر کرده است. مرسدس‌بنز 
حدود ۲۰ سال است که GLS را در بازار 
دارد و ب‌ام‌و نیـــز از ســـال ۲۰۱۹ مـــدل 
X7 را به نمایندگی‌ها فرســـتاده است. 
آئودی معمولاً با سرعت کمتری حرکت 
می‌کند، اما حالا Q9 بالاخره از راه رسید؛ 
یک شاسی‌بلند بزرگ و چشمگیر که قرار 

است پرچمدار جدید این برند باشد.

نخستین شاسی‌بلند فول‌سایز
آئـــودی، Q9 را در دو نســـخه عرضـــه 
می‌کند؛ نسخه اســـتاندارد Q9 و مدل 
اســـپرت‌تر SQ9. انـــدازه Q9 چیـــزی 
نیســـت که بتـــوان آن را نادیده گرفت. 
فاصله محـــوری این خودرو بـــه ۱۲۳.۵ 
اینچ، معادل حدود ۳۱۳.۷ سانتی‌متر 
می‌رســـد؛ یعنی فاصله بین محورهای 
جلو و عقب Q9 حتی از شورولت تاهو 
هم بیشتر است. البته تاهو در مجموع 

طول بیشـــتری دارد، اما آئودی توانسته 
بخش جلویـــی و انتهایی بدنـــه Q9 را 

جمع ‌و جورتر طراحی کند.
Q9 در حال حاضر بزرگ‌ترین خودروی 
تاریخ آئودی محســـوب می‌شـــود. این 
خودرو به کابینی سه‌ردیفه مجهز است 
و بسته به انتخاب مشتری، امکان حمل 
شش یا هفت سرنشین را دارد. در نسخه 
شش ‌نفره، صندلی‌های مجزای ردیف 
دوم، فضای بســـیار راحتی را در اختیار 
سرنشـــینان قرار می‌دهـــد و حتی ورود 
سرنشینان بزرگسال به ردیف سوم نیز با 

مشکل خاصی همراه نخواهد بود.
طراحـــی Q9 نیـــز احتمـــالاً برایتـــان 
آشناســـت، چراکه پیش از این، نسخه 
به‌روز شـــده Q7 را دیده‌ایـــم. در واقع 
Q9 را می‌تـــوان نســـخه‌ای بزرگ‌تـــر از 
همان زبـــان طراحی دانســـت. آئودی 

برای این شاســـی‌بلند مجموعـــه‌ای از 
رینگ‌هـــای مختلـــف را در نظـــر گرفته 
اســـت که از نمونه‌هـــای ۲۱ اینچی آغاز 
می‌شوند و امکان ســـفارش رینگ‌های 
۲۲ و ۲۳ اینچی نیز وجود دارد. با وجود 
ابعاد بزرگ Q9، سیستم ترمز این خودرو 
نیز متناســـب با جثه و توانایی‌های آن 
طراحی شده است. پشـــت رینگ‌های 
بزرگ جلـــو، دیســـک‌های ترمـــز ۱۵.۷ 
اینچـــی بـــا کالیپرهای شش‌پیســـتونه 
قـــرار گرفته‌انـــد. در محـــور عقـــب نیز 
از دیســـک‌های ۱۳.۸ اینچی بـــا کالیپر 

تک‌پیستونه استفاده شده است.
آئودی، Q9 را به یـــک موتور ۲.۹ لیتری 
V6 مجهز کرده که از دو توربوشارژر بهره 
می‌برد. ایـــن موتور بـــرای علاقه‌مندان 
آئودی احتمالاً آشناست، چراکه در اصل 
همان پیشرانه‌ای است که در نسل قبلی 

RS5 نیز مورد استفاده قرار گرفته بود. 
این موتور در Q9، ۴۲۹ اسب ‌بخار قدرت 
و ۴۴۲ پوند فوت گشتاور تولید می‌کند. 
بیشترین گشتاور نیز از دور موتور ۲ هزار 
تا ۴ هـــزار و ۵۰۰ دور در دقیقه در اختیار 
 Q9 راننده قرار دارد. آئودی اعلام کرده
می‌تواند در ۴.۹ ثانیه از حالت ســـکون 
به سرعت ۶۰ مایل بر ســـاعت، معادل 
حدود ۹۶ کیلومتر بر ساعت، برسد. این 
عملکرد برای یک شاسی‌بلند فول‌سایز 
که در دســـته خودروهای اســـپرت قرار 
نمی‌گیـــرد، بســـیار قابل توجه اســـت. 
نیروی تولید شده توســـط موتور V6 از 
طریق یک جعبه‌دنده هشت‌سرعته به 
هر چهار چرخ منتقل می‌شود و سامانه 
چهارچرخ محرک کواترو نیز به‌ صورت 

استاندارد در این خودرو حضور دارد.
آئودی سال‌هاســـت یکی از پیشگامان 

گزارش
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